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Szanowna Pani Dyrektor,

W zwigzku z wezwaniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia
14 czerwea 2019 r., znak: WONS-08.420.20.2018.KK.19, w zalaczeniu przekazuje odpowiedzi na
zagadnienia wskazane w ww. wezwaniu dot. tresci raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
érodowisko dla przedsiewziecia pn. ,Cze$ciowa rozbiérka oraz budowa nowego mostu w km 733,7
rzeki Regalicy w ciagu linii kolejowej 273 wraz z infrastrukturg towarzyszaca, realizowana
w ramach Projektu Ochrony Przeciwpowodziowej w Dorzeczu Odry i Wisty ,Zadanie 1B.5
Przebudowa mostéw w celu zapewnienia minimalnego przeswitu” oraz aktualne pelnomocnictwo
do wystepowania w imieniu Polskiego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Szczecin.

Z wyrazami szacunku
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W odpowiedzi na wezwanie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia
14.06.2019 r. do uzupetnienia brakéow w przedtozonych dokumentach przedstawiamy ponizej
wyjasnienia do poszczegodlnych punktéw z wezwania.

Ad.1

Czytelne przedstawienie zakresu i skali przedsiewziecia. Nalezy wymienic¢ obiekty objete inwestycjq i nastepnie przedstawic
w sposob czytelny (np. poprzez wypunktowanie) zakres prac zwigzanych z ich realizacjg z uwzglednieniem zmian zakresu
przedsiewziecia, ktére zostaty przedstawione w pismie z dnia 21.05.2019 r.

Zakres i skala przedsiewziecia — obiekty objete inwestycja:

1. Infrastruktura kolejowa:

a.

Rozbidrka istniejgcych torédw i rozjazdéw w obrebie przebudowywanego uktadu
torowego,

Roboty rozbiérkowe nawierzchni kolejowej (szyny, podktady, podsypka) wykonywane
przy uzyciu typowego sprzetu i maszyn budowlanych.

Rozbidrka peronu nr 2 na stacji Szczecin Podjuchy,
Rozebranie istniejgcego peronu (nawierzchnia, scianki peronowe) wykonywane przy
uzyciu typowego sprzetu i maszyn budowlanych.

Rozbidrka istniejgcej sieci trakcyjnej wraz z konstrukcjami wsporczymi,
Rozebranie istniejgcych stupdw trakcyjnych, demontaz linii, odkopanie i usuniecie
fundamentdow prefabrykowanych i wylewanych na mokro.

Rozbidrka dwdch budynkéw nastawni Sj i Sj1 na stacji Szczecin Podjuchy,

Roboty rozbiérkowe budynkéw o konstrukcji tradycyjnej. W ramach robdt
demontazowi podlegaé bedg rowniez elementy uzbrojenia terenu (sie¢ energetyczna,
wodociggowa, instalacja sieci kanalizacji sanitarnej, elementy infrastruktury zwigzanej
z prowadzeniem ruchu kolejowego). W ramach inwentaryzacji nie stwierdzono
wystepowania materiatdw zawierajacych azbest.

Budowa toréw gtéwnych zasadniczych nr 1 i 2 linii kolejowej 273 w km 346+574 —
350+010,
Budowa toréw w klasie technicznej toru 1.1 — 60E1/SB/PS94/1435 wraz z rozjazdami.

Budowa toréw gtéwnych dodatkowych nr 4, 6 i 8 linii kolejowej 273 od km 347+007
do 348+316,
Budowa torow w klasie technicznej toru 2.3 — 49E1/SB/PS83/1435 wraz z rozjazdami.

Budowa toru gtdwnego zasadniczego linii kolejowej nr 428 w km 6+011 — 8+039,
Budowa torow w klasie technicznej toru 2.3 — 60E1/SB/PS83/1435 wraz z rozjazdami.

Budowa wifaczenia do bocznicy wojskowej dtugosci ok. 250 m, bocznicy ODRA3
dtugosci ok. 75 m, wraz z rozjazdami,
Budowa torow w klasie technicznej toru 2.3 — 60E1/SB/PS83/1435.



Budowa 2 zeberek ochronnych,
Budowane zeberka zakonczone bedg koztem oporowym i zasypkg zwirowa na
dtugosci ok. 15 m.

Budowa systemu drenazu,

System drenazu, odprowadzajagcy wody opadowe z nawierzchni torowej o tgcznej
dtugosci ok. 2500 m sktadajgcego sie z rur PCV utozonych pod warstwa filtracyjng
z pospotki oraz studzienek rewizyjnych.

Budowa peronu wyspowego nr 2,

Peron wybudowany bedzie jako wyspowy na miedzytorzu toréw 1 i 2 o dtugosci
uzytkowej ok. 400 m i wysokosci 0,76 m nad gtéwka szyny. Peron wykonany bedzie
zelementdw betonowych (Scianki peronowe, ptyty peronowe) wyposazony
w elementy matej architektury. Dojscie do peronu bedzie stanowi¢ przejscie
podziemne.

Budowa nowej sieci trakcyjnej z konstrukcjami wsporczymi, przebudowa ukfadu
zasilaczy, zabudowa nowych odtgcznikéw sieciowych,

Na stacji Szczecin Podjuchy przewiduje sie zastosowaé, nad torami gtéwnymi
zasadniczymi sie¢ typu YC120-2CS150, oraz sie¢ C120-2C na torach bocznych. Na
torach wyjazdowych w kierunku Stacji Szczecin Dabie projektuje sie sieé
2C120-2C100-1.

Projektuje sie nowe stupy trakcyjne stalowe, ocynkowane, kratowe, ktére bedg
posadowione na fundamentach palowych. Sie¢ trakcyjng przewiduje sie podwiesi¢ na
typowych podwieszeniach rurowych. Przebiegajaca, przez nowo budowany most na
rzece Regalicy, sie¢ trakcyjna podwieszona bedzie na konstrukcjach wsporczych
mocowanych do konstrukcji mostu.

Projektuje sie zastosowaé odciggi pretowe stupow kotwowych ocynkowane,
pomalowane i przystosowane do fundamentéw palowych. W miejscach nie
pozwalajgcych na ustawienie konstrukcji indywidualnych, przewiduje sie zastosowac
konstrukcje z wysiegiem na dwa tory i bramki trakcyjne, posadowione na
fundamentach palowych. Wszystkie konstrukcje wsporcze przewiduje sie wigczyc
w system uszynienia grupowego. Wszystkie konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej
przewidziano uszyni¢ z zastosowaniem systemu uszynienia grupowego. Wszystkie
elementy metalowe znajdujace sie w strefie oddziatywania sieci trakcyjnej, w tym
nowo budowany most na rzece Regalicy przewiduje sie uszynié poprzez ogranicznik
niskonapieciowy.

Przewidziano zastosowanie nowych odtgcznikdw sieciowych. Odtgczniki przewidziano
sterowac z nastawni lub szafy sterowniczej wolnostojacej zlokalizowanej w rejonie
nastawni. Do sterowania odfgcznikami przewiduje sie utozy¢ nowe kable sterownicze.
W zwigzku ze zwiekszeniem liczby zelektryfikowanych torow uktad zasilania istniejgcej
kabiny sekcyjnej zostanie rozbudowany w oparciu o warunki przebudowy -
przytaczenia do sieci wydane przez wtasciwego gestora.



m. Zabudowa urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,
Projektuje sie zabudowe komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
z kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw w oparciu o licznik osi. Na przejazdach
zabudowane zostang urzadzenia sterujgce ruchem i sygnalizacja.

Na torach szlakowych zostang zabudowane systemy komputerowe blokad liniowych.

n. Budowa nowej nastawni.

Przewiduje sie budowe budynku parterowego, niepodpiwniczonego, krytego dachem
ptaskim lub dwuspadowym, o wymiarach w rzucie okoto 31,0x11,6 m, powierzchni
zabudowy okoto 282 m? i wysokosci nie przekraczajgcej 7,50 m. Projektuje sie budynek
w technologii tradycyjnej, murowany w rzucie na planie wydtuzonego prostokata.
Projektowany budynek zostanie wyposazony w instalacje wodno-kanalizacyjne,
centralnego ogrzewania, wentylacje mechaniczng i klimatyzacje oraz instalacje
elektryczng i teletechniczng. W ramach inwestycji konieczne bedzie wykonanie
przytgczy dostarczajgcych media do budynku.

Zagospodarowanie terenu wraz z dojazdem i przytgczami projektowanego budynku do
sieci uzbrojenia terenu, budowe miejsc postojowych, bezposrednio przy
projektowanym obiekcie i teren utwardzony.

2. Obiekty inzynieryjne:
a. Czesciowa rozbidrka istniejgcego mostu kolejowego w km 733,7 rz. Regalicy,
Roboty rozbidrkowe obejmujgce w szczegdlnosci:

- demontaz nawierzchni torowej, elementéw wyposazenia i instalacji obcych,

- demontaz stalowych przeset kratownicowych A, Bi C,

- rozbiorka, wraz z czescig posadowienia posredniego (palami drewnianymi),
w ostonie $cian szczelnych, przyczétka P1, filaréw F1, F2, (do poziomu dna koryta
rzeki).

b. Rozbidrka dwdch przepustéow w km 347+147 oraz 347+408 linii 273,
Projektuje sie rozbidrke dwodch istniejacych przepustdw — dawnego przejscia do
zaktadu Wiskord oraz przepustu stuzgcego do odwodnienia torowiska.

c. Budowa nowego mostu na Regalicy pod nowym uktadem kolejowym,
Budowa obiektu pod nowym uktadem kolejowym (odsunietym w planie od
istniejgcego) obejmujgca w szczegdlnosci:

- budowe dwdch przyczétkbw masywnych, wspdlnych pod oba tory,
posadowionych posrednio na wielkosrednicowych palach wierconych,

- budowe dwdch filaréow masywnych, okutych krawedziowo (zabezpieczenie przed
pochodem kry lodowej), posadowionych posrednio na wielkosrednicowych
palach wierconych, z dodatkowym wzmocnieniem obwodowymi $cianami
szczelnymi z grodzic stalowych GU16-400, ze stali S240GP (z uwagi na mozliwos¢
powstania wyboju powodziowego),

- budowe trzyprzestowych ciggtych kratownicowych konstrukcji nosnych,
odrebnych dla kazdego toru, z jezdnig zamknietg w formie ptyty ortotropowe;j
(koryto balastowe pozwalajgce na uzyskanie gabarytdw skrajni pracy maszyn



torowych i umoizliwiajgce prawidtowe utrzymanie podsypki ttuczniowej
nawierzchni torowej);

- zabezpieczenie istniejgcego przesta podnoszonego, objetego ochrong
konserwatorska obejmujgce w szczegdlnosci:

- demontaz nawierzchni torowej,

- zabezpieczenie mechanizmu podnoszenia w pozycji opuszczonej,

- zabudowe pomostu elementami drewnianymi,

- montaz elementdw wyposazenia,

- remont podpdr,

- wykonanie dojs¢ od strony nastawni,

- inne prace ustalone w Programie Prac Konserwatorskich.

Budowa wiaduktu kolejowego nad ul. Szklang

Projektuje sie budowe wiaduktu kolejowego w postaci jednoprzestowej zelbetowe;j
ramy otwartej, dostosowanej do przekraczanej przeszkody, jakg jest ul. Szklana,
posadowionej na palach wielkos$rednicowych. Od strony pétnocnej oraz potudniowo-
wschodniej wiadukt zaprojektowano jako bezposrednio stykajgcy sie z murami
oporowymi utrzymujgcymi nasyp kolejowy, natomiast od strony potudniowo-
zachodniej zaprojektowano skrzydto oraz skarpe,

Budowa muréw oporowych,
Projektuje sie budowe muréw oporowych ograniczajgcych nasyp kolejowy w formie
monolitycznych zelbetowych konstrukcji ptytowo-katowych zwiericzonych gzymsem

Budowa przejscia podziemnego pomiedzy peronaminr1i2,
Budowe przejscia podziemnego pomiedzy peronami 1 i 2 na stacji Szczecin Podjuchy
w formie zelbetowej ramy, z windami dla oséb niepetnosprawnych,

Budowa nowego przepustu w km ~347+408.
Budowe przepustu w km 347+408 w formie zelbetowej ramy stuzgcej do
odprowadzenia drenazu w miejscu rozebranego istniejgcego przepustu,

3. Infrastruktura drogowa

a.

Przebudowa odcinka ul. Szklanej,

Projektuje sie przebudowe odcinka ul Szklanej (droga wewnetrzna) w dostosowaniu
do projektowanego uktadu kolejowego. Zakresem robdt objety jest odcinek okoto
280m. Projektuje sie droge jednojezdniowg, dwupasowaq, o zasadniczej szerokosci
5,0m z obustronnymi poboczami. Droga o nawierzchni bitumicznej zapewni obstuge
terendw przylegtych.

Budowa odcinkdéw drdég serwisowych.

Planuje sie wykonanie odcinkéw drog dojazdowych do infrastruktury, jednoczesnie
umozliwiajgcej komunikacje przylegajacych nieruchomosci. Drogi serwisowe posiadac
beda zasadniczg szerokos¢ 3,5m z obustronnymi poboczami.

4. Pozostata infrastruktura

a.

Kanalizacja deszczowa — odwodnienie mostu kolejowego, ukfadu torowego, terenu
stacji Podjuchy,



Projektuje sie:

- Budowe odwodnienia obiektu mostowego od strony poétnocnej wraz
z umocnieniem wylotéw z odwodnienia obiektu i drenazu torowego

- Przebudowe i budowe odwodnienia obiektu mostowego (strona potudniowa),
torowiska i ul. Szklanej. Zaprojektowano kanalizacjg DN200-DN500 L= ok. 410 mb
wraz z urzgdzeniami podczyszczajacymi i wylotem do rz. Regalicy

- Budowe odwodnienia uktadu torowego i terenu stacji z przejsciem podziemnym,
wraz z zabudowg kanatéw/zbiornikdw retencyjnych i przepompowni wod
opadowych. Planowany zakres DN150-DN3000; L= ok. 660 mb

Wodociagi — przebudowa sieci kolidujgcej,

Przebudowe sieci wodociggowej Dz50-Dz110 L= ok 130mb kolidujacej z projektowang
inwestycja wraz z przebudowg armatury i studni/komory wodomierzowej.
Zaprojektowano przebudowe sieci wodociggowej bedacej w zarzadzie ZWiK oraz
przytacza do kompleksu wojskowego.

Kanalizacja sanitarna - przebudowa sieci kolidujacej,
Projektuje sie przebudowe przytgcza kanalizacji DN200 L= ok10mb kolidujacej
z projektowang inwestycja.

Gazociagi — przebudowa sieci kolidujgcej,

Przebudowe sieci gazowej sredniego cisnienia DN150/Dz180 ( bedaca w zarzadzie PSG
Sp z o0.0.) kolidujgcej z projektowang inwestycjg wraz z zabudowg armatury.
Zaprojektowano w dwu miejscach przebudowe istniejgcych gazociggéw pod
torowiskiem. Rury pod torowiskiem zostang zabezpieczone rurami ochronnymi.

Elektroenergetyka nietrakcyjna:
Projektuje sie przebudowe oswietlenia na terenie kolejowym:
- oswietlenie toréw i rozjazdéw kolejowych,
- oswietlenie przejazdéw kolejowych w poziomie toréw,
- os$wietlenie perondw,
- oswietlenie przejscia podziemnego,

Wybudowanie systemu elektrycznego ogrzewania rozjazdéw kolejowych w obrebie
stacji kolejowej Szczecin Podjuchy - kazda z rozdzielnic wyposazona bedzie
w sterownik automatyki, do ktdrego podtgczone bedy przytorowe urzadzenia
pomiarowe umieszczone w rozjezdzie wzorcowym oraz czujniki pogody ogdlnej,
zasilanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym (SRK), zasilanie urzadzen
teletechnicznych,

Elektroenergetyka
Projektuje sie przebudowe sieci elektroenergetycznych SN wi. Enea Operator na
dtugosci ok. 1,4 km relacji:

- GPZ Zydowce - st.tr. Kotowska nr 1330

- GPZ Zydowce - st.tr. Pontony nr 0786

- St. tr. Zydowce F-ka nr 1275 — stup nr 25 linii napowietrznej nr 119

- GPZ Zdroje - St. tr. Zydowce F-ka nr 1275

- St. tr. Podjuchy Pontony nr 0786 — st. tr. Podjuchy Walczaka nr 1578



- St. tr. Torowa — st. tr. Kruszcowa
- St. tr. Torowa — st. tr. Koszary Podjuchy

Przebudowa sieci elektroenergetycznych nN wt. Enea Operator relacji:
- Shi 55604 — Sbi 55601 — budynek Chocimska 3 na dtugosci ok. 40m

Przebudowa sieci oswietleniowej wt. Enea Operator
Przebudowa linii napowietrznej WN wt. Enea Operator

W celu usuniecia kolizji projektuje sie ustawienie dwdch stupdw rurowych nr 67 i 68
w celu uzyskania wysokosci normatywnej zawieszenia przewodow fazowych
w stosunku do projektowanego zagospodarowania terenu. Istniejgce stanowiska
stupowe nr 67, 68 i 69 zostang przeznaczone do rozbidrki.

Przebudowa sieci elektroenergetycznej SN wt. PKP Energetyka na dtugosci ok. 3,1 km
relacji:

- PKP/ST/9/1082 ,,Most Zwodzony” — ST348 ,,Podjuchy”

- ST348 ,Podjuchy” —ST201 ,Zdroje”

- ST348 ,Podjuchy” —ST347 , Wiskord”

- PKP/ST/9/1076 ,,SPA” —ST1082 , Most”

- ZKSN nr 346/2 — PKP/ST/9/1164 , Kowal

- ZKSN nr 346/2 — ST346 ,,Sofi”

- ZKSN nr 346/2 — ST347

- Ztacze kablowe ZKSN nr 346/2

Przebudowa sieci elektroenergetycznej nN wt. PKP Energetyka na dtugosci ok. 1,2 km
relacji:

- PKP/ST/9/1082 ,Most Zwodzony” — ztgcze kablowe na wysokosci garazy

- Zfacze kablowe ZK przy nastawni — ztgcze kablowe na wysokosci garazy

- ST348 ,Podjuchy — ztgcze kablowe przy bytym magazynie na dtugosci

- ZK2 przy budynku stacyjnym —ZK1 przy nastawni

Budowe znakoéw swietlnych w ramach oznakowania srédlgdowej drég wodnych

Telekomunikacja.
Projektuje sie:
Przebudowe sieci telekomunikacyjnych wtasnosci PKP PLK S.A w tym:

- Przebudowe kabla swiattowodowego XOTKtsd 36) poprzez budowe nowego
rurociggu kablowego 3x RHDPE ®40/3,7 z kablem $wiattowodowym typu
Z-XOTKtsd 36J o dtugosci ok 1700m oraz zacigganie kabla Z-XOTKtsd 36J do
projektowanej kanalziacji peronowej o dtugosci ok. 420,0 m

- Przebudowe okablowania monitoringu wizyjnego mostu zwodzonego poprzez
budowe nowych kabli ZXOTKtd 12j oraz YKSY 24x1,5 w rurociggu kablowym
RHDPE 2x ®40/3,7 o dtugosci ok. 950,0 m

- Przebudowe okablowania monitoringu audiowizualnego przejazdu kolejowego
poprzez budowe nowych kabli typu 2x XWDX 75 oraz XzTKMXpw 5x2x0,8
w rurociggu kablowym RHDPE 3x ©40/3,7



- Budowe kanalizacji peronowej 4 otworowej o dtugosci ok. 430 m i studni
kablowych typu SKO-2g oraz budowe kanalizacji 6 otworowej o dtugosci
ok. 420,0 m i studni kablowych typu SKO-4g

Przebudowe kabla $wiattowodowego wtasnosci TK Telekom Sp. z 0.0. typu Z-XOTKTsd
12) poprzez:
- budowe rurociggu kablowego 2x RHDPE ®40/3,7 z kablem $wiattowodowym typu
Z-XOTKTsd 12J o dtugosci ok. 2800 m
- Budowe napowietrznych odcinkéw kabla Swiattowodowego typu XOTKtsd 12J
o tacznej dtugosci ok. 2900 m

Przebudowe sieci telekomunikacyjnych kabli ziemnych wtasnosci PKP Telkol Sp. z 0.0.
- kabel typu TKD 69x2x1,2 poprzez budowe nowego odcinka kabli typu
XzTKMXpwFtIx 35x4x0,8 o dfugosci ok. 1040 m utozonego w ziemi oraz ok. 420 m
utozonego w kanalizacji kablowej
- kabel typu TKD 24x2x1,2 poprzez budowe nowego odcinka kabla typu
XzTKMXpwFtlx 25x4x0,8 o dtugosci ok. 340 m utozonego w ziemi oraz ok. 30 m
utozonego w kanalizacji peronowej

Budowe masztu radiowego betonowego wraz z instalacjg antenowa, odgromowg
i uziemieniem.

Przeniesienie urzadzen telekomunikacyjnych z istniejgcej (przewidzianej do rozbidrki)
do projektowanej nastawni tj.

- radiotelefonu sieci pociggowej i ratunkowej

- radiotelefonu sieci drogowej i utrzymania

- radiotelefonu sieci manewrowej

- Centrali DGT w pulpitem ekranowym i podtgczeniem tgczy

- urzadzen selektora IP oraz SWDR

- systemu TVU do obserwacji przejazdu

- systemu TVU do obserwacji mostu zwodzonego

- urzadzen rozgtoszeniowych

- Przetacznicy swiattowodowej i tgczowek kabla miedzianego.

- gtowic kablowych spotek TK Telekom i PKP telkol

Zakres zmian wynika ze zmienionych warunkéw technicznych wydanych przez PKP PLK S.A. Biuro
Strategii. Obejmowat on w szczegdlnosci:

o zwiekszenie ilosci torédw o dtugosci uzytecznej powyzej 750m, tak aby wszystkie tory stacyjne
posiadaty w/w dtugos¢;

o zwiekszenie predkosci wjazdowej na stacje Podjuchy w kierunku projektowanego mostu na
rz. Regalicy;

e zmniejszenie maksymalnego pochylenia;

e zmiany geometrii glowicy wjazdowej i wyjazdowej ze stacji Szczecin Podjuchy.

Konsekwencjag wprowadzenia powyzszych zmian byto zwiekszenie zakresu zajetosci terenu,
koniecznosé innego trasowania sieci uzbrojenia terenu. Nie bez znaczenia jest fakt, ze wystgpita
rowniez koniecznos¢ przebudowy sieci wysokiego napiecia, ktdra w znaczny sposéb wptyneta na liczbe
stron postepowania.



Ad. 2

Jednoznaczne wskazanie dziatek inwestycyjnych, z uwagi na rozbieznosci wystepujgce w tresci raportu (s. 18-19, tab. 1)
a wykazem tych dziatek przedstawionych w uzupetnieniu przedtozonym w dniu 21.05.2019 r. Nalezy wskazad, iz inwestor
posiadat informacje w momencie sktadania raportu o zmianie zakresu przedsiewziecia, w zwiqzku z tym dodatkowe dziatki

inwestycyjne powinny znalez¢ sie w tym dokumencie przed jego ztozeniem.

Aktualna lista dziatek inwestycyjnych zostata przekazana w uzupetnieniu przedtozonym w dniu

21.05.2019 r. W celu potwierdzenia zamieszczamy jg réwniez ponizej:

L.p. Dziatka Obreb
1. 3 1114
2. 10 1114
3. 11/1 1114
4, 11/2 1114
5. 13 1114
6. 14 1114
7. 4 1114
8. 5 1114
9. 6 1114
10. 7 1114
11. 8 1114
12. 9 1114
13. 1/7 1115
14. 17 4125
15. 3/2 4125
16. 39 4133
17. 45 4133
18. 1 4135
19. 13 4135
20. 16/1 4135
21. 16/3 4135
22. 16/5 4135
23. 17/1 4135
24, 2/1 4135
25. 2/2 4135
26. 3/1 4135
27. 3/2 4135
28. 36 4135
29. 38 4135
30. 4/1 4135
31. 4/2 4135
32. 5 4135
33. 6/3 4135
34. 7 4135

L.p. Dziatka Obreb
35. 8/2 4135
36. 1/2 4142
37. 1/3 4142
38. 1/4 4142
39. 10/2 4142
40. 11/1 4142
41. 16/1 4142
42. 16/2 4142
43. 16/3 4142
44, 17/2 4142
45, 18 4142
46. 2/1 4142
47. 23/4 4142
48. 34 4142
49. 9/1 4142
50. 9/3 4142
51. 1 4143
52. 2/30 4143
53. 2/32 4143
54, 2/33 4143
55. 25 4143
56. 27/5 4170
57. 27/7 4170
58. 31 4170
59. 32 4170
60. 8/3 4170
61. 85/1 4170
62. 86/1 4170
63. 86/2 4170
64. 1 4172
65. 14 4172
66. 15 4172
67. 16 4172
68. 17 4172




L.p. Dziatka Obreb
69. 18 4172
70. 19/2 4172
71. 21 4172
72. 25 4173
73. 37 4173
74. 2 4191
75. 3 4191
76. 4/1 4191
77. 4/1 4191
78. 5/1 4191
79. 6/1 4191
80. 7/1 4191
81. 8/1 4191
82. 8/2 4191
83. 9 4191
84. 1/15 4193
85. 1/24 4193
86. 1/35 4193
87. 1/36 4193
88. 1/37 4193
89. 1/38 4193
90. 1/5 4193
91. 1/8 4193
92. 2 4193
93. 273/1 4544
94. 414 1114
95. 1/8 4112
96. 17 4112
97. 2 4112
98. 3/1 4112
99. 3/2 4112
100. 23/21 4113
101. 16 4122
102. 18/1 4122
103. 19 4122
104. 20 4122

L.p. Dziatka Obreb
105. 22 4122
106. 1 4124
107. 2/1 4124
108. 2/4 4124
109. 2/5 4124
110. 2/6 4124
111. 3/1 4124
112. 3/10 4124
113. 3/11 4124
114. 3/12 4124
115. 3/13 4124
116. 3/14 4124
117. 3/15 4124
118. 3/16 4124
119. 3/17 4124
120. 3/18 4124
121. 3/19 4124
122. 3/2 4124
123. 3/20 4124
124. 3/21 4124
125. 3/22 4124
126. 3/23 4124
127. 3/24 4124
128. 3/25 4124
129. 3/26 4124
130. 3/27 4124
131. 3/28 4124
132. 3/29 4124
133. 3/30 4124
134. 3/32 4124
135. 3/33 4124
136. 3/5 4124
137. 3/8 4124
138. 3/9 4124
139. 6 4124




Ad.3

Ponowne zidentyfikowanie zagrozen wynikajgcych z realizacji inwestycji w stosunku do poszczegdlnych elementow
Srodowiska przyrodniczego (przy uwzglednieniu terenéw lesnych oraz drzew i krzewdéw) i jednoznaczne wskazanie tych
elementdw srodowiska przyrodniczego, ktére kolidujg z planowanym przedsiewzieciem (m.in. poprzez podanie powierzchni,
ilosci osobnikdw, ktore ulegng zniszczeniu) i nastepnie przedstawienie konkretnych dziatan minimalizujgcych negatywny
wplyw na srodowisko (z podaniem wtasciwych termindéw, miejsc ich lokalizacji, sposobu Wykonania) bez odwotywania sie do
ogdlnych stwierdzen min. takich jak: w stosunku do siedlisk przyrodniczych - ,prace inwestycyjne powinny by¢ prowadzone
w taki sposob, aby w jak najmniejszym stopniu naruszac terenu siedliska Natura 2000, a ewentualne straty powinny by¢
ograniczone do minimum?” (s. 328 raportu)”, ,,z uwagi na to, ze pomorski kwasny las brzozowo-debowy moze by¢ potencjalnym
siedliskiem chronionych owadéw (przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 -jelonek rogacz 1083, koziorég dobosz 1088,
pachnica debowa 1084) to Wycinka W obrebie tego ptatu siedliska powinna by¢ ograniczona do minimum?” (s. 328 raportu),

4

W stosunku do ornitofauny - ,,zasieg wycinki nalezy ograniczy¢ do minimum?”, ,,Wtasciwe bytoby rowniez rozwieszenie budek
legowych na drzewach w otoczeniu planowanej inwestycji” (s. 171); w stosunku do ichtiofauny - ,,prace polegajgce na wbijaniu
Scianek szczelnych prowadzone w korycie powinny by¢ Wykonane poza okresem wedréwek gatunkéw anadromicznych
tj. pdzna jesien oraz w czasie zimowania”, ,prace powodujgce zamulenie rzeki powinny by¢ prowadzone wytgcznie w okresie
podzne lato-wczesna jesien, kiedy jest juz po tarle, a mtodociane osobniki sq na tyle duze, ze majg mozliwosc¢ przemiescic sie na
inny odcinek, (s. 213, 212, 210); w stosunku do rzeki Regalica - , ograniczenie do niezbednego minimum zaréwno czasu
prowadzenia prac w korycie i strefie brzegowej Regalicy, jak i ich zasiegu przestrzennego” (8.327), ,,zachowanie szczegdlnej
ostroznosci w czasie prowadzenia prac w korycie i w rejonie koryta rzeki Regalica”.

Informuje ponadto, iz koniecznos¢ uzupetnienia o powyzsze Wynika z faktu, iz w réznych rozdziatach raportu przedstawione
sq inne dziatania minimalizujgce w stosunku do poszczegdlnych elementow srodowiska.

Ponizej zamieszczono rozdziaty Raportu, w ktérych dokonano zmian.

10.2 Oddziatywanie na rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska
przyrodnicze

10.2.1 Rosliny naczyniowe

Planowana inwestycja polega na budowie mostu pod nowym uktadem kolejowym (odsunietym
w planie od istniejgcego o kilkadziesigt metréw w dot rzeki Regalicy) oraz czesSciowg rozbidrke obiektu
istniejgcego. W ramach przedsiewziecia nastgpi rowniez przebudowa uktadu torowego stacji Szczecin
Podjuchy oraz odejscia linii nr 428, budowa nowego budynku nastawni, przebudowa sieci
energetycznej, teletechnicznej, wodociggowej, gazowej i kanalizacji sanitarnej, uktadu drogowego.
Etap realizacji inwestycji bedzie sie wigzat z ingerencjg w powierzchnie ziemi i w koryto rzeki Regalicy.
W miejscach posadowienia obiektdw przedsiewziecia usunieta zostanie pokrywa roslinna.

FAZA BUDOWY

Na obszarze inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej na potrzeby przedsiewziecia stwierdzono
wystepowanie 7 gatunkéw roélin chronionych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin. Obszar planowanej inwestycji zwigzany
z trasa linii kolejowej potozony na prawym brzegu Regalicy — a wiec odcinek inwestycji przebiegajacy
w czeéci zachodnie]j od osiedla Zydowce az do mostu kolejowego na Regalicy — przebiega przez tereny
zurbanizowane, silnie przeksztatcone, zdominowane przez roslinnosé ruderalng. Brak jest tu siedlisk
przyrodniczych z zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, a jedynym gatunkiem chronionym flory
w sgsiedztwie toréw kolejowych sg kocanki piaskowe Helichrysum arenarium. Jedno stanowisko tego
gatunku stwierdzono w drodze gruntowej stanowigcej przedtuzenie ulicy Chocimskiej. Poniewaz
kocanki piaskowe rosng bezposrednio w drodze i na jej poboczu — w przypadku prowadzenia prac na
tym odcinku, m.in. wskutek transportu materiatéw i przejazdéw maszyn budowlanych, moze dojs¢ do
zniszczenia wystepujacej tu populacji kocanek (szacowanej na 1 m?). Poniewaz na obecnym etapie nie
ma ostatecznych ustalen co do przebiegu drég technologicznych na potrzeby zaopatrzenia budowy



w rejonie osiedla Zydowce nalezy w pierwszej kolejnosci przewidzie¢ dziatania minimalizujgce
polegajgce na wygrodzeniu stanowiska i jego zachowaniu.

Gatunki chronione rodlin: kocanki piaskowe (Helichrysum arenarium), fatdownik nastroszony
(Rhytidiadelphus squarrosus) i rokietnik pospolity (Pleurozioum schreberi) stwierdzone na dziatce 23/4
obreb 4142 Szczecin znajdujg sie pod linig elektroenergetyczng 110 kV, ktéra bedzie podlegata
przebudowie. W przypadku lokalizacji konstrukcji wsporczych w obrebie ich ptatéw nastgpi czesciowe
lub catkowite zniszczenie ich siedlisk. W zwigzku z tym maksymalnie zniszczeniu moze ulec
powierzchnia: kocanek piaskowych 2 m?, fatdownika nastroszonego 12 m?, rokietnika pospolitego
10 m2. Poniewaz na obecnym etapie nie ma ostatecznych ustalen co do lokalizacji konstrukcji
wsporczych, nalezy w pierwszej kolejnosci przewidzie¢ dziatania minimalizujgce polegajace na
wygrodzeniu stanowisk tych gatunkéw, tak by na etapie prowadzenia robdt nie doszto do ich
przypadkowego zniszczenia przez pojazdy budowlane.

Wzdtuz odcinka inwestycji na zachodnim brzegu Regalicy stwierdzono wystepowanie nastepujacych
gatunkéw chronionych: kruszczyka szerokolistnego (Epipactis helleborine), brodawkowca czystego
(Pseudoscleropodium purum) oraz mokradtoszki zaostrzonej (Calliergonella cuspidata).

Kolizja bedzie dotyczyta tylko mokradtoszki zaostrzonej, ktérej niewielki ptat (tacznie do 0,25 m?)
stwierdzono na skraju olsu, gdzie bedg prowadzone prace budowlane w zwigzku z przesunieciem
uktadu torowego w celu dowigzania go do nowej lokalizacji mostu. Zniszczenie tego niewielkiego ptata
mchu podlegajgcego ochronie czesSciowej bedzie bez znaczenia w odniesieniu do zasobéw gatunku.

Planuje sie, ze na potrzeby obstugi zaplecza budowy na lewym brzegu rzeki Regalicy nie beda
budowane tymczasowe drogi technologiczne wzdtuz nasypu linii kolejowej. Dla dojazdu do placu
budowy w rejonie przyczétka nr 2 od strony ul. Floriana Krygiera wykorzystane zostang istniejgce drogi
lesne, ktére ewentualnie wykonawca robdt wzmocni na swoje potrzeby. W zwigzku z tym planowane
prace budowlane nie zagrazajg stanowiskom kruszczyka szerokolistnego i brodawkowca czystego
znajdujgcym sie po lewej stronie nasypu kolejowego.. Poniewaz na obecnym etapie przewiduje sie, ze
zakres wycinki drzew po lewej stronie linii obejmie tylko drzewa rosngce na nasypie i u podndza
nasypu, to wykonanie ogrodzenia tymczasowego placu budowy po dokonaniu wycinki bedzie
wystarczajgcym sSrodkiem zapobiegajagcym zniszczeniu wspomnianych stanowisk kruszczyka
i brodawkowca.

Zinwentaryzowane gatunki roslin, ktére sg potencjalnie narazone na zniszczenie w trakcie realizacji
inwestycji oraz gatunek, ktérego stanowisko zostanie zniszczone (modraszka zaostrzona), nalezg do
taksondéw pospolitych i niezagrozonych w skali lokalnej, regionalnej i krajowej. W przypadku modraszki
zaostrzonej konieczne bedzie uzyskanie od odpowiedniego organu zezwolenia na odstepstwo od
zakazéw wzgledem chronionych gatunkéw roslin. W przypadku pozostatych wyzej oméwionych
stanowisk przewiduje sie, ze wygrodzenie stanowisk bedzie wtasciwym zabezpieczeniem.

W obszarze nie stwierdzono wystepowania grzybow z listy Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia
9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybow.

Drzewa wystepujgce w obszarze inwestycji, z ktérych czes¢ bedzie usunieta w zwigzku z kolizjg
z przedsiewzieciem, nie sg siedliskiem chronionych gatunkéw porostow ani mszakéw.

Na potrzeby przedmiotowej inwestycji i planowanej wycinki drzew i krzewéow wykonano
inwentaryzacje dendrologiczng na terenie potozonym wzdtuz torowiska linii kolejowej Szczecin-
Gryfino, na odcinku od nastawni torowej potozonej pomiedzy ulicg Floriana Krygiera a ulicg Ksieznej
Anny, do przejazdu na ulicy Chocimskiej w Szczecinie - Zydowcach.



Zakres opracowania obejmowat tereny zurbanizowane i przemystowe, urzadzone ogrodki dziatkowe
i ogrody przydomowe, nieuzytki oraz tereny lesne o cechach tegu jesionowo-wigzowego, jesionowo-
olszowego i wierzbowo-topolowego, o bardzo zréznicowanym uksztattowaniu powierzchni —
poczawszy od skarp przytorowych i ptaskich powierzchni zniwelowanych antropogenicznie, do teras
brzegowych rzeki Regalicy i podmoktych obszaréw Miedzyodrza. Zinwentaryzowano 659 sztuk drzew,
10 875 sztuk podrostu i 3 558 m? krzewdw.

Oszacowano, ze zakres wycinki obejmie:

e 540 drzew;
e 10 287 sztuk podrostu;
e 3378 m?krzewdw.

Wycinka objety bedzie takze fragment uzytku leSnego na dziatce ewid. nr 414 z obrebu 1114, na
powierzchni 0,38 ha. Dziatka lesna potozona jest po lewej stronie linii kolejowej. Jest to teren silnie
podmokty. Gatunkiem dominujagcym w drzewostanie jest topola kanadyjska z domieszkg olszy czarnej
oraz wierzby biatej w wieku ok. 90 lat. W podszycie nielicznie wystepujg gatunki tj. czeremcha
amerykanska, bez czarny, leszczyna pospolita.

Wskaznik zadrzewienia dla fragmentu uzytku lesnego w zasiegu wycinki obliczono na poziomie
56,46 m3 (w tym 51,22 m3 topola i wierzba oraz 5,24 m?3 olsza).

FAZA EKSPLOATACII

Nie przewiduje sie oddziatywania na rosliny, w szczegélnosci zagrozenia dla stanowisk roslin
chronionych, w fazie funkcjonowania przedsiewziecia.

10.2.2 Makrofity
FAZA BUDOWY

W wodach Regalicy, wzdtuz lewego jej brzegu, wystepuje siedlisko kotewki orzecha wodnego (Trapa
natans). Jest to roslina jednoroczna, a wiec jej nasiona mogg by¢ przenoszone z nurtem wody, a pedy
moga rozwijac sie corocznie w nieco innych lokalizacjach. Populacja kotewki w rejonie zachodniego
brzegu Regalicy i jej odndg (Kanat Obnica Pétnocna, Kanat Odyniec, Brynecki Nurt) jest bogata, a tgczng
powierzchnie zajetg przez osobniki tego gatunku w tej czesci doliny Odry szacuje sie na okofo 2 ha. Na
etapie budowy jednym ze zrédet oddziatywan bedzie wzmozony ruch jednostek ptywajgcych, ktére
mogg powodowaé mechaniczne uszkodzenia makrofitdw oraz zniszczenie czesci osobnikéw w wyniku
prowadzenia prac budowlanych w strefie brzegowej. Przewiduje sie, ze zniszczeniu ulegnie
1 stanowisko kotewki.

Zniszczenie mechaniczne kilku-kilkunastu osobnikéw kotewki pozostanie bez wptywu na stan
zachowania tego gatunku. Wieksze oddziatywanie na etapie realizacji mogtoby mieé miejsce w zwigzku
ze zmiang parametréw fizykochemicznych wdéd. W trakcie prowadzonych prac zwigzanych
z usuwaniem starych i posadowieniem nowych podpdr oraz krétko po ich zakorczeniu w wyniku
zjawiska resuspensji osadéw dennych wzrosnie okresowo ilos¢ zawiesin oraz substancji biogennych
(moze nastgpi¢ gwattowny wzrost ich stezen), co w konsekwencji doprowadzi do okresowego wzrostu
metnosci i spadku przezroczystosci oraz pogorszenia warunkéw tlenowych. Kotewka orzech wodny
jest gatunkiem wymagajgcym czystych wod, moze wiec przejsciowo nastgpi¢ ograniczenie rozwoju
roslin w strefie pozostajgcej pod wptywem zwiekszonej zawartosci zawiesin. Ocenia sie jednak, ze
bedzie to zjawisko czasowe, krétkotrwate, lokalne, przemijajace i niezmieniajgce w sposéb trwaty



warunkoéw siedliskowych w obrebie koryta rzeki. Z uwagi na niewielkg powierzchnie zajetg na potrzeby
prac budowlanych w stosunku do szerokosci rzeki i wielkosci przeptywu na tym odcinku Regalicy,
nalezy sie spodziewac rozproszenia powstatej zawiesiny, bez negatywnych skutkéw dla srodowiska
przyrodniczego.

Proponuje sie wykonanie ogrodzenia placu budowy w rejonie przyczétka na lewym brzegu Regalicy
dochodzacego do linii brzegowej, w celu ochrony stanowisk kotewki wystepujgcych powyzej
istniejgcego mostu i ponizej placu budowy projektowanego mostu. Ogrodzenie placu budowy do linii
brzegowej wyznaczy odcinek brzegu, na ktérym beda mogty np. cumowac barki. W zwigzku
z przewidywanym zniszczeniem 1 stanowiska kotewki bedzie wymagane uzyskanie zezwolenia
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

FAZA EKSPLOATACII

W czasie eksploatacji nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na makrofity.

10.2.3 Siedliska przyrodnicze
FAZA BUDOWY

Na lewym brzegu, przy pétnocnym krancu inwestycji, w granicach terenu przewidzianego pod jej
realizacje znajdujg sie dwa fragmenty ptatéw siedlisk bedgcych przedmiotami ochrony obszaru Natura
2000 Dolna Odra PLH320037:

e siedlisko 91E0* - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe) — ok. 1 500 m?,
e sjedlisko 9190 - pomorski kwasny las brzozowo-debowy (Betulo-Quercetum) — ok. 15 000 m?2.

Ptaty tych siedlisk znajdujg sie na podtnocnym krancu terenu przedsiewziecia, po obu stronach
istniejgcego nasypu kolejowego. Z analizy planowanej lokalizacji prac wynika, ze potencjalne straty
w siedliskach bedg niewielkie, poniewaz wiekszosé prac bedzie prowadzona poza obszarem siedlisk
chronionych. W ponizszej tabeli przedstawiono powierzchnie fragmentéw dwéch ptatéw siedlisk
znajdujacych sie w granicach realizacji przedsiewziecia oraz procentowy udziat tej powierzchni
w stosunku do catkowitej powierzchni danego typu siedliska w obszarze Natura 2000 Dolna Odra
PLH320037.

Ocena stanu Ocena stanu % pow. w
Pow. w . e Pow. w . e .
o siedliska w siedliska w obszarze badan
Kod Nazwa siedliska obszarze obszarze
badan [ha] obszarze N2000 [ha] obszarze w stosunku do
badan Natura 2000 catej pow.
tegi wierzbowe, topolowe, U1 —niezada-
%
91E0 olszowe i jesionowe 0,15 walajgcy 1966,10 B 0,008
9190 E?Z”;;’c:i':;i;”;?x;as 15 U2 -2y 448,54 B 0,3

Zrédto: opracowanie wtasne

Poniewaz w toku prowadzonych prac projektowych dokonano uszczegdétowienia i zawezenia zakresu
prac na odcinku od przyczétka nr 2 do ul. F. Krygiera to przewiduje sie, ze nie bedzie ingerencji na etapie
budowy w pfat siedliska 9190 pomorskiego kwasnego lasu brzozowo-debowego, ktdry znajduje sie po



lewej stronie nasypu kolejowego. W odniesieniu do tego siedliska proponuje sie jednak zastosowanie
tymczasowego ogrodzenia placu budowy po lewej stronie linii kolejowe], po wykonaniu wycinki drzew
na nasypie i u jego podndza.

W przypadku siedliska 91E0 tegu wierzbowego, topolowego, olszowego i jesionowego przewiduje sig,
ze w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia wycince bedzie podlegato okoto 860 m? tego siedliska, co
stanowi ok. 0,004 % catkowitej powierzchni siedliska w obszarze Natura 2000. Biorgc pod uwage
niezadawalajgcy stan tegu 91EO oraz fakt, ze spodziewany ubytek siedlisk podczas planowanych prac
bedzie niewielki w stosunku do zasobéw w obszarze Dolna Odra, nalezy uzna¢, ze oddziatywanie na
siedliska przyrodnicze nie bedzie istotne. Dla ochrony pozostatego fragmentu tegu przewiduje sie
wykonanie tymczasowego ogrodzenia placu budowy po dokonanej wycince.

FAZA EKSPLOATACII

W czasie eksploatacji nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na siedliska przyrodnicze.

10.2.4 Ichtiofauna

Nie wprowadzano zmian

10.2.5 Bezkregowce — owady i mieczaki

Nie wprowadzano zmian

10.2.6 Herpetofauna

Nie wprowadzano zmian

10.2.7 Ornitofauna
FAZA BUDOWY
Identyfikacja oddziatywan na etapie budowy

e ptoszenie w zwigzku z obecnoscig ludzi, hatas emitowany przez pracujacy sprzet budowlany;
e wycinka drzew i krzewdw i zwigzana z tym likwidacja schronien i miejsc legowych.

Obszar planowanej inwestycji byt badany pod katem ornitofauny w 2017, 2018 i 2019 r. Odnotowano
w konstrukcji mostu gniazdowanie: 1 pary pliszki siwej. Dlatego tez konieczne jest podjecie srodkéw
minimalizujgcych negatywne oddziatywania, a wiec rozbidrke mostu nalezy rozpocza¢ po
wyprowadzeniu legéw przez te gatunki, tj. po 15 paZzdziernika do 1 marca lub w okresie legowym po
stwierdzeniu przez ornitologa braku ptakéw w gniazdach.

Na terenach w otoczeniu mostu i linii kolejowej na analizowanym odcinku odnotowano wystepowanie
kolejnych 7 legowych lub prawdopodobnie legowych gatunkéw ptakdéw, natomiast wycinka drzew
i karczowanie roslinnosci krzewiastej na potrzeby zmiany przebiegu uktadu torowego moze
spowodowac utrate potencjalnych miejsc gniazdowania dzieciota czarnego. W drzewach znajdujacych
sie w bezposrednim sgsiedztwie nasypu kolejowego, a ewentualnie przeznaczonych do wycinki
zidentyfikowano 14 gniazd takich pospolitych gatunkéw jak drozd $piewak, grzywacz, kos, sroka, wrona
oraz 5 budek legowych. W celu unikniecia zniszczenia legdw wycinka drzew powinna by¢
przeprowadzona po 15 pazdziernika do 1 marca, a w okresie legowym tylko po stwierdzeniu przez
specjaliste z zakresu ornitologii braku legdw na drzewach lub krzewach przeznaczonych do usuniecia.



Wiasciwe bytoby réwniez rozwieszenie budek legowych na drzewach w otoczeniu planowanej
inwestycji. Z analizy powyzszych danych wynika, ze przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie
powodowac najbardziej istotnych zagrozen wzgledem gatunkdéw ptakéw o najwiekszym znaczeniu.

Podczas etapu budowy nalezy sie spodziewaé zwiekszonego poziomu hatasu oraz penetracji terenu
przez ludzi. Mogg one skutkowaé ptoszeniem ptakéw, co moze by¢ szczegdlnie niekorzystne
w przypadku gatunkéw stwierdzonych jako legowe.

Ucigzliwosci etapu budowy bedg jednak tymczasowe i ustang wraz z zakonczeniem prac budowlanych.
FAZA EKSPLOATACII

Hatas zwigzany z ruchem pociggéw nie zmieni sie w stosunku do stanu obecnego. Nowy most
zlokalizowany w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcego obiektu, nie bedzie nowa przeszkoda dla
ptakéw. Przeloty migracyjne ptakéw odbywajg sie najczesciej na znacznych wysokosciach, zazwyczaj
ponad 100 m, zwigzku z czym nowy most kolejowy na Regalicy nie bedzie przeszkodg dla przelotnych
ptakdéw. Nie mozna catkowicie wykluczy¢ pojedynczych kolizji osobnikéw zasiedlajgcych okolice mostu
i stale poruszajacych sie wzdtuz doliny Regalicy, nie powinno to jednak stanowic istotnego zagrozenia
dla lokalnej ornitofauny.

W czasie eksploatacji nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na ornitofaune.
Podsumowujac:

Planowana inwestycja potozona jest w otoczeniu rozlegtych obszaréw znacznie cenniejszych dla
bytowania ptakow. Nie przewiduje sie zatem, zeby realizacja inwestycji o stosunkowo niewielkiej skali
wplyneta znaczaco negatywnie na zidentyfikowane gatunki, wsrdéd ktérych przewazajg gatunki
pospolite, zasiedlajgce rdwniez tereny miejskie. Zastosowanie ograniczen czasowych w wycince drzew
powinno skutecznie zminimalizowa¢ oddziatywania do poziomdéw nieznaczacych. Nie przewiduje sie
rowniez, by eksploatacja nowego mostu, o stosunkowo niewysokiej konstrukcji, stanowita zagrozenie
dla lokalnych populacji ptakdw, ani dla zgrupowan ptakéw migrujgcych sezonowo.

10.2.8 Teriofauna

Nie wprowadzano zmian

10.2.9 Chiropterofauna

Nie wprowadzano zmian
11.1. Dziatania minimalizujace

11.1.1 Klimat akustyczny

Nie wprowadzano zmian

11.1.2 Jakos¢ powietrza atmosferycznego

Nie wprowadzano zmian

11.1.3 Srodowisko gruntowo-wodne

Wprowadzono zmiany. Zaktualizowang tres¢ rozdz. 11.1.3 zamieszczono w odpowiedzi na pkt 8
Z wezwania.



11.1.4 Szata roslinna

Wedtug Waloryzacji Przyrodniczej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (2010) najblizsze siedliska
znajdujg sie na dziatkach sgsiednich w obrebie obszaréw lesnych (tegi olszowe — 91E0*) — na dziatce
nr 414 obreb 1114 Szczecin oraz maty fragment na dziatce nr 8 obreb 1114 Szczecin. Ponadto na dziatce
nr 8 obreb 1114 Szczecin zidentyfikowano ptat siedliska 9190 pomorski kwasny las brzozowo-debowy.
Prace inwestycyjne beda prowadzone tak, ze nie bedzie prowadzonej wycinki ani zadnej ingerencji
w siedlisko 9190 po lewej stronie nasypu linii kolejowej, a zasieg ingerencji w ptat siedliska 91E0 bedzie
ograniczony. W tym celu dla zabezpieczenia pfatéw siedlisk w trakcie budowy proponuje sie, by po
wykonaniu wycinki wzdtuz istniejgcego nasypu kolejowego wykona¢ ogrodzenie tymczasowe
zabezpieczajace przed ingerencjg maszyn budowlanych i ludzi w pfaty tych siedlisk. Ogrodzenie to
powinno by¢ wykonane z siatki lesne;j.

Dodatkowo w odniesieniu do nastepujgcych zidentyfikowanych stanowisk roslin chronionych
i mszakdw, co do ktdrych na tym etapie nie przewiduje sie zagrozenia bezposrednig kolizjg
z elementami przedsiewziecia, proponuje sie wykonanie wygrodzenia ich stanowisk w celu ochrony na
etapie prowadzenia prac budowlanych:

e Kocanki piaskowe rosngce na skraju drogi gruntowej bedacej przedtuzeniem ul. Chocimskiej;
e Kocanki piaskowe, fatdownik nastroszony i rokietnik pospolity rosngce na dz. nr 23/4 obreb
4142;

W przypadku kruszczyka pospolitego i brodawkowca czystego rosngcych na dz. nr 8 obreb 1114 po
lewej stronie nasypu kolejowego nie przewiduje sie koniecznosci dodatkowego wygradzania stanowisk
tych roslin. Zastosowanie ogrodzenia placu budowy po lewej stronie nasypu kolejowego, po uprzednim
przeprowadzeniu wycinki drzew na nasypie i u jego podstawy bedzie wystarczajgcym elementem
zabezpieczajgcym tereny wokét budowy przed niszczeniem.

W przypadku, gdyby w danym sezonie przygotowania do budowy nadzér przyrodniczy stwierdzit, ze
niemozliwe jest unikniecie kolizji ww. stanowisk roslin i mszakéw chronionych lub ich czesci
z elementami przedsiewziecia (droga technologiczna w rejonie osiedla Zydowce, stupy linii
energetycznej na dziatce 23/4), nalezy uwzglednié je we wniosku o zezwolenie na wykonanie czynnosci
zakazanych wzgledem roslin gatunkéw chronionych.

W zwiazku ze zidentyfikowanymi stanowiskami chronionego gatunku kotewka orzech wodny przy
zachodnim brzegu Regalicy nalezy wykonaé wygrodzenie placu budowy (powyzej istniejgcego mostu
oraz ponizej projektowanego mostu) az do linii brzegowej, co zabezpieczy brzegi Regalicy przez
niekontrolowang penetracjg poza placem budowy. Ograniczy to potencjalne kolizje do zniszczenia
jednego stanowiska kotewki orzecha wodnego i pozwoli zabezpieczy¢ pozostate stanowiska ponizej
i powyzej mostu, ktdre pojawiajg sie dos¢ dynamicznie w tym rejonie.

11.1.5 Entomofauna
Trzmiel rudy Bombus pascuorum

Dziatania minimalizujgce negatywny wptyw na liczebnos¢ populacji, powinny by¢ zwigzane
z zachowaniem bazy pokarmowej w mozliwie niezmienionym stanie.

Trzmiel ziemny Bombus terrestris



W odniesieniu do trzmiela ziemnego dziatania minimalizujgce potencjalnie negatywny wptyw na stan
jego populacji mogg sprowadzad sie do ochrony terenéw otwartych potozonych wzdtuz brzegéw Odry.
Przeprowadzenie budowy z wody nie bedzie miato istotnego wptywu na stan populacji.

Pomorski kwasny las brzozowo-debowy moze by¢ potencjalnym siedliskiem chronionych owadoéw
(przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 - jelonek rogacz 1083, koziordég debosz 1088, pachnica
debowa 1084), jednakze nie przewiduje sie prowadzenia wycinki drzew w obrebie tego pfatu siedliska
9190. Nie mniej jednak w celu jego ochrony proponuje sie, by po dokonaniu planowanej wycinki drzew
Z nasypy i u jego podstawy po lewej stronie linii kolejowej wykona¢ tymczasowe ogrodzenie (patrz:
rozdz. 11.1.4) w celu zabezpieczenia reszty terenu przed niekontrolowang ingerencjg podczas trwania
prac budowlanych.

11.1.6 Ichtiofauna

Wprowadzono zmiany. Zaktualizowanqg tres¢ rozdz. 11.1.6 zamieszczono w odpowiedzi na pkt 4
z wezwania.

11.1.7 Ornitofauna

W celu ochrony ptakéw, planowang wycinke drzew nalezy prowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw
to jest miedzy 15 pazdziernika a 1 marca. Ewentualna wycinka w sezonie legowym (1 marca —
15 pazdziernika) musi by¢ przeprowadzona pod nadzorem ornitologa.

Z uwagi na fakt, ze wiekszos$¢ gatunkéw ptakoéw jest szczegdlnie ptochliwa i wrazliwa w czasie
wyprowadzania legéw, istnieje ryzyko, ze w czasie prowadzenia prac budowlanych ptaki te bedg sie
ptoszy¢. Z tego powodu miare mozliwosci prace budowlane takze nalezy prowadzi¢ poza sezonem
legowym.

Proponuje sie rowniez rozwieszenie 8 budek legowych (typu D dla wiekszych dziuplakéw) na odcinku
przebiegajgcym przez tereny lesne od lewego przyczétka do ul. Floriana Krygiera oraz 8 budek
legowych typu B na drzewach w otoczeniu planowanej inwestycji w rejonie osiedla Zydowce.

11.1.8 Teriofauna

Nie wprowadzano zmian



Ad. 4

Jednoznaczne wskazanie konkretnych dziatarn minimalizujgcych negatywny wptyw inwestycji na ichtiofaune z opisem sposobu
ich realizacji w stosunku do prac (zgodnie z podziatem przedstawionym w raporcie): prowadzonych poza korytem rzeki i strefq
brzegowq rzeki; w korycie Regalicy ibezposrednio na powierzchni wody oraz w strefie brzegowej (ze szczegdlnym
uwzglednieniem tymczasowych placow sktadowych i magazynowych, jak rowniez zgodnie z zapisami w raporcie ,,zabudowy
tymczasowych grobli w formie nasypdw budowlanych dla potrzeb dostepu do podpdr posrednich projektowanego obiektu”).

Uzupetniono w rozdz. 11.1.6. Ponizej zamieszczono zaktualizowang tres¢ rozdz. 11.1.6.

11.1.6 Ichtiofauna

W celu ograniczenia $miertelnosci ryb o matych rozmiarach (w tym takie gatunki chronione jak koza,
rézanka i kietb biatoptetwy) mozna przeprowadzi¢ elektropotowy w rejonie planowanej lokalizacji
Scianek szczelnych na potrzeby budowy podpdr w korycie oraz w strefie brzegowej w rejonie
planowanych przyczétkdw, co powinno zmniejszy¢ $Smiertelnosé mtodziezy ryb zasiedlajgcej rosngce
tam zanurzone i ptywajgce hydrofity. Ryby jakie znalaztyby sie wewnatrz obudowy $cianek szczelnych
nalezy odtowic i uwolnic¢ do koryta Regalicy.

Prace nad przygotowaniem placu budowy na lewym brzegu Regalicy w rejonie planowanego przyczétka
powinny zostaé¢ przeprowadzone poza okresem tarta (Tabela A), aby zminimalizowaé straty larw
i narybku wielu gatunkéw ryb.

W celu ograniczenia potencjalnego wptywu hatasu i wibracji oraz wzrostu zamulenia na ryby, prace
polegajgce na whbijaniu scianek szczelnych w korycie oraz nastepnie prace polegajgce na palowaniu
prowadzone w korycie powinny by¢ wykonane poza okresem wedrowek gatunkéw anadromicznych
oraz tarta (Tabela A). Po wykonaniu obudowy ze stalowych $cianek szczelnych prace prowadzone
wewnatrz obudowy i obejmujgce formowanie nasypdw tymczasowych na potrzeby pracy palownicy
oraz dalsze prace zwigzane z wykonywaniem oczepdw i korpuséw filaréw na zabitych palach moga by¢
wykonywane w dowolnym terminie wynikajgcym z optymalizacji harmonogramu.

Pod ustrojem no$nym rozbieranego mostu zostang zamontowane specjalne ptachty ochronne, by
wytapac¢ odpady powstajace podczas demontazu.

Typ prac Miesigce
1 Il ] v Vv Vi Vil | vt | vl IX X X Xi Xl

Prace prowadzone
poza korytem rzeki
i strefg brzegowa —
nie wprowadza sie

ograniczen

Prace prowadzone Wykluczenie prac polegajgcych na Wykluczenie prac

w korycie rzeki i whbijaniu Scianek szczelnych oraz polegajgcych na wbijaniu

bezposrednio na palowaniu - okres migracji Scianek szczelnych oraz

powierzchni wody wiosennej (lll-1V) oraz tarto ;'Jal.owan'iu - okres migracji
jesiennej

dwusrodowiskowych ryb
tososiowatych

Pod ustrojem nosnym rozbieranego mostu zostang zamontowane specjalne ptachty ochronne, by wytapaé
odpady powstajqce podczas demontazu

Prace prowadzone Wykluczenie prac
w strefie brzegowe;j nad przygotowa-
niem placu

budowy na lewym
brzegu — okres
tarfa
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Ponowne przedstawienie analizy wariantowej W sposéb umoZzliwiajgcy dokonanie oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko (ze szczegdInym uwzglednieniem krajobrazu) i poréwnania wszystkich wariantow. Zgodnie bowiem z wytycznymi
GDOS znajdujgcymi sie w podreczniku pn. ,,Zmiany w postepowaniach administracyjnych w sprawach ocen oddziatywania na
srodowisko (Warszawa 2011) opis wariantéw ma umozliwi¢ organowi ich porownanie i wybdr, zatem stopien szczegétowosci
analizowanych Wariantéw powinien by¢ taki sam.

Opis wariantéw zostat zamieszczony w rozdz. 8.2 raportu, a zestawienie rdéznic miedzy wariantami
i podwariantami w tabelach 33, 34, 35. Na koncu rozdziatu 8.1 zamieszczono tabele (Tabela B)
poréwnujgca warianty pod katem oddziatywan na srodowisko.

8.1 Analizowane warianty

W ramach prac koncepcyjnych analizie poddano rozwigzania projektowe w wariantowaniu wysokosci
prze$witu obiektu mostowego powyzej poziomu WWSZ, jak réwniez dokonano wariantowania
konstrukcji samego mostu.

Wysokosciowe rozwigzanie byto analizowane z uwagi na fakt, iz most w stanie istniejgcym utrudnia
i niejednokrotnie wstrzymuje akcje lodotamania lub sptyw lodu w kluczowych momentach akcji, przy
uwzglednieniu nastepujacych kryteridw:

1. Zapewnienie minimalnego przeéwitu pionowego pod przestem zeglownym powyzej WWZ
o wysokosci 5,25 m, co zapewnia nieskrepowang prace lodotamaczy w okresie zimowym,
jednoczesnie spetnia wymagania stawiane $rédlgdowym drogom wodnym klasy Vb.

2. Zapewnienia przeswitu pionowego pod przestem zeglownym powyzej WWZ na poziomie
6,20 m, co jak w wariancie 1 usuwa bariere dla prowadzenia zimowej akcji lodotamania,
jednoczesnie przeswit ten odpowiada obecnemu przeswitowi czesci zwodzonej istniejgcego
obiektu (przebudowa obiektu nie powoduje pogorszenia istniejgcych parametrow
zeglugowych).

3. Zapewnienia minimalnego prze$witu pionowego pod przestem zeglownym powyzej WWZ na
poziomie 7,00 m, co zapewnia skuteczng mozliwos¢ prowadzenia akcji lodotamania, przy
jednoczesnym spetnieniu najwyzszych parametrow stawianych $rédlagdowym drogom
wodnym (dla statkow przewozacych kontenery w trzech warstwach).

Dodatkowo obiekt mostowy kolejowy zostat zréznicowany w szesciu podwariantach (koncepcjach),
majacych uktad 3-przestowy:



e Koncepcja 1 — przesta fukowe z jazdg dotem,
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e Koncepcja 2 — kratownica o pasach réwnolegtych,
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e Koncepcja 3 — kratownica o pasie gérnym zakrzywionym,

e Koncepcja 4 — kratownica o zmiennej wysokosci,




e Koncepcja 5 — kratownica o polach nieregularnych,




Parametry geometryczne Koncepcja nr 1 Koncepcjanr 2,nr3,nr4, nr5, nr6
rozpietosci teoretyczne przeset lt=78,000 + 115,000 + 78,000 m lt=81,000 + 114,000 + 81,000 m
szerokosci w Swietle pod lo =68,080 + 101,860 + 68,080 m | lo=70,005 + 110,180 + 70,005 m
przestami (mierzone prostopadle

do podpdr)

wysokos¢ w Swietle pod

przestem ho=5,250 m ho=5,250 m

wariant 1 ho=6,200 m ho=6,200 m

wariant 2 ho=7,000 m ho=7,000 m

wariant 3

wysokos¢ konstrukcyjna hk=1,750 m hk=1,750 m

dtugosci przeset | =79,500 + 116,500 + 79,500 m 1=81,900 + 114,000 + 81,900 m
dtugosc¢ obiektu L=276,200 m L=277,800 m

dtugos¢ eksploatacyjna obiektu Le =552,400 m Le = 555,600 m

kat skosu obiektu / ukos przesta a=67,0° a=67,0°

szerokos¢ przeset (faczna) b=13,800m b=14,000 m

Zrédto: Koncepcja techniczna, 2017

Koncepcja nr 1 Koncepcjanr 2, nr3,nr4,nr5,nr6
przesta swobodnie podparte przesta ciggte
konstrukcje przeset ftukowe konstrukcje przeset kratownicowe

jezdnia zamknieta (koryto balastowe podsypki ttuczniowej) w formie ptyty ortotropowe;j

model przyjety do obliczen konstrukcji — model ptaski, klasy el, p2

obiekt posadowiono posrednio, na palach wielkosrednicowych

metoda standw granicznych

model obcigzenia 71 ze wspodtczynnikiem a =1,21

model obcigzenia SW-2 ze wspodtczynnikiem a =1,21 model obcigzenia SW-0 / SW-2

Zrédto: Koncepcja techniczna, 2017

W konstrukcji nosnej wykonane zostang chodniki stuzbowe o pomostach w dwdéch poziomach: dolny
do przeprowadzenia instalacji obcych, gérny komunikacyjny dla ruchu stuzbowego, pomosty
wykonane z krat azurowych.

Koncepcja nr 1 Koncepcjanr 2, nr3,nr4,nr5,nr6

wykonanie dwdch stanowisk do scalania wykonanie jednego stanowiska do scalania elementow
elementéw wysytkowych za przyczétkami wysytkowych za przyczétkiem nr 4

montaz przesta srodkowego na dwdch montaz przesta na jednej podporze ptywajacej

podporach ptywajacych

montaz przeset skrajnych na jednej podporze | wybdr ostatecznej metody scalenia, montazu przeset oraz
ptywajacej budowie podpdr (wykonanie projektu technologicznego)
bedzie nalezato do obowigzkéow Wykonawcy Robdt

Zrédto: Koncepcja techniczna, 2017



Kryterium

Wariant

Wariant 1 - wysokos¢ przeswitu 5,25 m Wariant 2 - wysokos¢ przeswitu 6,20 m Wariant 3 - wysokos¢ przeswitu 7,00 m

Oddziatywanie na
przyrode

Rosliny

Zniszczenie dwdch stanowisk roslin chronionych na etapie budowy — kotewki orzecha wodnego i mokradtoszki zaostrzonej (na lewym brzegu
Regalicy w rejonie projektowanego przyczétka i nasypu kolejowego).

Kryterium nie réznicuje wariantow - w kazdym z wariantéw zakres ingerencji w stanowiska roslin chronionych bedzie jednakowy.

Grzyby

Nie zidentyfikowano oddziatywan na grzyby — brak kolizji ze stanowiskami chronionych gatunkoéw.

Kryterium nie réznicuje wariantow.

Zwierzeta

W catym obszarze planowanego przedsiewziecia zidentyfikowano wystepowanie chronionych gatunkéw bezkregowcéw - trzmiel ziemny,
trzmiel rudy i $limak winniczek, jednak ze wzgledu na ich rozpowszechnienie i fakt, ze przedsiewziecie w czesci lgdowej polega przede wszystkim
na przebudowie istniejacej infrastruktury oceniono, ze jego realizacja nie zagrozi tym gatunkom.

Nie zidentyfikowano oddziatywan na herpetofauna — brak dogodnych siedlisk dla tej grupy zwierzat w granicach planowanych prac.

Woycinka drzew powodujaca ingerencje w siedlisko legowe takich pospolitych gatunkéw jak drozd Spiewak, grzywacz, kos, sroka, wrona oraz
w potencjalne siedlisko dzieciota czarnego. Dla minimalizacji skutkéw oddziatywan wycinka drzew zostanie przeprowadzona w okresie od
15 pazdziernika do 1 marca (poza sezonem legowym) oraz na drzewach w otoczeniu linii kolejowej rozwieszone zostang budki legowe.

Zniszczenie fragmentu siedliska wydry i bobra na skutek ingerencji w strefe brzegowa na odcinku ok. 400 m.
Wyburzenie obiektu budowlanego na lewym brzegu Regalicy — potencjalnego miejsca schronienia nietoperzy w okresie letnim.

Kryterium nie réznicuje wariantow - w kazdym z wariantéw zakres ingerencji w siedliska zwierzat bedzie jednakowy.

Siedliska
przyrodnicze

Zniszczenie fragmentu ptatu siedliska przyrodniczego - 91EO*tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (max. 0,004% catkowitej
powierzchni siedliska w obszarze Natura 2000).

Kryterium nie réznicuje wariantéw - w kazdym z wariantéw zakres ingerencji w siedliska przyrodnicze bedzie jednakowy.

Oddziatywanie na
obszary chronione

Natura 2000 Dolna
Odra PLH320037

W odniesieniu do zidentyfikowanych w granicach realizacji przedsiewziecia przedmiotéw ochrony zaproponowano zastosowanie Srodkéw
minimalizujacych oddziatywanie, dzieki czemu oddziatywanie nie bedzie powodowac pogorszenia stanu ich siedlisk i trwatosci populacji.
W przypadku pomorskiego kwasnego lasu brzozowo-debowego (stanowigcego réwniez potencjalne siedlisko kozioroga debosza) i tegu
wierzbowo, topolowo, olszowo i jesionowego zaproponowano ogrodzenie placu budowy zabezpieczajace pozostate czesci ptatow tych siedlisk
przed przypadkowym niszczeniem podczas budowy. W przypadku ochrony bolenia zaproponowano wykluczenie wykonywania prac
polegajacych na whbijaniu Scianek szczelnych w okresie tarta. W odniesieniu do nocka tydkowtosego, ktéry potencjalnie moze wykorzystywac
przeznaczony do wyburzenia obiekt budowlany w rejonie lewego przyczétka mostu, zaproponowano przeprowadzenie rozbiérki pod nadzorem
przyrodniczym.

Kryterium nie réznicuje wariantow - w kazdym z wariantéw zakres ingerencji w siedliska przyrodnicze i siedliska zwierzat bedzie jednakowy.

Natura 2000 Dolina
Dolnej Odry
PLB320003

W zwigzku z tym, ze w rejonie planowanej inwestycji zidentyfikowano wystepowanie tylko czterech gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony
w ostoi (krzyzowka, tabedz niemy, trzmielojad, kormoran), ale w otoczeniu inwestycji znajdujg sie dostepne potencjalne siedliska innych




Wariant
Kryterium

Wariant 1 - wysokos¢ przeswitu 5,25 m Wariant 2 - wysokos¢ przeswitu 6,20 m Wariant 3 - wysokos¢ przeswitu 7,00 m

gatunkow, to przeprowadzenie wycinki w okresie od 15 pazdziernika do 1 marca powinno by¢ wystarczajgcym srodkiem minimalizujgcym
zagrozenia zniszczenia potencjalnych legow.

Kryterium nie réznicuje wariantéw - w kazdym z wariantow zakres ingerencji w siedliska ptakow bedzie jednakowy.

Szczecinski Park
Krajobrazowy
Puszcza Bukowa -
otulina

W przypadku otuliny Szczecinskiego PK w zaleceniach ochronnych z planu ochrony wskazano na promowanie turystyki kwalifikowanej na
obszarze Parku, z jednoczesnym tworzeniem alternatyw dla ruchu spacerowego i wypoczynku krétkotrwatego na terenie otuliny. Dziatania
zmierzajace do udostepnienia do zwiedzania zabytkowego przesta zwodzonego, ktore zostanie zachowane i zrewitalizowane po rozbiérce
mostu wpisujg sie w zaleceniach planu ochrony Parku.

Kryterium nie réznicuje wariantow.

Oddziatywanie na wody powierzchniowe

Realizacja przedsiewziecia nie wptynie negatywnie na stan jednolitej czesci wod. Czasowe pogorszenie jakosci wody na skutek wzrostu
koncentracji zawiesiny bedzie miato miejsce tylko na etapie budowy, szczegdlnie w momencie wbijania scianek szczelnych wokét filaréw
nowego mostu oraz starego mostu na potrzeby rozbiérki. Wody opadowe z torowiska i mostu bedg odprowadzane systemem odwodnienia,
a przed zrzutem do rzeki Regalicy oczyszczone z zawiesiny i weglowodordw ropopochodnych. Ze wzgledu na punktowg ingerencje w morfologie
koryta i strefy brzegowej przeksztatcenia te nie bedg miaty istotnego wptywu na stan hydromorfologii w catej jcwp. Zniszczenie siedlisk
ichtiofauny wokét likwidowanych filarow mostu istniejgcego zostanie zrekompensowane odtwarzaniem sie podobnych siedlisk wokot filaréw
nowego mostu.

Kryterium nie réznicuje wariantow —w kazdym z wariantéw zakres prac w korycie oraz lokalizacja przyczétkow i filarow mostu bedg jednakowe.

Oddziatywanie na wody podziemne

Przedsiewziecie nie bedzie powodowato emisji substancji zanieczyszczajacych do gruntu i wod podziemnych. Odprowadzanie wod opadowych
i roztopowych z mostu i torowiska bedzie sie odbywato poprzez system odwodnienia, a odprowadzanie nastepowac bedzie do rzeki Regalicy.
Kryterium nie réznicuje wariantéw — w kazdym z wariantéw nie przewiduje sie odprowadzania sciekéw lub woéd wprost do gruntu lub wéd bez
ich podczyszczenia.

Oddziatywanie na powietrze

Linia kolejowa na analizowanym odcinku bedzie zelektryfikowana, ale moga sporadycznie poruszaé sie po niej skfady zasilane silnikami
spalinowymi. Obliczenia maksymalnych poziomdéw substancji w powietrzu wykazaty, ze stezenia maksymalne s wielokrotnie nizsze od
poziomoéw dopuszczalnych, nie powodujac pogorszenia stanu jakosci powietrza atmosferycznego.

Kryterium nie réznicuje wariantéw — dla wszystkich wariantéw wielkos$¢ emisji zanieczyszczen do powietrza bedzie jednakowa.

Oddziatywanie na klimat akustyczny

Planowana inwestycja spowoduje zmniejszenie oddziatywania akustycznego w stosunku do stanu istniejagcego, ze wzgledu na zastosowanie
technologii torowiska na odcinku mostowym i torowym, charakteryzujacej sie zmniejszong emisjg hatasu do srodowiska.

Kryterium nie réznicuje wariantéw — dla wszystkich wariantéw zasieg oddziatywania hatasu na terenach chronionych akustycznie bedzie
jednakowy.

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i
gleby

Zajecie terenu na potrzeby realizacji przedsiewziecia — catkowita powierzchnia terenu na ktérym realizowane bedzie przedsiewziecia wynosi
okoto 27 ha, przy czym powierzchnia ta obejmuje zaréwno odcinki istniejacej linii kolejowe] ulegajgce przebudowie, istniejgcy most podlegajacy
rozbidrce oraz tereny dotychczas niezagospodarowane, na ktérych wykonane zostang nowy most i fragmenty nasypdw pod przysuniety uktad
torowy.




Kryterium

Wariant

Wariant 1 - wysokos¢ przeswitu 5,25 m Wariant 2 - wysokos¢ przeswitu 6,20 m Wariant 3 - wysokos¢ przeswitu 7,00 m

Kryterium nie réznicuje wariantéw — dla wszystkich wariantéw granice realizacji przedsiewziecia sg te same.

Oddziatywanie na krajobraz

Z punktu widzenia waloréw krajobrazowych nie przewiduje sie istotnego wptywu realizacji przedsiewziecia, gdyz polega ono na budowie
nowego mostu w miejsce obiektu istniejgcego. Podstawowa roznicg bedzie zmiana wysokosci mostu w stosunku do stanu istniejagcego —
aktualnie wysokosc¢ przeset ponad lustrem wody w rzece to okoto 13,5 m, zas w stanie projektowanym ta wysokos¢ wzrosnie od min. 19,25 m
do max. 24,5 m w zaleznosci od wariantu.

Roéznice w wysokosci mostu wynikajace z trzech wariantéw wysokosci w Swietle pod przestem sg niewielkie (w stosunku do stanu istniejgcego
+0,28 m, +1,23 m lub +2,03m). Wieksze rdznice sg miedzy poszczegdlnymi szescioma koncepcjami konstrukcji mostu — od niespetna 6 m do
11 m w stosunku do stanu istniejgcego. Jesliby natomiast poréwnywac¢ maksymalne wysokosci konstrukcji przeset pomiedzy poszczegélnymi
koncepcjami, to réznice nie s3 juz tak wyrazne (do 1 m miedzy koncepcjami 1, 2, 3, 4, 5), za wyjatkiem koncepcji 6 wyzszej 0 2,5 m od najwyzszej
z pozostatych). Biorgc jednak pod uwage catkowitg dtugos¢ mostu wynoszacy prawie 280 m, to 3,5-metrowa réznica wysokosci moze byc
niezauwazalna przy takich proporcjach obiektu. Poza wysokoscig przewidziano zréznicowanie konstrukcji przeset na tukowe (koncepcja 1) lub
kratownicowe (pozostate koncepcje) o réznym uktadzie kratownicy.

Kryterium nie réznicuje wariantéw — przy zaktadanych proporcjach obiektu réznice zarowno w ukfadzie kratownicy, jak i wysokosci catej
konstrukcji nie bedg istotne.

Oddziatywanie na dobra materialne

Wyburzenie dwéch obiektéw (altany i garazu) poza terenami kolejowymi. Przebudowa ul. | Wyburzenie dwdch obiektéw (altany
Szklanej zapewniajaca dostep do obiektéw i terenéw potozonych pomiedzy linig kolejowa a rz. | igarazu) poza terenami kolejowymi.
Regalicg na prawym brzegu. Przebudowa ul. Szklanej zapewniajaca
dostep do obiektow i terendw potozonych
pomiedzy linig kolejowa a rz. Regalica na
prawym brzegu.

Koniecznos¢ likwidacji toréw bocznicowych
zlokalizowanych przy ul. Torowej 1.

Kryterium réznicuje warianty — w wariantach 1 i 2 nie bedzie koniecznosci likwidacji toréw | Kryterium rdéznicuje warianty — w wariancie

bocznicowych zlokalizowanych przy ul. Torowej 1. 3 konieczne bedzie zlikwidowanie toréw
bocznicowych zlokalizowanych przy
ul. Torowe;j 1.

Oddziatywanie na zabytki

W ramach realizacji przedsiewziecia przewiduje sie wyburzenie istniejgcego mostu kolejowego, ktérego przesto zwodzone jest objete ochrong
konserwatorska. W celu ochrony substancji zbytkowej czes¢ zwodzona mostu objeta ochrong konserwatorska zostanie w odpowiedni sposéb
zabezpieczona (wedtug zalecern konserwatorskich, ktére zostang zawarte w Programie Prac Konserwatorskich) i przygotowana do
udostepnienia zwiedzajgcym.

Kryterium nie réznicuje wariantow - w kazdym z wariantéw zakres ingerencji w zabytkowe przesto zwodzone mostu bedzie taki sam.




8.2 Wariant proponowany przez wnioskodawce

Przebudowa obiektu pocigga za sobg koniecznos$é¢ dostosowania infrastruktury kolejowej w obrebie
dojazdéw do obiektu. Ze wzgledu na bliskos$¢ stacji kolejowej Szczecin Podjuchy oraz koniecznosc
dostosowania rozwigzan w planie i profilu do prowadzonych réwnolegle inwestycji, tj.: przebudowy
stacji Szczecin Podjuchy w ramach zadania p.n.: ,Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej
z wykorzystaniem istniejgcych odcinkdw linii kolejowych nr 406, 273, 351” oraz budowy parkingu P&R
realizowanego przez Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w partnerstwie
z Miastem Szczecin, zakres robdt obejmuje znaczny odcinek linii kolejowej 273 oraz 428.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze bez wzgledu na wysokos$ciowe rozwigzanie poszczegdlnych wariantéw nie
ma technicznych mozliwosci unikniecia koniecznosci dostosowania rozwigzan do w/w inwestycji, co
wptywa na znaczny zakres przebudowy linii 273.

Rozwigzania wysokosciowe wariantu 1 i 2 s3 mozliwe do realizacji, natomiast rozwigzanie wg wariantu
3 powodowatoby koniecznos¢ likwidacji toréw bocznicowych zlokalizowanych przy ul. Torowej 1.

Na potrzeby rekomendacji wariantu wziete zostaty pod uwage nastepujgce kryteria:
e zachowanie co najmniej istniejgcego przeswitu z wagga 0,8,
e ograniczenie prywatnym jednostkom dostepu do publicznej linii kolejowej (likwidacja bocznic
kolejowych) z wagg 0,2.

Majac na uwadze powyisze kryteria, jako rekomendowany wariant wskazywany przez
whnioskodawce jest wariant wysokosciowy przeswitu powyzej WWZ na poziomie 6,20 m (wariant
nr 2).

Wskazanie wariantu realizacyjnego mostu (w szczegdlnosci koncepcji konstrukcji mostu) odbedzie
sie na dalszym etapie projektowania. Pod wzgledem $rodowiskowym warianty konstrukcyjne mostu
(wskazane wyzej podwarianty - koncepcje 1 — 6 ) nalezy uzna¢ za tozsame.

8.3 Racjonalny wariant najkorzystniejszy dla $rodowiska wraz
Z uzasadnieniem jego wyboru

Proponowany wariant koncepcji mostu zapewnia optymalne warunki przeptywu, podwyzsza
bezpieczenstwo prowadzenia zeglugi pod mostem oraz optymalizuje trase prowadzenia jednostek
ptywajacych poprzez jej przeniesienie w strefe naturalnego centrum tozyska cieku o wyzszych
predkosciach przeptywu wody, tj. z obnizong tendencjg do akumulacji namutéw.

Wariant proponowany maksymalnie tgczy funkcje przeciwpowodziowe i zeglugowe.



Ad. 6

Ponowngq analize w zakresie oddziatywania przedsiewziecia na tereny chronione akustycznie wraz z identyfikacjq najblizszych
terendw chronionych akustycznie (z podaniem odlegtosci od terenu objetego inwestycjq) ze szczegdlnym uwzglednieniem fazy
realizacji przedsiewziecia i wskazania konkretnych Srodkéw organizacyjnych i technicznych stuzqcych do ograniczenia
ewentualnego niekorzystnego oddziatywania ustalonej emisji na sgsiednie tereny.

Identyfikacje najblizszych terendw chronionych akustycznie wraz z podaniem odlegtosci od terenu
objetego inwestycjg przedstawiono w ponizszej tabeli:

) Odlegtos¢ od
f;iiad orientacyjny km LK Strona LK Opis lokalizacji terenu inwestycji
[m]
MN 346+438 prawa rejon ul. Chocimskiej 10,8
MW 346+530 lewa rejon ul. Chocimskiej 5

MW 346+640 prawa zabudowa w.zd’ruz ul. 3
Dmowskiego

MW 346+980 prawa zabudowa w.zd’ruz ul. 20
Dmowskiego

MW 347+230-347+290 prawa zabudowa wzdfuz ul. 0
Dmowskiego

MN 347+290-347+495 prawa | Zabudowa wzdluzul 0
Dmowskiego

MW 347+540 prawa zabudowa w.zd’ruz ul. c
Dmowskiego

zabudowa wzdtuz ul.

MN 347+720 prawa : 5,2
Dmowskiego

MW 347+840 prawa zabudowa wzd’r.uz ul. 25
Metalowej

MN 348+160 prawa zabudowa wzd’r.uz ul. 0
Metalowej

MN 348+730 rawa Zabudowa w rejonie ul. 6

P Metalowej, Szklanej
MN Zakonczenie inwestycji orawa Rejon ul. Opatowe] ;

w rejonie LK428

Analiza akustyczna oddziatywania na etapie eksploatacji przedsiewziecia wykazata brak przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Podczas etapu budowy moga wystgpi¢ lokalne przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu.
Niemniej jednak czas trwania prac bedzie krétki, na niewielkim odcinku linii kolejowej jednoczesnie
oraz ustgpi po zakonczeniu prac w danej lokalizacji. W celu minimalizacji oddziatywania akustycznego
w fazie realizacji przedsiewziecia wskazuje sie realizacje nastepujgcych dziatan:

e Eliminacja lub minimalizacja najbardziej hatasliwych proceséw i prac, w tym ograniczenie
jednoczesnej pracy kilku maszyn budowlanych w poblizu terenéw chronionych akustycznie,
o ile umozliwia to technologia robdt;

e Prowadzenie prac wytgcznie w porze dziennej tj. od 6:00 do 22:00, o ile stosowana technologia
prac na to pozwala. W przypadku prac inwestycyjnych, prowadzonych z dala od zabudowy



podlegajgcej ochronie akustycznej, wszelkie czynnosci techniczne i technologiczne mozna
prowadzi¢ przez catg dobe;

o  Wykorzystanie maszyn budowlanych w dobrym stanie technicznym, spetniajgcych wartosci
dopuszczalne gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzadzen okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczenn w zakresie emisji hatasu do
srodowiska [Dz. U. z. 2005 r. nr 263, poz. 2202];

o lLokalizowanie w miare mozliwosci organizacyjnych baz materiatowych oraz prowadzgcych do
nich drég dojazdowych, w oddaleniu od zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej;

e Konserwacja sprzetu w miare zuzycia czesci i zmian poziomu hatasu.

Jednoczesnie zwraca sie uwage, ze place budowy mostu, stanowigce najistotniejsze zrédto hatasu
w fazie realizacji inwestycji, zlokalizowane bedg za oboma przyczétkami mostu, w duzej odlegtosci od
najblizszych terendw chronionych (najblizsza zabudowa w odlegtosci ok. 150-200 m od przyczétka nr 1
i ok. 400 m od przyczétka nr 2 w rejonie ul. Torowej i Opatowej). Réwniez zaplecze budowy mostu
obejmujg strefy za przyczétkiem nr 1 i nr 2 w rejonie nasypu kolejowego, ktéry stanowi¢ bedzie
naturalng bariere ograniczajgca oddziatywania akustyczne w fazie realizacji przedsiewziecia. Jako
tymczasowe place sktadowe i magazynowe, na ktérych wykorzystany bedzie ciezki sprzet
(m.in. maszyny do transportowania i sktadowania humusu i urobku) wykorzystane zostang miejsca za
przyczétkami mostu. Jako drogi dojazdowe do miejsc wykonywania prac zostang wykorzystane drogi
gruntowe na terenie miejscowosci Podjuchy oraz planowana droga technologiczna tgczaca strefe
przyczoétka nr 2 z ul. Floriana Krygiera (DK 31). Drogi te réwniez usytuowane beda w znacznej odlegtosci
od terendw chronionych.

Tereny chronione akustycznie zlokalizowane sg pomiedzy linig kolejowg a drogg krajowa 31. Z uwagi
na mozliwos¢ wystgpienia w trakcie prowadzenia prac torowych stosunkowo niewielkiego i lokalnego,
a ponadto krétkotrwatego, bo trwajgcego zaledwie ok. 1-2 dni (w zwigzku z przesuwaniem sie frontu
robot) niekorzystnego oddziatywania ustalonej emisji na sasiednie tereny w najbardziej
newralgicznych lokalizacjach, rozwazano takze zastosowanie przenosnych ekranéw akustycznych.
Majac jednak powyzisze na uwadze ekrany tymczasowe musiatyby by¢ stale ustawiane w nowym
miejscu, co jest nieuzasadnione z punktu widzenia logistycznego i ekonomicznego. Przede wszystkim
jednak brak jest miejsca na dowiezienie i ustawienie takich ekranéw pomiedzy linig kolejowa,
a zabudowa chroniong, co wyklucza mozliwos¢ ich zastosowania.



Ad.7

Przedstawienie propozycji zakresu monitoringu oddziatywania planowanego przedsiewziecia. W rozdziale 15 w raporcie
pn. ,,Propozycja monitoringu oddziatywania planowanego przedsiewziecia” brak jest jakichkolwiek informacji dotyczqcych
koniecznosci bgdz braku wykonywania monitoringu oddziatywania planowanego przedsiewziecia.

Uzupetniono zapisy rozdz. 15. Ponizej zamieszczono zaktualizowang tresc rozdz. 15.

15 Propozycja monitoringu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia

Rozdziat ten zawiera propozycje monitoringu oddziatywania planowanego przedsiewziecia na etapie
jego budowy i eksploatacji lub uzytkowania, w szczegdlnosci na formy ochrony przyrody, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000, oraz ciggtosc¢ taczacych je korytarzy ekologicznych, oraz informacje
o dostepnych wynikach innego monitoringu, ktére mogg mie¢ znaczenie dla ustalenia obowigzkéw
w tym zakresie.

FAZA BUDOWY

Zaktada sie, ze prace budowlane bedg prowadzone pod nadzorem przyrodniczym, tj. ornitologa,
chiropterologa, herpetologa. Do zadan nadzoru przyrodniczego naleze¢ beda:

e szkolenie pracownikdw nadzorujgcych budowe, w zakresie postepowania z dzikimi
zwierzetami i powiadamiania nadzoru przyrodniczego,

e biezaca specjalistyczng pomoc merytoryczng,

e sporzadzanie sprawozdan zawierajacych wszystkie istotne zdarzenia z zakresu ochrony
chronionych elementdéw przyrodniczych,

e tymczasowe oznakowanie i wygrodzenie miejsc cennych przyrodniczo w celu zachowania ich
przed zniszczeniem, rozjezdzaniem, wydeptywaniem:

o monitorowanie wykonywania ogrodzen tymczasowych wydzielajgcych ptat siedliska
przyrodniczego 9190 pomorski kwasny las brzozowo-debowy na dziatce nr 8 obreb
1114 Szczecin oraz pfat tegu olszowego 91E0* na dziatce nr 414 obreb 1114 Szczecin
w celu ochrony przed zniszczeniem w trakcie budowy;

o monitorowanie wykonywania ogrodzen tymczasowych wydzielajagcych stanowiska:
kocanek piaskowych na dziatce nr 32 obreb 4170 (przedtuzenie ul. Chocimskiej),
kocanek piaskowych, fatdownika nastroszonego i rokitnika pospolitego na dziatce
nr 23/4 obreb 4142, kotewki orzecha wodnego na dziatce nr 14 obreb 1114;

e monitorowanie terminu wykonywania takich prac jak whijanie scianek szczelnych w korycie;

e wizja terenowa poprzedzajgca i nadzor w przypadku koniecznosci dokonania wycinki drzew
w sezonie legowym (1 marca — 15 pazdziernika);

e przeprowadzenie wizji terenowej schronu na prawym brzegu Regalicy przed jego wyburzeniem
pod katem zasiedlenia przez nietoperze lub ptaki w danym sezonie oraz nadzér w trakcie
wyburzania obiektu.



FAZA EKSPLOATACII

Nie przewiduje sie potrzeby prowadzenia monitoringu poinwestycyjnego z uwagi na brak znaczacych
oddziatywan po wykonaniu planowanego przedsiewziecia. Planowane przedsiewziecie nie bedzie
stanowito bariery na szlakach migracji zwierzat. Przewidywane zasieg emisji hatasu nie bedzie
powodowat przekroczen pozioméw dopuszczalnych.

Ad. 8

Jednoznaczne wskazanie rozwiqzan chronigcych srodowisko gruntowo-wodne podczas eksploatacji inwestycji w odniesieniu
do wszystkich elementéw przedsiewziecia.

Uszczegdtowiono zapisy rozdz. 11.1.3. Ponizej zamieszczono zaktualizowang tres¢ rozdz. 11.1.3.

11.1.3 Srodowisko gruntowo-wodne

FAZA REALIZACII

W fazie realizacji inwestycji przeciwdziatanie zagrozeniom dla $rodowiska gruntowo- wodnego
powinno zostac osiggniete m.in. poprzez:

Strefy, w ktérych bedzie zlokalizowany postdj maszyn, pojazddéw pracujacych na budowie,
miejsca parkingéw dla pracownikéw, miejsca tankowania pojazdéw, miejsca przechowywania
materiatdw niebezpiecznych (np. paliwa, rozpuszczalniki, farby), miejsca magazynowania
odpaddéw niebezpiecznych nalezy uszczelni¢ zabezpieczajgc przed ewentualnym
przedostaniem sie substancji niebezpiecznych do srodowiska gruntowo-wodnego (np. wytozy¢
geomembrang). Teren powierzchni szczelnej nalezy zabezpieczy¢ przed sptywami wéd
opadowych bezposrednio do gruntu poprzez zastosowanie opasek; wody zebrane z tej
powierzchni nalezy przed odprowadzeniem podczysci¢ w osadnikach.

Obowigzkowe zastosowanie systeméw odbioru i odprowadzania S$ciekéw bytowych,
np. instalacji przenosnych sanitariatow oraz oprdzniania Sciekdw bytowych gromadzonych
w zbiornikach kabin. Scieki bytowe beda wywozone samochodami asenizacyjnymi.

Odpady nalezy segregowac i magazynowac w wydzielonym miejscu, zapewniajgc ich regularny
odbidr przez uprawnione podmioty.

Sprzet budowlany uzyty do wykonania robdt powinien by¢ sprawny oraz posiadaé
zabezpieczenia przed wyciekiem substancji ropopochodnych. Kazdorazowo po zakoriczeniu
robot w danym dniu sprzet powinien by¢ parkowany na wyznaczonym placu (poza obrebem
koryta rzeki), tam tez powinny by¢ wykonywane wszelkie prace obstugowe i naprawcze.
Prace prowadzone w korycie Regalicy (rozbidrka istniejgcych podpdr mostu oraz budowa
podpdér nowego mostu) bedg wykonywane w ostonie stalowych Scianek szczelnych, co
ograniczy rozprzestrzenianie sie zawiesiny.

Nie dopuszcza sie przemieszczania mas ziemnych poprzez przepychanie materiatu w korycie
rzeki.

Pod ustrojem nosnym rozbieranego mostu zostang zamontowane specjalne ptachty ochronne,
by wytapac odpady powstajgce podczas demontazu.

Wyposazenie zaplecza budowy w sprzet i Srodki do neutralizacji ewentualnych zanieczyszczen
Srodowiska gruntowo-wodnego, np. sypkie sorbenty hydrofobowe, hydrofobowe maty
sorpcyjne w arkuszach lub rolkach, poduszki i rekawy sorpcyjne, biopreparaty, itp.



e Zabezpieczenie (przykrycie) przewozonych materiatéw sypkich czy zabezpieczenie
sktadowanych materiatéw sypkich na zapleczu budowy, minimalizujgc mozliwos¢ zapylenia
wod materiatami sypkimi (pytem, piaskiem, cementem).

FAZA EKSPLOATACII

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania w zakresie wptywu na wody
powierzchniowe znaczagco odmiennego od oddziatywan obecnych, to jest odprowadzania wéd
deszczowych z mostu i uktadu torowego na dojezdzie do mostu oraz ze stacji kolejowej Szczecin
Podjuchy.

W ramach realizacji przedsiewziecia system odwodnienia zostanie przebudowany i rozbudowany. Jego
funkcjonowanie wraz z uktadem podczyszczajagcym przed wylotem kanalizacji do rz. Regalicy beda
podstawowym $rodkiem minimalizujgcym oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko gruntowo-
wodne.

W zakresie przebudowy istniejgcej kanalizacji i budowy nowej kanalizacji deszczowej zgodnie
z Koncepcjg techniczng przewiduje sie:

e odwodnienie pétnocnej czesci obiektu mostowego poprzez kolektor mostowy oraz drenaz
z odprowadzeniem do rzeki Regalicy;

e przebudowe istniejgcej kanalizacji w ul. Szklanej kolidujagcej z projektowanym
zagospodarowaniem terenu, obejmujaca:

o podfaczenie wpustdéw ulicznych ul. Szklanej,

o odwodnienia z rejonu przejazdu,

o wiaczenie do projektowanej kanalizacji wéd z drenazu uktadu torowego,
o odwodnienia obiektu mostowego od strony potudniowej;

e przebudowe istniejgcego wylotu kanalizacji do rzeki Regalica, w tym zaprojektowano uktad
podczyszczenia umozliwiajgcy oczyszczenie wéd opadowych przed odprowadzeniem do rzeki
Regalicy do parametréw zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dn. 18 listopada
2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekdw do wéd lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014
poz. 1800) z zawiesiny i substancji ropopochodnych;

e odwodnienie uktadu torowego poprzez drenaz kolejowy z odprowadzeniem do istniejgcego
przepustu;

e budowe kanalizacji deszczowej grawitacyjno-ttocznej wraz z przepompownig odbierajacej
wody opadowe z rejonu stacji (perony, przejscie podziemne) oraz wody z drenazu kolejowego;

e retencje kanatowg w przypadku ograniczenia mozliwosci zrzutu wod do odbiornika/istniejgcej
sieci.



