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Wykaz ilustracji

llustracja 1: Zarys potozenia obszaru N-3.7 (ETRS 89, UTM 32N) w Niemieckiej WSE Morza
Pdtnocnego (Wspotrzedne (wedtug WGS 84) sg udostepniane jako dodatkowa informacja na portalu
GeoSea-Portal (Web Feature Service BSH), jest to przedstawienie informacyjne, decydujgce dla
ustalenia obszaru pozostaje UStalenie W FEP). ...............uuuu it 2

llustracja 2: Zarys potozenia obszaru N-3.8 (ETRS 89, UTM 32N) w Niemieckiej WSE Morza
Potnocnego (Wspdtrzedne (wedtug WGS 84) sg udostepniane jako dodatkowa informacja na portalu
GeoSea-Portal (Web Feature Service BSH), jest to przedstawienie informacyjne, decydujgce dla
ustalenia obszaru pozostaje UStalenie W FEP). ...........oouuuueiii ittt 3

llustracja 3: Zarys potozenia obszaru O-1.3 (ETRS 89, UTM 33N) w Niemieckiej WSE Morza
Battyckiego (Wspdtrzedne (wedtug WGS 84) sg udostepniane jako dodatkowa informacja na portalu
GeoSea-Portal (Web Feature Service BSH); jest to przedstawienie informacyjne, decydujgce dla
ustalenia obszaru pozostaje UStalenie W FEP). ...............ueui it 4
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1 Wprowadzenie

Zgodnie z § 16 WindSeeG Federalna Agencja
Sieci Energetycznych, Gazowych,
Telekomunikacyjnych, Pocztowych i Kolejowych
(dalej zwana BNetzA) od roku 2021 ustali dla
morskich turbin wiatrowych, ktére zostang
oddane do eksploatacji od dnia 1 stycznia 2026,
adresata i wysokos¢ finansowania zgodnie z
Ustawg o energiach odnawialnych (EEG) w
drodze przetargu, ktéry odnosi sie do obszaru
ustalonego w Planie rozwoju obszarow dla
energetyki wiatrowej 2z dnia 28.06.2019
(FEP 2019) i nastepnie poddanego wstepnemu
badaniu. Podstawg tego przetargu zgodnie z §
12 ust. 5 zd. 1 WindSeeG bedzie przydatnos¢
obszaru i okreslona w drodze rozporzadzenia z
mocg ustawy przewidywana moc do
zainstalowania na nim. Podstawg ustalenia
przydatnosci w drodze rozporzgdzenia z mocg
ustawy jest zgodnie z § 12 ust. 4 i 5 badanie
przydatnosci. Zgodnie z § 10 ust. 2 WindSeeG
ustala sie przydatnosé¢, jezeli budowie i
eksploatacji morskich turbin wiatrowych na
przedmiotowym obszarze nie stojg na
przeszkodzie kryteria i interesy, ktére nalezy
zbadaé w ramach sporzadzania FEP i w ramach
zatwierdzenia planu dla morskich turbin
wiatrowych. Podstawg ustalenia mocy w drodze
rozporzadzenia z mocg ustawy jest zgodnie z §
12 ust. 4 w zwigzku z § 10 ust. 3 WindSeeG
wczedniejsze  okredlenie  mocy. Niniejsze

badanie przydatnosci i okreslenie mocy stuzg
zgodnie z tym jako podstawa ustalenia
przydatnosci i okresSlenia mocy w drodze
rozporzadzenia z mocg ustawy dla tych
obszaréw, ktére zgodnie z ustaleniami FEP
2019 w roku 2021 sg przewidziane do przetargu
organizowanego przez BNetzA.

Chodzi  przy
N-3.8i O-1.3.

tym o obszary N-3.7,

1.1 Obszar N-3.7

Obszar N-3.7 pofozony jest w niemieckiej WSE
Morza Poinocnego we wschodniej czesci rejonu
N-3 ustalonego w FEP 2019 (llustracja 1).

Lezy on pomiedzy systemami rozgraniczenia
ruchu ,German Bight Western Approach” i
.1erschelling German Bight”. Z rejonem, w
ktérym znajduje sie ten obszar, graniczy na
wschodzie system rozgraniczenia ruchu ,Jade
Approach”. Giebokosci wody wynoszg od 31 m
do 34 m (LAT). Bezposrednio na zachodzie
graniczg juz eksploatowane morskie farmy
wiatrowe ,Gode Wind 01” i ,Gode Wind 02”. Na
wschodzie lezy obszar inwestycyjny
okreslonego w planie projektu ,Gode Wind III”.
Odlegtosci do najblizej potozonych wysp
Norderney, Juist, Baltrum i Langeoog na
potudniu od tego obszaru wynoszg okoto 30—40
km.
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llustracja 1: Zarys potozenia obszaru N-3.7 (ETRS 89, UTM 32N) w Niemieckiej WSE Morza
Poétnocnego (Wspétrzedne (wedtug WGS 84) sg udostepniane jako dodatkowa informacja na portalu
GeoSea-Portal (Web Feature Service BSH); jest to przedstawienie informacyjne, decydujgce dla
ustalenia obszaru pozostaje ustalenie w FEP).
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1.2 Obszar N-3.8

Obszar N-3.8 lezy w niemieckiej WSE Morza
Pdéinocnego w zachodniej czesci rejonu N-3
ustalonego w FEP 2019 (llustracja 2). Na
potnocnym zachodzie przebiega eksploatowany
kabel telekomunikacyjny TAT 14. Obszar N-3.8
przecinajg przynajmniej trzy nieeksploatowane
kable podmorskie.

6°40'0

54°5'N

54°0'N

53°55'N

6°40'0 6°45'0 8°50'0 6°55'0

Na wschodzie graniczg z nim eksploatowane
morskie farmy wiatrowe ,Gode Wind 01” i ,Gode
Wind 02”. Na pétnocy sgsiadujgco przebiega
system rozgraniczenia ruchu ,German Bight
Western Approach”. Gtebokosci wody ksztattujg
sie w zakresie pomiedzy 30 m do 34 m (LAT).
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llustracja 2: Zarys potozenia obszaru N-3.8 (ETRS 89, UTM 32N) w Niemieckiej WSE Morza
Potnocnego (Wspdtrzedne (wedtug WGS 84) sg udostepniane jako dodatkowa informacja na portalu
GeoSea-Portal (Web Feature Service BSH); jest to przedstawienie informacyjne, decydujgce dla

ustalenia obszaru pozostaje ustalenie w FEP).
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1.3 Obszar O-1.3

Obszar O-1.3 lezy w niemieckiej WSE Morza
Baltyckiego w podtnocnej czesci rejonu O-1
ustalonego w FEP 2019. Obszar znajduje sie
okoto 38 km na potnocny-wschod od wyspy
Rigen (Jasmund). Najblizej potozony punkt na
statym lgdzie znajduje sie w potudniowej czesci
Zatoki Greifswaldzkiej (gmina Lubmin) w
odlegtosci ok. 82 km. Glebokosci wody ksztattujg
sie pomiedzy 41 m i 46 m (LAT).
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Na poinocy z obszarem graniczy system
rozgraniczenia ruchu ,North of Rigen” i na
zachodzie obszar uprzywilejowany i zastrzezony
dla zeglugi okreslony w planie
zagospodarowania  przestrzennego  Morza
Battyckiego jako szlak zeglugowy 20. W rejonie
O-1 znajdujg sie bezposrednio graniczgce od
potudnia eksploatowane morskie farmy wiatrowe
~Wikinger” i ,Arkona”.
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llustracja 3: Zarys potozenia obszaru O-1.3 (ETRS 89, UTM 33N) w Niemieckiej WSE Morza
Battyckiego (Wspdtrzedne (wedtug WGS 84) sg udostepniane jako dodatkowa informacja na portalu
GeoSea-Portal (Web Feature Service BSH); jest to przedstawienie informacyjne, decydujgce dla
ustalenia obszaru pozostaje ustalenie w FEP).
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2 Wiasciwosé i procedura

2.1 Wiasciwosc

Zgodnie z § 12 ust. 4 WindSeeG organ wtasciwy
do przeprowadzenia badania wstepnego bada
przydatnos¢ zgodnie z § 10 ust. 2 WindSeeG.

Organem wiasciwym do przeprowadzenia
badania wstepnego jest Federalna Agencja
Sieci. Zleca ona wykonanie badania wstepnego
w pojedynczych przypadkach lub w przypadkach
tego samego rodzaju odpowiednio do
porozumienia administracyjnego w odniesieniu
do obszarow w WSE przez BSH, § 11 ust. 1
WindSeeG.

Federalne Ministerstwo Transportu [
Infrastruktury Cyfrowej i BSH z jednej strony
oraz Federalne Ministerstwo Gospodarki i
Energii i BNetzA z drugiej strony ustality w
ramach porozumienia administracyjnego w
marcu 2017, ze BSH w odniesieniu do
wszystkich uwzglednianych obszaréw w WSE
bedzie realizowa¢ zadania organu wtasciwego
do przeprowadzenia badania wstepnego w
rozumieniu WindSeeG.

BSH jest wiec organem wiasciwym do
przeprowadzenia badania wstepnego wtgcznie z
badaniem przydatnosci obszaru.

2.2 Procedura
Obszar zostat ustalony dnia 28.06.2019 w FEP.

Rozpoczecie procedury badania wstepnego
obszaréw N-3.7, N-3.8 i O-1.3 na podstawie
wstepnego projektu FEP zostato ogtoszone
zgodnie z §12 wust.1 WindSeeG dnia
19.05.2017 w Wiadomosciach dla zeglugi (NfS)
i na stronie internetowej BSH oraz poprzez
wywieszenie ogtoszenia w oddziatach BSH w
Hamburgu i Rostocku. Ponadto BSH
opublikowato dokument w sprawie udziatu
odnosnie do planowanego zakresu badanh i
przewidzianej procedury.

Dnia 28.06.2017 przeprowadzono konsultacje
w celu omoéwienia przedmiotu i zakresu
wstepnych badan zgodnie z wymaganiami § 12
ust. 2 WindSeeG: W ogtoszeniu podano
miejsce, czas i przedmiot konsultacji i wskazano
mozliwos¢ zajecia stanowiska odnosnie do
dokumentu w sprawie udziatu w ciggu miesigca
od publikacji. Do organéw, ktérych zakresu
zadah to dotyczy, instytucji reprezentujacych
interesy publiczne i stowarzyszen ekologicznych
uznanych zgodnie z §3 Ustawy w sprawie
srodkéw prawnych w sprawach z zakresu
ochrony srodowiska przestano pismem z dnia
15.05.2017 dokument w sprawie udziatu z
mozliwoscig zajecia stanowiska i zaproszenie na
konsultacje. Konsultacje byly jednoczesnie
naradg w rozumieniu § 39 ust. 4 zd. 2 Ustawy o
ocenie oddziatywania na $srodowisko (UVPG).

Na podstawie wynikéw konsultacji okreslono
zgodnie z §12 wust.3 WindSeeG dnia
30.08.2019 zakres badan w odniesieniu do
badania wstepnego i strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko obszaréw i
opublikowano go na stronie internetowej BSH.
Jako dodatkowy przedmiot badan ustalono
bezpieczenstwo i swobode transportu, poniewaz
obszar nie bytby przydatny do budowy morskich
turbin wiatrowych, jezeli spowodowatoby to
zagrozenie tych interesow. Ponadto
sporzgdzona w rezultacie specjalistyczna
ekspertyza stanowi niezbedng podstawe dla
zatwierdzenia planu, a udostepnienie w ramach
badania  wstepnego moze przyspieszyé
pozniejszg procedure zatwierdzenia planu.

W ramach badania przydatnosci BSH jako organ
wilasciwy do badania przydatnosci ma
obowigzek przeprowadzi¢ strategiczng ocene
oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z §35 ust.1 zd.1 UVPG nalezy
przeprowadzic¢ strategiczng ocene
oddziatywania na $rodowisko w przypadku
planéw i programéw, ktére sg wymienione w
zatgczniku 5 nr 1.
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W zatgczniku 5 do UVPG nr 1.18 sg wymienione
jako plany podlegajgce strategicznej ocenie
oddziatywania na  Srodowisko ,Ustalenia
przydatnosci obszaru i przewidywanej mocy
instalowanej na obszarze zgodniez§ 12 Aust. 5
Ustawy o morskiej energetyce wiatrowe;j”.

Zgodnie z §33 UVPG strategiczna ocena
oddziatywania na $rodowisko (SUP) jest
»niesamodzielng czescig procedur urzedowych
do opracowania lub zmiany planow i
programow”.

Zgodnie z § 12 ust. 5 WindSeeG wynik badania
przydatnosci i przewidywana moc zainstalowana
zostang okreslone w drodze rozporzgdzenia z
mocg ustawy, jezeli badanie przydatnosci
wykaze, Ze ten obszar spetnia warunki przetargu
zgodnie z czescig 3 rozdziat 2.

Rozporzagdzenie z mocg ustawy jest wiec
formalnym aktem do zatwierdzenia planu.
Wiasciwg procedurg do jego opracowania jest
badanie przydatnosci, w ktérego ramach m.in.
musi zostaC zbadane, czy istnieje zagrozenie
srodowiska morskiego. SUP stanowi podstawe
dla tego badania.

Raporty srodowiskowe dla obszaréw N-3.7, N-
3.8 i O-1.3 oraz projekt ustalenia przydatnosci i
badania przydatnosci przestano pismem z dnia
30.03.2020 do organdw, ktérych zakresu zadah
w odniesieniu do srodowiska i zdrowia dotyczy
plan lub program oraz do innych urzedéw z
mozliwoscig zajecia stanowiska do dnia
15.05.2020 i zaproszono na spotkanie w celu
omoéwienia tych dokumentow — § 41 UVPG.

Ponadto dokumenty te byly wylozone do
publicznego wgladu od dnia 27.03.2020 do dnia
27.04.2020, a wiec przez okres jednego
miesigca w oddziatach BSH w Rostocku i w
Hamburgu. Wytozenie projektu planu wigcznie z
badaniem przydatnosci [ raportami
Srodowiskowymi zostato ogtoszone publicznie
dnia 27.03.2020 zgodnie z wymaganiami § 73
WindSeeG w NfS na stronie internetowej BSH
oraz poprzez wywieszenie w BSH w Rostocku i

Hamburgu. W ogtoszeniu podano termin
konsultacji, poinformowano o mozliwosci zajecia
stanowiska w ciggu miesigca po zakonczeniu
okresu wytozenia dokumentow, tj. do dnia
28.05.2020, oraz wskazano na wykluczenie
zmian po uptywie tego terminu — § 42 UVPG.

2.3 Podstawy badania

Zgodnie z § 12 ust. 4 WindSeeG organ wtasciwy
do przeprowadzenia badania wstepnego bada
przydatnos¢ zgodnie z § 10 ust. 2 WindSeeG.

W celu ustalenia, Zze obszar spetnia warunki
przetargu zgodnie z czescig 3 rozdziat 2, bada
sie zgodnie z §10 ust.2 WindSeeG, czy
budowie i eksploatacji morskich turbin
wiatrowych na tym obszarze nie stojg na
przeszkodzie (1) kryteria dotyczgce ustalenia
niedopuszczalnosci obszaru w Planie rozwoju
obszarow dla energetyki wiatrowej zgodnie z § 5
ust. 3 i (2) istotne interesy wobec zatwierdzenia
planu w przypadku obszaréw w wytgcznej strefie
ekonomicznej zgodnie z 8§48 ust. 4 zd.1
WindSeeG, o ile mozna je oceni¢ niezaleznie od
pozniejszego ksztattu tego projektu.

Ustalenie obszaru zgodnie z §5 wust. 3
WindSeeG jest niedopuszczalne, jezeli stojg
temu na przeszkodzie przewazajgce interesy
publiczne lub prywatne. Zgodnie ze zdaniem 2
ustalenia sg w szczegolnosci niedopuszczalne,
jezeli:
e nie sg one zgodne z wymogami planu
zagospodarowania przestrzennego zgodnie

z § 17 ust. 1 Ustawy o zagospodarowaniu
przestrzennym;

e zagrazajg srodowisku morskiemu;

e negatywnie oddziatujg na bezpieczenstwo i
swobode transportu;

¢ negatywnie oddziatujg na bezpieczenstwo
kraju i zbiorowe;

e obszar lezy na obszarze ochrony przyrody
wykazanym zgodnie z § 57 Federalnej
ustawy o ochronie przyrody; lub
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e lezy poza ustalonymi przez Federalny plan
dla obszaréw morskich Offshore zgodnie z
§ 17a Ustawy o gospodarce energetyczne;j
klastrami od 1 do 8 na Morzu Pd&tnocnym i
klastrami od 1 do 3 na Morzu Battyckim.

e Zgodnie z§48 ust.4 zd.1 Ustawy o
morskiej energetyce wiatrowej plan budowy
i eksploatacji morskiej farmy wiatrowej
mozna wytgcznie ustalic, jezeli:

e nie ma zagrozenia dla srodowiska

morskiego, w szczegolnosci

o nie ma obawy co do zanieczyszczenia
srodowiska morskiego w rozumieniu
art. 1 ust. 1 nr4 Konwencji Narodéw
Zjednoczonych o prawie morza z dnia 10
grudnia 1982 (BGBI. 1994 11 S. 1799) i

o nie ma zagrozenia dla migracji ptakow, i

e nie ma negatywnego oddziatywania na
bezpieczenstwo i swobode transportu;

e nie ma negatywnego oddziatywania na
bezpieczenstwo kraju i zbiorowe;

e jest zgodny z priorytetowymi dziataniami

gorniczymi;

e jest zgodny z istniejagcymi i planowanymi
trasami kabli, morskimi liniami
przytagczeniowymi, rurociggami i innymi
liniami;

e jest zgodny z istniejgcymi i planowanymi
lokalizacjami platform konwerterowych lub
stacji transformatorowych;

e przestrzegane sg wymagania zgodnie z
Ustawg o morskiej energetyce wiatrowej i
pozostate przepisy publiczno-prawne; i

e zlozono skuteczne zobowigzanie zgodnie z
§ 66 ust. 2, w przypadku gdy plan odnosi sie
do morskich turbin wiatrowych.

To, czy os$wiadczenie zgodnie z § 66 ust. 2
WindSeeG jest skuteczne, moze =zostaé
zbadane dopiero, gdy znana jest pdzniejsza
jednostka realizujgca projekt i to dlatego
pozostaje zastrzezone dla procedury
zatwierdzenia planu.

Zgodnie z intencjg regulacji odnosnie do
wczesniejszego badania aspektéw czesciowych

zatwierdzenia planu badanie przydatnosci
odnosi sie jako prognoza do okresu czasu,
ktéry takze jest objety decyzjg organu
odpowiedzialnego za zatwierdzenie planu. Jest
to wskazane w uzasadnieniu ustawy do § 10

ust. 2 WindSeeG: ~Poprzez badanie
przydatnosci wczesniej bada sie i rozstrzyga
niektére aspekty czesciowe, ktore byty

dotychczas badane w procedurze zatwierdzenia
planu. Poprzez wczesniejsze badanie tych
aspektow zZnaczaco wzrasta
prawdopodobienstwo, ze przeprowadzana po
przetargu procedura zatwierdzenia planu
zostanie zakohczona pomysinie. To ponadto
zapewnia, ze z reguly na obszarach, ktore
zostang skierowane do przetargu, rzeczywiscie
pozniej bedzie mozna réwniez zbudowaé
morskie turbiny wiatrowe. Zmniejsza ryzyko dla
oferentéw i tym samym prowadzi zasadniczo do
nizszych ofert w przetargach”.

Badanie nie moze sie wiec ograniczy¢ do
kwestii, czy obszar w momencie przetargu
nadaje sie do budowy i eksploatacji morskiej
farmy wiatrowej, poniewaz badanie przydatnosci
zgodnie z uzasadnieniem do przetargu ma
ustali¢, czy nastepnie prawdopodobnie na tym
obszarze procedura zatwierdzenia planu moze
zosta¢ zakonczona pozytywnie i obszar moze
zosta¢ zabudowany.

To, jaki okres czasu musi by¢ objety decyzjg o
zatwierdzeniu planu dla morskich turbin
wiatrowych, wynika z ogolnego charakteru
zatwierdzenia planu zgodnie z § 74 Kodeksu
postepowania administracyjnego (VWVG) i z
ogoélnych skutkéw prawnych zatwierdzenia
planu zgodnie z § 75 VwWVfG. Zgodnie z § 74
ust. 1 VWVFG organ ustala plan i decyduje w tych
ramach o ewentualnych koniecznych srodkach
zabezpieczajgcych; § 74 ust.2 VwWVfG zastrzega
sobie ich zarzadzenie, jezeli nie jest mozliwa
ostateczna decyzja. Zgodnie z § 75 ust. 1
VWVfG ,poprzez zatwierdzenie planu [...]
zostanie zatwierdzona dopuszczalno$é projektu
wigcznie z niezbednymi dziataniami zaleznymi
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przy innych instalacjach ze wzgledu na
wszystkie interesy publiczne, ktére on narusza”.
W odniesieniu do planéw wtadz publicznych
obowigzuje wiec zasada rozwigzywania
problemow. Zasada wszechstronnego
rozwazenia interesow publicznych i prywatnych
naruszanych przez projekt oznacza takze to, ze
powazne problemy spowodowane przez
planowany projekt w jego otoczeniu muszag
zostac rozwigzane'.

Oceng jest zgodnie z tym prognoza w sprawie
przewidywanych oddziatywan okreslonych w
planie instalacji.? Zgodnie z § 75 ust. 2 zd. 2
VWVIG, ktory dopuszcza zarzgdzenie
pozniejszych srodkdéw zabezpieczajgcych w
czasie realizacji projektu tylko pod dodatkowymi
warunkami, wynika, ze ta prognoza musi
odnosi¢ sie zasadniczo do catego okresu czasu
wskazanego w planie.

Zgodnie z § 45 ust. 1 w zwigzku z § 44 ust. 1
WindSeeG budowa i eksploatacja morskich
turbin wiatrowych witgcznie z koniecznymi
urzadzeniami pomocniczymi wymagaja
zatwierdzenia planu. Zgodnie z § 48 ust. 7
WindSeeG decyzje o zatwierdzeniu planu dla
morskich turbin wiatrowych wydaje sie na
ograniczony okres 25 lat, przy czym ten okres
czasu ma sie odnosi¢ zgodnie z uzasadnieniem
ustawy do eksploatacji instalacji. W BT DrS
18/10668 z dnia 14.12.2016 napisano: ,Poprzez
te regulacje uwzgledniono okolicznos¢, ze
obecnie morskie turbiny wiatrowe zwykle s3g
projektowane na okres eksploatacji 25 lat”.

Tym samym prognoza organu
odpowiedzialnego za zatwierdzenie planu w
ramach decyzji o zatwierdzeniu planu dla
morskich  turbin  wiatrowych odnosi sie
zasadniczo do okresu od wybudowania instalaciji

" Wyroki z dnia 23 stycznia 1981 — BVerwG 4 C 68.78 —
BVerwGE 61, S.307 i z dnia 1 lipca 1999 — BVerwG 4 A
27.98 — BVerwGE 109, 192.

do dnia zakonczenia 25-letniego okresu
eksploatacji.

Jednoczesnie pozytywny wynik  koncowy
badania przydatnosci nie stanowi gwaranc;ji dla
pozniejszej dopuszczalnosci budowy i
eksploatacji morskich turbin wiatrowych na tym
obszarze, lecz organ odpowiedzialny za
zatwierdzenie planu zgodnie z § 48 ust. 5 zd. 2
WindSeeG ma obowigzek zawsze sprawdzac,
czy istnieje potrzeba aktualizacji, zmian lub
konkretyzac;ji.

Badanie odnosi sie w zakresie tresci do
budowy i eksploatacji ~morskich turbin
wiatrowych [ pomocniczych urzgdzen
technicznych i budowlanych koniecznych do
budowy i eksploataciji tych instalacji.

Regulacja § 10 ust. 2 WindSeeG nawigzuje przy
tym do rozréznienia w ramach §§ 44 nast.
WindSeeG, w ktérych w odniesieniu do
zatwierdzenia planu morskich turbin wiatrowych
i ich urzadzehA pomocniczych obowigzujg
postanowienia dodatkowe, ktore nie obowigzuja
w odniesieniu do instalacji przesytowych pradu z
morskich turbin wiatrowych, podlegajgcych
réwniez przepisom zatwierdzania planu. Ze
wzgledu na fakt, ze zgodnie z § 13 WindSeeG te
instalacje réwniez nie sg przedmiotem badania
wstepnego, badanie przydatnosci zostato przez
to ograniczone do morskich turbin wiatrowych
wigcznie z koniecznymi urzadzeniami
pomocniczymi, a tym samym do budowy i
eksploatacji morskiej farmy wiatrowe;j.

Jezeli wedlug badania nalezy obawiaé sie
negatywnych oddziatywan na kryteria i interesy,
ktére powinny zosta¢ uwzglednione w ramach
sporzgdzania FEP i w ramach procedury
zatwierdzenia planu, nalezy ponadto sprawdzic,
czy mozna zapobiec Ilub zréwnowazy¢ to
mozliwe negatywne oddziatywanie poprzez

2 Stelkens/Bonk/Sachs, VwVIG § 75, Rn. 70.
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wymagania zgodnie z §12 wust.5 zd.2

WindSeeG:

.Stwierdzenie przydatnosci moze zawieraé
wymagania dla pozniejszego projektu, w
szczegolnosci odnosnie do rodzaju i zakresu
zabudowy obszaru i jego potozenia na obszarze,
jezeli w przeciwnym razie nalezy sie obawiac
negatywnych oddziatywan na kryteria i interesy
wskutek budowy i eksploatacji morskich turbin
wiatrowych na tym obszarze zgodnie z § 10 ust.
2 WindSeeG”.

Nazwanie ,rodzaju i zakresu zabudowy obszaru
i jej potozenia na

obszarze” — ma wyjasni¢, ze jako wymagania
mogg zosta¢ uchwalone takie regulacje, ktére
mogg zosta¢ uchwalone nawet bez znajomosci

konkretnych parametrow projektu. Nie jest z tym
zwigzane ograniczenie odnosnie do tresci
kompetencji wydawania zarzgdzen. Co wiecej, z
§ 48 ust. 4 zd. 2 WindSeeG wynika, ze powinny
nastgpi¢ wszystkie mozliwe regulacje, aby
unikng¢ negatywnych oddziatywan na interesy
zatwierdzenia planu juz w ramach badania
przydatnosci. Zgodnie z tym w ramach
nastepujgcej potem procedury zatwierdzenia
planu muszg zosta¢ zbadane tylko interesy
istotne dla zatwierdzenia planu, o ile wobec
badania wstepnego obszaru dadzg sie
rozpoznac¢ dodatkowe lub inne istotne aspekty
lub konieczne sg aktualizacje i pogtebienia
badan przeprowadzonych podczas badania
wstepnego, w szczegolnosci na podstawie
ksztattu projektu na tym obszarze.
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3 Badanie przydatnosci

Zgodnie z § 10 ust. 2 WindSeeG budowie i
eksploatacji morskich turbin wiatrowych na
danym obszarze nie mogg sta¢ na przeszkodzie
kryteria dotyczgce niedopuszczalnosci ustalenia
obszaru w Planie rozwoju obszaréw dla
energetyki wiatrowej zgodnie z § 5 ust. 3 i w
przypadku obszarbw w wytgcznej strefie
ekonomicznej zgodnie z § 48 ust. 4 zd. 1
WindSeeG istotne interesy wobec zatwierdzenia
planu.

3.1 Zgodnos¢ z wymogami planu
zagospodarowania
przestrzennego

Obszar zgodnie z § 10 ust. 2 nr 1 w zwigzku z
§ 5 ust. 3 nr 1 WindSeeG jest przydatny tylko
wtedy, gdy budowa i eksploatacja morskich
turbin wiatrowych sg zgodne z wymogami planu
zagospodarowania przestrzennego.

Wymogi planu zagospodarowania
przestrzennego stanowig zgodnie z § 3 ust. 1
nr1 Ustawy o] zagospodarowaniu
przestrzennym (ROG) pojecie nadrzedne dla
celow, zasad [ innych wymogow
zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie z 4
ust. 1 nr 1 ROG w przypadku planéw i dziatan
majgcych znaczenie dla zagospodarowania
przestrzennego nalezy przestrzega¢ celéw
planu zagospodarowania przestrzennego oraz
zasad i innych wymogow planu
zagospodarowania przestrzennego w decyzjach
w sprawie zrownowazenia lub uznaniowych. W
odniesieniu do niemieckiej wytacznej strefy
ekonomicznej Federalne Ministerstwo
Transportu i Infrastruktury Cyfrowej zgodnie z
§17 wust.1 zd.1 ROG sporzadza Plan

3 Tom zatgcznikow do BGBI. | nr 61 z dnia 25 wrzesnia
2009, Zatgcznik do Rozporzadzenia o zagospodarowaniu
przestrzennym w  niemieckiej  wytgcznej  strefie
ekonomicznej na Morzu Pétnocnym; Tom zatgcznikéw do
BGBI. | nr 78 z dnia 18 grudnia 2009, Zatgcznik do

zagospodarowania przestrzennego
rozporzadzenie z mocg ustawy.

jako

Plany zagospodarowania przestrzennego dla
niemieckiej WSE Morza Poétnocnego i Morza
Baltyckiego® ustalajg cele i zasady planu
zagospodarowania przestrzennego dla tego
rejonu pod wzgledem wykorzystania
gospodarczego i naukowego, jak rowniez pod
wzgledem zapewnienia bezpieczenstwa i
swobody Zzeglugi oraz ochrony i polepszenia
Srodowiska morskiego. Sformutowano wytyczne
dla rozwoju przestrzennego oraz ustalono cele
oraz zasady, w szczegdélnosci rejony dla
poszczegdlnych form wykorzystania i funkciji.
Plany  zagospodarowania przestrzennego
zawierajg  skoordynowane ustalenia dla
poszczegblnych form wykorzystania i funkcji
zeglugi, wydobycia surowcéw, rurociggow i kabli
podmorskich, badan naukowych morza,
pozyskiwania energii wiatrowej, rybotowstwa i
marikultury oraz ochrony srodowiska morskiego.

Ustalenie obszaréw N-3.7, N-3.8
i O-1.3 poprzez FEP 2019 juz sprawdzito, czy
przestrzegajg one celéw planu
zagospodarowania przestrzennego i
uwzgledniajg zasady.

3.1.1 Obszar N-3.7

Obszar N-3.7 lezy w rejonie N-3 Planu rozwoju
obszaréw dla energetyki wiatrowej, ktéry jest
ustalony poza otaczajgcymi go obszarami
uprzywilejowanymi i zastrzezonymi dla zeglugi.
Przez ten rejon przebiega w kierunku pétnocno-
wschodnim rurocigg ,Europipe 17, ktéry jest
zabezpieczony przez odpowiednie obszary
uprzywilejowane i zastrzezone dla rurociggow.
Sam obszar N-3.7 jest catkowicie zamkniety
przez farmy wiatrowe ,Gode Wind 01, ,Gode
Wind 02”, ,Gode Wind llI” i ,Gode Wind 04”,

Rozporzadzenia o zagospodarowaniu przestrzennym w
niemieckiej wylgcznej strefie ekonomicznej na Morzu
Battyckim.
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ktore juz sg eksploatowane lub od 2025 bedag
przypuszczalnie oddane do eksploatacji. Pod
tym wzgledem budowa i eksploatacja instalacji
na tym obszarze jest zgodna z wymogami w
odniesieniu do przestrzennych ustalen planu
zagospodarowania przestrzennego w otoczeniu
obszaru N-3.7.

W odniesieniu do morskich turbin wiatrowych,
ktore sg budowane w zasiegu wzroku z
wybrzeza lub wysp, wysoko$¢ piasty zgodnie z
celem numer 3.5.1 (8) planu zagospodarowania
przestrzennego dla niemieckiej WSE Morza
Pdoinocnego moze wynies¢ maksymalnie
125 metrow n.p.m. Ten cel ma zminimalizowag,
w miare mozliwosci, negatywne oddziatywanie
na turystyke oraz pejzaz widoczny z Iladu. Plan
zagospodarowania przestrzennego przewiduje,
ze blizsze wyjasnienie nastgpi w ramach
procedury wydawania pozwolenia, przy czym
przy okreslaniu zasiegu wzroku nalezy
uwzgledni¢ wyszczegdlnione turystyczne punkty
widokowe, takie jak promenady. Wskutek tego
celu i ze wzgledu na poréwnywalnie bliskie
pofozenie od wybrzeza obszaru N-3.7 w
procedurze zatwierdzenia planu mogg zostac
ujete ewentualne ograniczenia w odniesieniu do
wysokosci instalacji oraz w razie potrzeby
koniecznos¢ procedury odstepstw od celéw
zgodnie z §§ 19, 6 ROG.

Nalezy przestrzega¢ dalszych wymagan planu
zagospodarowania przestrzennego dla
niemieckiej WSE Morza Pdtnocnego np.
odnosnie do uwzglednienia znalezisk dobr
kultury, unikania negatywnych oddziatywan na
srodowisko morskie przy konkretnym
ksztattowaniu budowy i eksploatacji instalacji lub
ich demontazu.

3.1.2 Obszar N-3.8

Obszar N-3.8 lezy w rejonie N-3 Planu rozwoju
obszaréw dla energetyki wiatrowej, ktéry jest
ustalony poza otaczajgcymi go obszarami
uprzywilejowanymi i zastrzezonymi dla zeglugi.
Obszar lezy wewnatrz wschodniej czesci

ustalonego przez plan zagospodarowania
przestrzennego obszaru uprzywilejowanego dla
energii wiatrowej ,Nordlich Borkum”, przez co
pozyskiwaniu energii wiatrowej w tym rejonie
zapewnia sie pierwszenstwo przed innymi
formami wykorzystania majgcymi znaczenie dla
zagospodarowania przestrzennego.

Obszar N-3.8 jest ograniczony na pétnocnym
zachodzie przez rurociagg ,Europipe 17, ktory jest
zabezpieczony przez odpowiednie obszary
uprzywilejowane i zastrzezone dla rurociggow.
W przypadku tego naktadajgcego sie ustalenia
nalezy uwzgledni¢ priorytetowo interesy obszaru
uprzywilejowanego dla rurociggébw przed
obszarem  uprzywilejowanym dla energii
wiatrowej (cel numer3.3.1 (3) planu
zagospodarowania przestrzennego). O ile
instalacje, ktére majg by¢é zbudowane na
obszarze, przestrzegajg zgodnie z planem
zagospodarowania przestrzennego dla
niemieckiej WSE Morza Pdétnocnego
wymaganych odlegtosci do obszarow
uprzywilejowanych i zastrzezonych dla zeglugi
lub rurociggébw, o tyle sg one zgodne z
przestrzennymi wymogami planu
zagospodarowania przestrzennego.

W odniesieniu do morskich turbin wiatrowych,
ktére sg budowane w zasiegu wzroku z
wybrzeza lub wysp, wysoko$¢ piasty zgodnie z
celem numer 3.5.1 (8) planu zagospodarowania
przestrzennego moze wynies¢ maksymalnie
125 metrow n.p.m. Ten cel ma zminimalizowag,
w miare mozliwosci, negatywne oddziatywanie
na turystyke oraz pejzaz widoczny z Iladu. Plan
zagospodarowania przestrzennego przewiduje,
ze blizsze wyjasnienie nastgpi w ramach
procedury wydawania pozwolenia, przy czym
przy okreslaniu zasiegu wzroku nalezy
uwzgledni¢ wyszczegdlnione turystyczne punkty
widokowe, takie jak promenady. Wskutek tego
celu i ze wzgledu na poréwnywalnie bliskie
pofozenie od wybrzeza obszaru N-3.8 w
procedurze zatwierdzenia planu mogg zostac
ujete ewentualne ograniczenia w odniesieniu do
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wysokosci instalacji oraz w razie potrzeby
koniecznos¢ procedury odstepstw od celéw
zgodnie z §§ 19, 6 ROG.

Nalezy przestrzega¢ dalszych wymagan planu
zagospodarowania przestrzennego dla
niemieckiej WSE Morza Podtnocnego np.
odnosnie do uwzglednienia znalezisk dobr
kultury, unikania negatywnych oddziatywan na
Srodowisko morskie przy konkretnym
ksztattowaniu budowy i eksploatacji instalacji lub
ich demontazu.

3.1.3 Obszar 0-1.3

Obszar O-1.3 lezy w poétnocnej czesci rejonu O-
1 Planu rozwoju obszaréw dla energetyki
wiatrowej. Obszar jest ograniczony na
wschodzie przez granice WSE z Danig, na
zachodzie Ilub na pdinocy przez obszary
uprzywilejowane 20 lub 19 dla zeglugi oraz na
potudniu przez farme wiatrowg ,Wikinger”.

W odniesieniu do morskich turbin wiatrowych,
ktére sg budowane w zasiegu wzroku z
wybrzeza lub wysp, wysoko$¢ piasty zgodnie z
celem numer 3.5.1 (7) planu zagospodarowania
przestrzennego dla niemieckiej WSE Morza
Battyckiego moze wynieS¢ maksymalnie
125 metréow n.p.m. Ten cel ma zminimalizowag,
w miare mozliwosci, negatywne oddziatywanie
na turystyke oraz pejzaz widoczny z Iladu. Plan
zagospodarowania przestrzennego przewiduje,
ze Dblizsze wyjasnienie nastgpi w ramach
procedury wydawania pozwolenia, przy czym
przy okreslaniu zasiegu wzroku nalezy
uwzgledni¢ wyszczegdlnione turystyczne punkty
widokowe, takie jak promenady. Wskutek tego
celu i ze wzgledu na poréwnywalnie bliskie
potozenie od wybrzeza obszaru 0O-1.3 w
procedurze zatwierdzenia planu mogg zostac
ujete ewentualne ograniczenia w odniesieniu do
wysokosci instalacji oraz w razie potrzeby

4 Kment in Hoppe/Beckmann/Kment, UVPG — Ustawa o
ocenie oddziatywania na srodowisko Ustawa w sprawie

konieczno$¢ procedury odstepstw od celdow
zgodnie z §§ 19, 6 ROG.

Nalezy przestrzega¢ dalszych wymagan planu
zagospodarowania przestrzennego dla
niemieckiej WSE Morza Battyckiego np.
odnosnie do uwzglednienia znalezisk dobr
kultury, unikania negatywnych oddziatywan na
srodowisko morskie przy konkretnym
ksztattowaniu budowy i eksploataciji instalacji lub
ich demontazu.

3.2 Brak zagrozenia srodowiska
morskiego

Obszar zgodnie z § 10 ust. 2 w zwigzku z § 5
ust. 3nr2i§48 ust. 4 zd. 1 nr 1 WindSeeG jest

przydatny tylko wtedy, gdy budowa i
eksploatacja morskich turbin wiatrowych nie
zagrazajg srodowisku morskiemu, w

szczegblnoéci nie nalezy sie obawiac
zanieczyszczenia srodowiska morskiego w
rozumieniu art. 1 ust.1 ust.4 Konwencji
Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z dnia
10 grudnia 1982 i nie ma zagrozenia dla migracji
ptakow.

Zgodnie z §35 ust.1 nr1 w zwigzku z

Zatgcznikiem 5 nr1.18 UVPG w ramach
procedury ustalenia przydatnosci obszaru
nalezy przeprowadzi¢ strategiczng ocene

oddziatywania na srodowisko.

W ramach strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko zostang ustalone, opisane i
ocenione przewidywane istotne oddziatywania
na srodowisko w przypadku realizacji planu dla
tego obszaru. Zagadnienie poziomu istotnosci
wigze sie przy tym S$cisle z zagadnieniem
pozniejszego wpltywu na decyzje w sprawie
przyjecia planu lub programu zgodnie z § 44
UVPG.* W odniesieniu do badania przydatnosci
i obowigzujgcego § 10 ust. 2 w zwigzku z §§ 5
ust. 3, 48ust.4 nr1 WindSeeG nalezy

srodkéw prawnych w sprawach 2z zakresu ochrony
srodowiska, Komentarz, 5.A, § 40, Rn. 54.
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wykluczy¢ zagrozenie srodowiska morskiego
przez okreslenie planu lub w razie potrzeby
ustalenie, czy istniatoby istotne zagrozenie
Srodowiska morskiego.

W strategicznej ocenie oddziatywania na
Srodowisko sg analizowane wszystkie dobra
chronione zgodnie z § 2 ust. 1 UVPG:

e |udzie, w szczegolnosci ludzkie zdrowie;

o zwierzeta, rosliny i réznorodnosc¢
biologiczna;

e powierzchnia, dno, woda, powietrze, klimat i
krajobraz;

e dziedzictwo kulturowe i inne dobra
materialne; oraz

e oddziatywania  pomiedzy  powyzszymi

dobrami chronionymi.

Dodatkowo bada sie przestrzeganie regulacji
szczegolnej ochrony gatunkéw (§ 44 Federalnej
ustawy o ochronie przyrody, BNatSchG),
europejskiej ochrony terytorialnej (§ 34
BNatSchG) i ustawowej ochrony biotopu (§ 30
BNatSchG).

Strategiczna ocena oddziatywania na
srodowisko wykazata w odniesieniu do kazdego
z trzech obszarow, Zze w przypadku
przestrzegania wymagan wymienionych w
projekcie ustalenia przydatnosci wymagania nie
istnieje zagrozenie srodowiska morskiego.

To wynika z raportéw $rodowiskowych dla
obszaréw N-3.7, N-3.8 i O-1.3. W uzupetnieniu
do ponizszych wywodow wskazuje sie na te
dokumenty.

3.2.1 Brak obaw o zanieczyszczenie

srodowiska morskiego

Zaistniatoby zagrozenie $rodowiska morskiego
zgodnie z § 48 ust. 4 zd. 1 nr 1 lit. a WindSeeG

5 Spieth in Offshore-Windenergierecht, § 48 WindSeeG,
Rn. 66.

6 Brandt/GaRner dla regulacji poprzednikéw w SeeAnlV §
3, Rn. 49.

w szczegolnosci wtedy, gdy istniatyby obawy o
.Zanieczyszczenie srodowiska morskiego” w
rozumieniu art. 1 ust. 1 nr 4 Konwencji Narodéw
Zjednoczonych o prawie morza (SRU). Zgodnie
z art.1 ust.1 nr4 SRU zanieczyszczenie
Srodowiska morskiego oznacza ,bezposrednie
lub posrednie doprowadzanie substancji lub
energii przez cziowieka do srodowiska
morskiego [...], z ktorych wynikajg lub moga
wynikngé¢ szkodliwe skutki, takie jak szkodzenie
zywym zasobom oraz faunie i florze morza,
zagrozenie dla zdrowia ludzkiego, utrudnianie
dziatalnosci zeglugowej wigcznie
z rybotdwstwem i innego zgodnego z prawem
wykorzystania morza, obnizenie wartosci
uzytkowej wody morskiej i ograniczenie zalet
tego srodowiska”.

Pojecie energii nalezy zgodnie z celem regulacji
interpretowac szeroko i obejmuje ono wszystkie
oddziatywania niemateriatowe, takie jak ciepto,
Swiatto, oddziatywania elektryczne i
elektromagnetyczne, dzwiek i wibracje, ktore w
przypadku budowy i eksploatacji instalacji sg
oddawane do wody.®

Pojecie substancji obejmuje przy tym wszystkie
przedmioty.® Same instalacje i inne elementy
sktadowe niezbedne do budowy w okresie ich
zgodnego z przeznaczeniem uzytkowania nie sg
substancjami w rozumieniu art. 1 ust. 4 SRU.”

Kryterium, od kiedy zgodnie z SRU szkodliwe
skutki z doprowadzenia substancji wystgpig lub
moga wystapi¢, wynika posrednio z dziatan
podejmowanych przez panstwa zgodnie z
art. 194 SRU. Tu zapisano:

.(1) Panstwa podejmujg, =zaleznie od
okolicznosci pojedynczo lub wspdlnie, zgodnie z
niniejszg Konwencjg wszystkie dziatania, ktore
sg konieczne, w celu zapobiegania,

7 Spieth in Offshore-Windenergierecht, § 48 WindSeeG,
Rn. 65.
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zmniejszania i monitorowania zanieczyszczen
srodowiska morskiego niezaleznie od ich
przyczyny; zaangazujg najbardziej odpowiednie
Srodki, ktérymi dysponujg odpowiednio do
swoich mozliwoséci i bedg stara¢ sie wzajemnie
uzgadniaé swojg odnoszgcg sie do tego
polityke”.

Zgodnie z art. 194 ust. 3 SRU te dziatania muszg
objaé ,wszystkie przyczyny zanieczyszczenia
srodowiska morskiego. Do tych dziatan nalezg
miedzy innymi takie, ktore sg ukierunkowane na
to, aby w miare mozliwosci ogranicza¢ do
minimum:

a) uwalnianie trujgcych Ilub toksycznych
substancji lub szkodliwych substancji, w
szczegolnosci takich, ktore sg trwate, z Iadu, z
powietrza lub poprzez powietrze lub poprzez
wnikanie;

[..]

d) zanieczyszczenie spowodowane przez
inne instalacje i urzadzenia, eksploatowane w
Srodowisku morskim, w szczegdlnosci srodki, w
celu zapobiegania wypadkom i dziatania w
nagtych  przypadkach, ktére zapewniajg
bezpieczenstwo podczas dziatan na morzu i
regulujg projektowanie, budowe, wyposazenie,
eksploatacje i obstuge takich instalacji lub
urzagdzen”.

Z tej regulacji wynika z jednej strony, ze
zasadzie zapobiegania przyznaje sie wysokg
range. | tak w pierwszym rzedzie nalezy
zapobiega¢ szkodom  dobr  chronionych.
Powinno to nastgpi¢ przede wszystkim poprzez
zapobieganie wprowadzaniu/uwalnianiu
szkodliwych substanciji i energii. O ile to nie jest
mozliwe, doprowadzanie nalezy ograniczy¢ do
minimum. Ponadto art. 194 ust. 1 SRU postuluje
wzajemng wspotprace panstw. Zgodnie z tym
przy projektowaniu nalezy takze uwzgledniaé
strategie/cele uzgodnione w ramach Konwencji
o ochronie mérz.

Zgodnie z Dyrektywg ramowg w sprawie strategii
morskiej (MSRL) panstwa czionkowskie UE sg

zobowigzane, najpozniej do roku 2020, osiggngc

lub utrzymywa¢ dobry stan Srodowiska
morskiego (art. 1 ust.1 MSRL) w celu
zachowania w ten sposob réznorodnosci

biologicznej, a takze stworzenia i utrzymywania
réznorodnych i dynamicznych oceanéw i morz,
ktére sg czyste, zdrowe i wydajne.

W tym zakresie opracowano nastepujgce cele
Srodowiskowe przy zastosowaniu podejscia
ekosystemowego do zarzgdzania dziatalnoscig
cztowieka i zgodnie z zasadg zapobiegania i
obcigzania kosztami zanieczyszczajgcego:

e morza bez niekorzystnego oddziatywania
antropogenicznej eutrofizacji;

e morza bez zanieczyszczenia szkodliwymi
substancjami;

e morza bez niekorzystnego oddziatywania
na morskie gatunki i siedliska ze wzgledu na
dziatalnosc¢ czlowieka;

e morza z zasobami wykorzystywanymi w
sposob zrownowazony i delikatny;

e morza bez zanieczyszczen odpadami;

e morza bez niekorzystnego oddziatywania
antropogenicznego wptywu energii;

e morza z naturalng charakterystyka
hydromorfologiczng (por. BMU 2012).

Konwencja OSPAR w sprawie substancji
niebezpiecznych uwaza za istotny cel
osiggniecie takich stezen substancji
niebezpiecznych w srodowisku morskim, ktére
dla naturalnie wystepujgcych substancji sag
niemal na poziomie tta, a dla substancji
stworzonych przez ludzi sg bliskie zera oraz
dagzenie do podjecia odpowiednich krokdw,
zakonczenia zrzutdéw, emisji i strat substancji
niebezpiecznych do roku 2020.

W  odpowiedzi na obawy  dotyczace
zanieczyszczenia morza nalezy wiec takze
zgodnie z MSRL i Konwencjg OSPAR unikaé, w
miare mozliwosci, doprowadzania szkodliwych
substanciji/energii. O ile unikniecie ich nie jest
mozliwe i doprowadzanie ich nie jest od
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poczatku niedopuszczalne, nalezy je ograniczy¢
do minimum.

Mozliwe jest dla zanieczyszczajgcego takie
ograniczenie, jakie zgodnie z aktualnym stanem
techniki jest rzeczywiscie mozliwe.

To samo obowigzuje w odniesieniu do
Konwencji MARPOL. Konwencja opracowana
pod przewodnictwem Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (International Maritime
Organization) jako Miedzynarodowa konwencja
0 zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez
statki z roku 1973 (Miedzynarodowa konwencja
0 zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez
statki z 1973 z dnia 23 grudnia 1981, BGBI 1982
Il S. 2., Konwencja MARPOL) stanowi podstawe
prawng ochrony $rodowiska w Zegludze
morskiej. Jest skierowana przede wszystkim do
wiascicieli statkbw w celu zaprzestania
zwigzanych z eksploatacjg zrzutéw do morza,
ale obowigzuje zgodnie z art. 2 ust. 4 MARPOL
takze w odniesieniu do platform morskich.
Istotne dla badania przydatnosci sg przede
wszystkim cele regulacji Zatgcznikow IV i V
odnosnie do unikania i ograniczania zrzutu
sciekow i odpadow ze statkdow. W wymaganiach
dotyczgcych wunikania i ograniczania emisji
substancji cele te sg wdrazane ze wzgledu na
dopuszczalno$¢  oczyszczalni  Sciekow i
odpadow ze statkow.

Nakaz unikania i ograniczania emisji wynikajgcy
z SRU oraz z innych porozumien
miedzynarodowych w sprawie ochrony morz
stanowi  podstawe  strategicznych  ocen
oddziatywania na $rodowisko dla obszaréw.

W rezultacie strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko mozna wyj$¢ naprzeciw obawom
dotyczgcym  zanieczyszczenia  Srodowiska
morskiego poprzez wymienione w projekcie
ustalenia przydatnosci wymagania dotyczace

8 Brandt/Galiner, SeeAnlV, §3, Rn. 49.

9 Spieth in Offshore-Windenergierecht, § 48 WindSeeG,
Rn. 71

unikania i ograniczania emisji (§§6 do 15) w
powyzszym rozumieniu i w przypadku
przestrzegania tych wymagan zgodnie z
aktualnym stanem wiedzy nie ma podstaw
obawiac¢ sie o zagrozenie srodowiska morskiego
wskutek zanieczyszczenia morz:

W odniesieniu do blizszego badania obaw o
zanieczyszczenie $rodowiska morskiego i
niezbednych wymagan wskazuje sie na badanie
w raporcie srodowiskowym.

3.2.2 Brak zagrozenia dla migracji ptakéw

Aby budowa i eksploatacja morskiej farmy
wiatrowej nie prowadzity do zagrozenia
srodowiska morskiego, nie moze dojs¢ zgodnie
z §48 ust.4 zd. 1 nr1 lit. b WindSeeG w
szczegolnosci do zagrozenia migracji ptakow.
Ta regulacja wprowadzona w roku 2002 do
Rozporzadzenia o obiektach morskich i stamtad
przejeta do WindSeeG ma na celu lepszg
ochrone tych gatunkéw ptakéw, ktore
wykorzystujg WSE jako Zzerowiska, miejsca
odpoczynku lub migracji.® Przy tym nalezy
zatozyC istnienie zagrozenia, jezeli ptakom
wedrownym uniemozliwia sie lub utrudnia
wskutek morskiej farmy wiatrowej ich wedréwki
pomiedzy miejscami zimowania i spedzania lata,
na przyktad poniewaz sama farma wiatrowa lub
w potgczeniu z innymi projektami dziata jak
bariera lub rygiel, w nastepstwie czego
zwierzeta sg narazone na wieksze zagrozenia,
na przyktad w wyniku zderzenia z instalacjami.®
Zagrozenie migracji ptakow istnieje przy tym,
jezeli wystarczajgca wiedza uzasadnia prognoze
prawdopodobnego wystgpienia zagrozenia.'®

Strategiczna ocena oddziatywania na
Srodowisko dla obszarow N-3.7 i N-3.8 dochodzi
do wniosku, ze zgodnie z aktualnym stanem

10 Dahlke w NUR2002, 472 (474).
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wiedzy nalezy wykluczy¢ zagrozenie migracji
ptakéw.

W odniesieniu do obszaru O-1.3 poprzez
wymaganie rozszerzonego monitoringu w celu
identyfikacji sytuacji zagrozenia i podejmowania
opierajgcych sie na tym odpowiednich dziatan, w
szczegolnosci przejsciowego wytgczenia
instalacji, aby zapobiegaé zderzeniom pomiedzy
ptakami i instalacjami, mozna unikng¢
zagrozenia oraz urzeczywistni¢ zakaz zabijania
gatunkéw objetych ochrong prawng. W
pozostatym zakresie wskazuje sie na wywody w
raporcie srodowiskowym odnosnie do
obszaru O-1.3.

3.2.3 Brak innego zagrozenia

Nie ma takze Zzadnego innego zagrozenia
srodowiska morskiego. W zakresie
podstawowych faktéw zagrozenia sSrodowiska
morskiego nalezy zbadac¢ wszystkie
oddziatywania instalacji oraz zwigzane z samym
istnieniem instalacji skutki dla débr chronionych
srodowiska morskiego, o ile nie sg one juz objete
zagadnieniem zanieczyszczenia lub nie dotyczg
ptakdw migrujgcych.'” Pod tym nalezy rozumie¢
m.in. daleko idgce regulacje krajowych i
miedzynarodowych przepiséw prawa w zakresie
ochrony  srodowiska, w  szczegolnosci
wymagania BNatSchG w odniesieniu do
ochrony gatunkéw, terytorium i biotopu (§§ 34,
44 i 30 nast. BNatSchG). Ponadto nalezg tu
ewentualne oddziatywania na krajobraz lub
dobra chronione dziedzictwa kulturowego.

Strategiczna ocena oddziatywania na
srodowisko takze pod wzgledem ochrony
gatunkow, terytorium i biotopu w odniesieniu do
tych dobr chronionych ustala, ze nie istnieje
zagrozenie srodowiska morskiego, o ile
przestrzega sie wymagan wymienionych w
projekcie ustalenia przydatnosci, takie jak:

" Brandt/Galner, SeeAnlV, § 3, Rn. 54.
12 FEP2019, S.132

e wymaganie dla jednostki realizujacej projekt
na obszarze 0O-1.3, uruchomienie
monitoringu migracji ptakéw i w razie
potrzeby przejsciowe wytaczenie instalacji

(§ 43);

e wymaganie odnosnie do wartosci granicznej
dopuszczalnego w przypadku budowy
hatasu przy wbijaniu pali (§ 8);

¢ wymaganie koordynacji jednoczesnych prac
przy wbijaniu pali (§§ 37, 40 43); i

e uwzglednienie zabytkéw kultury przy
planowaniu i realizacji prac (§ 36).

W odniesieniu do poszczegdinych badan

wskazuje sie na raporty srodowiskowe.

3.2.4 Potozenie poza rezerwatami przyrody

Obszar zgodnie z § 10 ust. 2 nr 1 w zwigzku z
§ 5 ust. 3 nr5 WindSeeG nie jest przydatny,
jezeli znajduje sie wewnatrz wykazanego
zgodnie z § 57 BNatSchG obszaru chronionego,
przy czym mogioby z tego takze wynikngé
zagrozenie Srodowiska morskiego. Od badania
przy sporzadzaniu FEP nie wykazano Zzadnych
nowych rezerwatéw przyrody w otoczeniu
obszaréw N-3.7, N-3.8 i O-1.3, tak ze pod tym
wzgledem nie jest konieczna aktualizacja
pozytywnie zakonczonego badania w ramach
sporzgdzania FEP 2019."?

3.3 Bezpieczenstwo i swoboda
transportu

Obszar zgodnie z § 10 ust. 2 nr 1i 2a WindSeeG
w zwigzku z § 5 ust. 3 nr 3 WindSeeG i § 48
ust. 4 zd. 1 nr2 WindSeeG jest tylko wtedy
przydatny, jezeli budowa i eksploatacja morskich
farm wiatrowych na tym obszarze nie ma
negatywnego oddziatywania na bezpieczenstwo
i swobode transportu.

Nalezy zatozy¢ negatywne oddziatywanie na
bezpieczenstwo transportu, jezeli wraz z
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budowg lub eksploatacjg instalacji powstanie
zagrozenie, a wiec stan faktyczny, ktéry przy
nieutrudnionym  przebiegu  wydarzen w
przewidywalnym czasie z wystarczajgcym
prawdopodobieAstwem doprowadzi do szkody
dobr  chronionych  prawnie, takich jak
integralnos$¢ cielesna i wtasno$¢ osoéb trzecich.'

Swoboda transportu dotyczy ciggtosci
transportu [ tym samym ptynnego,
bezproblemowego i niezaktdbconego przebiegu
transportu.’ Negatywne oddziatywanie na
swobode transportu nie bedzie miato miejsce
dopiero w wyniku wypadkéw drogowych, lecz juz
wtedy, gdy istnieje mozliwos¢, ze projekt bedzie
negatywnie oddziatywa¢, w wiecej niz
nieistotnym zakresie, na zwykly przebieg
transportu.’™ Nalezy uwzgledniaé konkretne
okolicznosci pojedynczego przypadku, tu w
szczegolnosci typowe dla obszaru morskiego
wydtuzenie powierzchniowe i tym samym
utatwiong mozliwos¢ unikniecia i
objechania/oblecenia przeszkod.'®

3.3.1 Transport morski

Bezpieczenstwa transportu morskiego moze
w szczegolnosci dotyczyC zwiekszenie ryzyka
kolizji wskutek budowy morskich turbin
wiatrowych w obszarze ruchu, ktére jako
faktyczna przeszkoda zwiekszajg ryzyko kolizji
pomiedzy statkiem i instalacjg, a takze pomiedzy
statkiem i statkiem.

Nalezy podjg¢ decyzje, od kiedy wskutek
budowy morskich turbin wiatrowych istnieje
konkretne zagrozenie w rozumieniu normy, a

3 Brandt/GaRner, SeeAnlV, § 3, Rn. 14,
4 Brandt/Galner, SeeAnlV, § 3, Rn. 15.
5 BVerwGE 16, 116,130 nast.

6 Brandt/GaRner, SeeAnlV, § 3, Rn. 15.

7 Wskazniki istotne dla pozwolen dla morskich farm
wiatrowych — Raport grupy roboczej” nr3 i, Federalne
Ministerstwo Transportu, Bonn 14.03.2005.

jakie ryzyko mozna zaklasyfikowa¢ jeszcze jako
dopuszczalne. W tym celu Federalne
Ministerstwo Transportu wraz Federalnym
Ministerstwem Ochrony Srodowiska, BSH,
Dyrekcjg Transportu Wodnego i Zeglugi Pétnoc
i Potnocny Zachod (dzis Generalna Dyrekcja
Drég Wodnych i Zeglugi) i zewnetrznymi
rzeczoznawcami z Germanischer Lloyd i
GAUSS opracowali w grupie roboczej w roku
2004 powszechnie wigzgce wskazniki dla
maksymalnych wskaznikdw czestosci kolizji i
tym samym zdefiniowali progi ryzyka. Zgodnie z
nimi wskaznik czestosci kolizji (pomiedzy
statkiem i instalacjg) w przedziale od 100 do 150
lat stanowi zasadniczo dopuszczalne pozostate
ryzyko w  odniesieniu do  interesow
bezpieczenstwa i swobody Zzeglugi.”” Jezeli
wskaznik czestosci kolizji jest nizszy niz 100 lat,
lecz wyzszy niz 50 lat odpada z reguty zatozenie
0 akceptacji. Ale nie bytoby wtedy powodu do
ustalenia braku przydatnosci, jezeli wartosci
ponizej wskaznikow z powodu szczegodlnych
cech pojedynczego przypadku bytyby nieistotne
dla zeglugi i Srodowiska morskiego lub mozna by
je skompensowaé poprzez warunki i natozone
obowigzki urzedowe.

Zgodno$¢ =z interesami bezpieczenstwa i
swobody zeglugi i $rodowiska morskiego
stwierdza sie przy tym z reguly wtedy, gdy
wskaznik czestosci kolizji na podstawie
dodatkowych dziatah zmniejszajgcych ryzyko
jest w przedziale od 100 do 150 lat.®

Wskaznik czestosci kolizji ponizej 50 lat jest nie
do zaakceptowania' i prowadzitby zasadniczo

8 Wskazniki istotne dla pozwolen dla morskich farm
wiatrowych — Raport grupy roboczej” nr 3 iii, Federalne
Ministerstwo Transportu, Bonn 14.03.2005.

9 Wskazniki istotne dla pozwolen dla morskich farm
wiatrowych — Raport grupy roboczej” nr 3 vi, Federalne
Ministerstwo Transportu, Bonn 14.03.2005.
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do nieprzydatnosci obszaru, o ile konkretne
dodatkowe dziatania nie zapewnig, ze wskaznik
czestosci kolizji przekroczy 50 lat, a wskaznik
nizszy niz wskaznik 100lat z powodu
szczegoblnych cech pojedynczego przypadku
zostanie zaklasyfikowany jako nieistotny dla
zeglugi i srodowiska morskiego lub o ile
dodatkowe dziatania doprowadzg do
przestrzegania wskaznika 100 lat.

W odniesieniu do swobody zeglugi decydujgce
jest, czy i w jakim zakresie uzytkownikom drog
uniemozliwia sie lub utrudnia korzystanie z
istniejgcego szlaku zeglugowego. Decydujgcy
jest rowniez zakres natezenia ruchu na
konkretnym obszarze i zakres prognozowanego
oddziatywania  planowanego projektu na
szczegolne stosunki transportowe na miejscu.?°

Odnosnie do zagadnienia, czy w tym rozumieniu
istnieje istotne negatywne oddziatywanie na
bezpieczenstwo i swobode zeglugi, BSH w
ramach badania wstepnego udzielit zlecenia na
wykonanie ekspertyzy odnosnie transportowo-
zeglugowej policyjnej przydatnosci obszaréw w
WSE Morza Pdinocnego i Morza Battyckiego?'.
W ramach analiz zbadano i oceniono mozliwe
oddziatywania zabudowy obszarow
podlegajgcych badaniu z morskimi turbinami
wiatrowymi na bezpieczenstwo i swobode
zeglugi wigcznie ze zwigzanymi z tym ryzykami.
Przy tym przeanalizowano ryzyko zaréwno
jakosciowo, jak i ilosciowo.

W ramach analizy jakosciowej w przypadku
kazdego obszaru po opisie istotnego obszaru
ruchu przeanalizowano obecny i prognozowany
na przysztos¢ transport morski. W nastepnym
etapie nastgpito jakosciowe oszacowanie

20 Brandt/Gaflner, SeeAnlV, § 3, Rn. 16.

21 Opinia rzeczoznawcow zgodnie z § 12 ust.3 WindSeeG
— Badanie wstepne odnosnie do transportowo-zeglugowe;j
policyjnej przydatnosci obszarbw w WSE Morza
Pétnocnego i Morza Battyckiego”, DNV-GL na zlecenie

oddziatywania wigczenia obszaru do ruchu
zaréwno dla fazy budowy, jak i dla fazy po
wykonaniu danej farmy wiatrowej. Nastepnie
przeanalizowano rozne sytuacje komunikacyjne,
jak réwniez dokonano oceny jakosciowej pod
wzgledem mozliwego oddziatywania. Na
zakonczenie jako wnioski podano zalecenia
dotyczgce dziatan zmniejszajgcych ryzyko.

W celu oceny ilosciowej oddziatywania
dodatkowej zabudowy na danym obszarze
przeprowadzono analize kumulatywng ze
wszystkimi zabudowanymi na danym obszarze
ruchu powierzchniami farm wiatrowych. Przy

tym przyjeto zatozenie chronologicznego
wykonywania zabudowy wszystkich
analizowanych obszarow odpowiednio do
FEP 2019. Decydujacymi wielkosciami dla

oceny przydatnosci obszaru byly po pierwsze
statystycznie spodziewany czas pomiedzy
dwiema koliziami, po drugie klasyfikacja
obliczonego ryzyka w matrycy ryzyka standardu
BSH ,Wykonanie konstrukcji morskich turbin
wiatrowych” (Standard Konstrukcja).
Klasyfikacja nastgpita poprzez liczbe priorytetu
w zwigzku z ryzykiem (RPZ), ktérg okreslano
jako  kombinacje czestotliwosci  kolizji i
oczekiwanej emisji szkodliwych substanciji.
Podstawg do obliczenia oczekiwanego czasu
pomiedzy dwiema kolizjami sg zharmonizowane
zatozenia przyjete odpowiednio do wynikow
uzyskanych przez dwie grupy robocze
Federalnego Ministerstwa Transportu,
Budownictwa i Rozwoju Miast (dzi§ BMVI)
w latach 2004/05 i 2008 w sprawie parametréw i
podstawowych zatozen dotyczacych
sporzgdzania technicznych analiz ryzyka dla
morskich farm wiatrowych??.

Federalnego Urzedu Zeglugi Morskiej i Hydrografii,
06.12.2019 (Raport Nr.: M-W-ADER 2019.137, Rev. 1.00).

22 _Morskie farmy wiatrowe — parametry dla

analiz ryzyka w procedurze uzyskiwania pozwolen
i skutecznosci zapobiegajacych kolizjom

dziatan —
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Analizuje sie wyniki z uwzglednianiem
dodatkowych dziatah zmniejszajgcych ryzyko
kolizji i bez nich. W ilosciowej czesci badania
uwzgledniono nastepujace dziatania
zmniejszajgce ryzyko:

e wyposazenie statkow w AIS (Automatic
Identification System),

e monitorowanie transportu i
przestrzeni morskiej,

obserwacja

e zdolnosci holowania awaryjnego.

Monitorowanie  transportu i  obserwacja
przestrzeni morskiej mogg zaréwno oddziatywaé
na statki bez zdolnosci manewrowej, jak i ze
zdolnoscig manewrowg. Statki bez zdolnosci
manewrowej mozna dzieki monitorowaniu
transportu rozpoznac, zidentyfikowaé i
bezposrednio nawigza¢ z nimi fgcznosé. Poza
tym mozna wszczaC konieczne dziatania
ratunkowe. W odniesieniu do statkow ze
zdolnoscia manewrowg zdefiniowano trzy
warianty monitorowania transportu / obserwacji
przestrzeni morskiej:

e Wariant 1:
Petne monitorowanie transportu /
obserwacja przestrzeni morskiej. Obejmuje
to wszystkie dziatania zabezpieczenia
transportu morskiego, jak rowniez ciggta
(reczng) obserwacje transportu morskiego
przez wyksztatconych zeglarzy za pomocg
AIS i radaru. Ta metoda wraz z czynnikiem
4,0 cechuje sie porownywalnie najwyzszg

skutecznoscia.

e Wariant 2:
Automatyczny monitoring/obserwacja z
opcjig reczng. W tym  przypadku

prowadzona jest stata zautomatyzowana
analiza danych AIS z regularnymi ocenami

recznymi. Skutecznos¢ tego wariantu
przyjmuije sie z czynnikiem 3,0.
e Wariant 3:

Automatyczna analiza. W tym przypadku

Raport”, Germanischer Lloyd na zlecenie Federalnego
Urzedu Zeglugi Morskiej i Hydrografii, 29.07.2010 (Raport
nr SO-ER 2010.095 Wersja 1.0/2010-07-29).

prowadzona jest kontrola zdarzen, a w razie
potrzeby  uruchomienie  dziatan po
automatycznie wygenerowanych sygnatach
wskutek parametrow ponizej wymaganych
parametrow  granicznych.  Skutecznosc¢
wynosi czynnik 2,5.
Zdolnos¢ holowania awaryjnego ma znaczenie
tylko w przypadku statkbw bez zdolnosci
manewrowych. Istotne parametry zdolnosci
holowania awaryjnego to pozycja gotowosci,
predkos¢ i ucigg na uwiezi.

Skutecznos¢ kazdorazowo uwzglednianych
dziatan zapobiegajgcych kolizjom opiera sie przy
tym na wynikach badania Germanischer Lloyd z
roku 2008.

Podstawe badania ilosciowego stanowig modele
wzoréw instalacji na obszarach do przysziej
zabudowy oraz wzory instalacji istniejgcych farm
wiatrowych. Uwzglednione obszary stanowig
kazdorazowo pofozenie  kumulatywne w
momencie zakonczonej budowy w promieniu 20
mil morskich (sm).

Ekspertyza wykazata w przypadku wszystkich
analizowanych obszaréw, ze nie zostata
przekroczona dolna  granica  wskaznika
wynoszgca 100 lat lub przekroczenie tej dolnej
granicy mozna skompensowac przez
wymagania w ustaleniu przydatnosci, tak wiec w
rezultacie w odniesieniu do bezpieczenstwa
zeglugi nie istnieje zadne zagrozenie. Budowa i
eksploatacja morskich turbin wiatrowych na

obszarach réwniez nie powoduje istotnego
negatywnego oddziatywania na swobode
transportu. W szczegodlnosci:

3.3.1.1 Obszar N-3.7

Obszar N-3.7 lezy pomiedzy systemami

rozgraniczenia ruchu ,Terschelling — German
Bight” i ,German Bight Western Approach” w
minimalnej odlegtosci 2sm i wykazuje w
odniesieniu do LAT minimalny poziom wody
30 m.
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Bezposrednio na zachodzie obszaru N-3.7 lezg
farmy wiatrowe ,Gode Wind 01” i ,Gode Wind
02”. Na wschodzie tego obszaru przebiega
bardzo blisko rurocigg gazowy ,Europipe 2" w
kierunku pétnoc-potudnie.

Dalej na wschodzie lezg reda na gtebokim morzu
i system rozgraniczenia ruchu ,Jade Approach”.

Gtowny ruch tranzytowy zeglugi przebiega w

istniejgcym  stanie  rzeczy  kazdorazowo
Zlokalizowanymi na poéinocy i na potudniu
systemami rozgraniczenia ruchu (tam

kazdorazowo skanalizowany poprzez szlaki
jednokierunkowe), tak wiec wewnatrz i w
bezposrednim sgsiedztwie obszaru N-3.7
odnotowuje sie niewielki transport morski.

Zakftadajgc, ze poczgwszy od roku 2018
transport morski na Morzu Péthocnym do roku
2021 wzrosnie w sumie o okoto 5,9% Ilub do
2026 o okoto 14,4%, w przypadku
bezposredniego rejonu samego obszaru N-3.7
nie nalezy oczekiwa¢ wzrostu wartego
odnotowania. Ruch tranzytowy bedzie takze
nadal wykorzystywa¢ systemy rozgraniczenia
ruchu.

llosciowa analiza ryzyka

W ramach iloSciowej analizy ryzyka ustalono
wskaznik czestosci kolizji w przypadku kolizji
pomiedzy statkiem i instalacjg na badanym
obszarze. W analizie ujeto wszystkie farmy
wiatrowe do wybudowania do 2026 na
rozpatrywanym obszarze ruchu.

Bez dziatan zmniejszajgcych ryzyko wynikiem
jest wskaznik czestosci kolizji rowny 37 lat. Ta
czestotliwos¢ powtdrzenia stanowitaby zgodnie
z wskaznikami istotnymi dla pozwolenia
nieakceptowalne ryzyko, jezeli nie zostanie ono
zrownowazone przez dziatania zmniejszajgce
ryzyko. Czestotliwos$¢ kolizji w odniesieniu do
statkbw ze zdolnoscia manewrowg i bez
zdolnosci manewrowej przy uwzglednieniu AlS,
automatycznego monitorowania
transportu/obserwacji przestrzeni morskiej w
ramach wariantu 1 i istniejgcej podlegajace;j

wladzom publicznym  zdolnosci  holowania
awaryjnego daje w wyniku czestotliwos¢
powtérzenia 113 lat. Jako istniejgcg podlegajaca
wladzom publicznym  zdolnos¢ holowania
awaryjnego uwzgledniono ,Nordic”. Tym samym
zostaje przekroczony wskaznik 100 lat przy
wzieciu pod uwage wymienionych zatozen i
dziatan zmniejszajgcych ryzyko, tak ze
odpowiednio do domniemanej regulaciji
wskaznikéw istotnych dla pozwolenia mozna
potwierdzi¢ przydatno$¢ w odniesieniu do
intereséw zeglugi.

Klasyfikacja obliczonego ryzyka w __matrycy
ryzyka zatgcznika 1 Standardu BSH ,Standard

Konstrukcja”

Z wstepnej klasyfikacji w matrycy ryzyka zgodnie
ze Standardem Konstrukcja nie wynikajg zadne
szczegoblne cechy pojedynczego przypadku,
ktore przemawiatyby przeciwko przydatnosci
obszaru.

W matrycy ryzyka zgodnie ze Standardem
Konstrukcja oprocz ryzyka dla srodowiska
analizuje sie tez skutki kolizji pomiedzy statkiem
i turbing wiatrowg oraz skutki dla
bezpieczenstwa oséb. Z powodu braku wiedzy
na temat konkretnych parametrow projektu
klasyfikacja nastgpita zgodnie z wymaganiami
Standardu Konstrukcja na podstawie zatozenia,
ze fundamenty turbin wiatrowych sg tak
projektowane i wykonywane, ze w przypadku
kolizji uszkadzajg statek w mozliwie
najmniejszym  stopniu  (tzw.  fundamenty
minimalizujgce kolizje). Tym samym przyjeto
zastosowanie fundamentéw minimalizujgcych
kolizje jako warunek dotyczgcy ustalenia
przydatnosci i jako wymaganie. W pdzniejszej
procedurze zatwierdzenia planu bedzie to
musiato by¢é w ramach tzw. analizy kolizji
udokumentowane w odniesieniu do konkretnie
zastosowanego typu fundamentu i jego
konkretnego wykonania dla turbin wiatrowych i
stacji  transformatorowej oraz  ponizsza
klasyfikacja bedzie musiata by¢ zaktualizowana.
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W  przypadku zastosowania fundamentow
minimalizujgcych kolizje nie nalezy spodziewaé
sie w odniesieniu do kolizji z dryfujgcymi
statkami przy predkosci dryfowania do 2 m/s
uszkodzenia poszycia statku. Przy
uwzglednieniu dziatan zmniejszajgcych ryzyko
mozna zaklasyfikowaé prawdopodobienstwo
wycieku oleju ze statku jako ,nadzwyczaj
rzadkie”. Scenariusze z wyciekiem oleju ze
statku mozna zaklasyfikowac¢ do klas skutkéw od
»Znaczne” do ,powazne” i tym samym w matrycy
ryzyka z akceptowalng liczbg priorytetu w
zwigzku z ryzykiem (RPZ) od 2 do 3.

W obliczeniach uwzgledniono
dziatania zmniejszajgce ryzyko:

nastepujgce

¢ montowanie urzadzen AIS w instalacjach
farm wiatrowych,

e monitorowanie transportu/ obserwacja
przestrzeni morskiej w ramach Wariantu 1,

e podlegajgca wikadzom publicznym zdolnos¢
holowania awaryjnego ,Nordic” na pozycji
gotowosci.

Odpowiednio do wymagan Standardu
Konstrukcja w odniesieniu do poszczegolnych
scenariuszy obliczona wartos¢ RPZ w
przypadku turbin wiatrowych nie powinna
przekracza¢ RPZ4, a w odniesieniu do
bezpieczenstwa statku, srodowiska i oséb —
RPZ 3. Zgodnie z wynikami ekspertyzy
maksymalna wartos¢ RPZ wynosi 3, zatem
wstepna klasyfikacja w matrycy ryzyka zgodnie
ze Standardem Konstrukcja nie przemawia

przeciw transportowo-zeglugowej policyjnej
przydatnosci obszaru.

Jakosciowa analiza ryzyka

W ramach jakosciowej analizy ryzyka nie
ustalono  takze  zadnych  szczegolnych
okolicznosci  stojgcych  na  przeszkodzie

przydatnosci w odniesieniu do obszaru N-3.7.

Wskutek urzgdzenia placu budowy w celu
wybudowania farmy wiatrowej na obszarze N-
3.7 zgodnie z szacunkami rzeczoznawcow nie

nalezy spodziewac sie istotnego oddziatywania
na transport morski w sasiedztwie, ktérego nie
mozna by zréwnowazy¢ poprzez warunki i
natozone obowigzki urzedowe. Zgodnie z
ekspertyzg nalezy zatozy¢ wzrost niezbednego
dla budowy transportu dostaw i wiasnego
transportu  zaktadowego. Ten bedzie w
szczegolnosci krzyzowa¢ sie z systemem
rozgraniczenia ruchu ,Terschelling — German
Bight”. Rzeczoznawca nie widzi jednak w tym
niedopuszczalnego ryzyka, poniewaz z jednej
strony obowigzujg skuteczne przepisy ruchu
drogowego, jak Przepisy o zapobieganiu
zderzeniom na morzu (KVR), a po zakonczeniu
prac budowlanych nalezy zatozy¢ zmniejszenie
transportu zwigzanego z farmg wiatrowg, w
wyniku czego rowniez transport przecinajgcy
system rozgraniczenia ruchu ,Terschelling —
German Bight” zmniejszy sie ilosciowo.

Przy uwzglednieniu zabezpieczenia transportu
morskiego przez WSV i przy dostepnosci
podlegajgcych wtadzom publicznym holownikéw
awaryjnych ustala sie w rezultacie jakosciowe;j
analizy ryzyka transportowo-zeglugowa
policyjng przydatnos¢ obszaru po spetnieniu
nastepujgcych warunkow:

W odniesieniu do fazy budowy

e utworzenie strefy bezpieczenstwa wokot
budowy,

e zakaz ruchu w strefie bezpieczenstwa
podczas fazy budowy,

e oznakowanie kardynalne miejsca budowy,
e minimalizujgca kolizje konstrukcja instalacji,

e prowizoryczne oznakowanie
fazie budowy,

instalacji w

e mobilne zabezpieczenie transportu na
miejscu przez pojazd nadzoru ruchu.
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W odniesieniu do fazy eksploatacji

e utrzymanie strefy bezpieczenstwa,

e 0golne ustalenie ewentualnych mozliwych
regulacji ruchu przez Generalng Dyrekcje
Drog Wodnych i Zeglugi (GDWS) dla
pojazdéw o maksymalnej diugosci kadtuba
24 m,

e wyposazenie farmy wiatrowej w AlS,

e oznakowanie instalacji jako przeszkody dla
zeglugi,

e oObserwacja przestrzeni
operatora farmy wiatrowe;.

Wynik

morskiej przez

Wskaznik czestosci kolizji okreslony dla obszaru
N-3.7 przy uwzglednieniu dziatan
zmniejszajgcych ryzyko wynosi 113 lat i tym
samym jest wyzszy niz istotny wskaznik, ktory
zostat ustalony przez grupe roboczg ,Wskazniki
istotne dla pozwolen” Federalnego Ministerstwa
Transportu w wysokosci minimum 100 lat.
Badanie w ramach jakosciowej analizy ryzyka
lub klasyfikacja scenariuszy w matrycy ryzyka
zgodnie ze Standardem Konstrukcja nie
wykazaty zadnych szczegdlnych okolicznosci
pojedynczego przypadku, ktére przemawiatyby
przeciwko przydatnosci obszaru, biorgc pod
uwage  transportowo-zeglugowe policyjne
wzgledy. Kazdorazowo okreslane konieczne
dziatania byty przyjmowane, o ile byto to mozliwe
bez wiedzy na temat konkretnych parametréw
projektu, jako wymagania do projektu ustalenia
przydatnosci (§§ 16 do 19 oraz § 38). W tym
wzgledzie wskazuje sie na uzasadnienia
poszczegbélnych  wymagan odnosnie do
bezpieczenstwa i swobody zeglugi.

3.3.1.2 Obszar N-3.8

Obszar N-3.8 lezy pomiedzy systemami
rozgraniczenia ruchu ,Terschelling — German
Bight” i ,German Bight Western Approach” w
minimalnej odlegtosci 2 sm i wykazuje w
odniesieniu do LAT minimalny poziom wody
30 m.

Bezposrednio na wschodzie od obszaru N-3.8
lezg farmy wiatrowe ,Gode Wind 01" i ,Gode
Wind 02”. Na potudniu od tego obszaru lezy
farma wiatrowa ,Nordsee One”. W poblizu
zachodniej granicy tego obszaru przebiega
rurocigg gazowy ,Europipe 1” w Kkierunku
potnocny zachdd — potudniowy wschod.

Dalej na wschodzie lezg reda na gtebokim morzu
i system rozgraniczenia ruchu ,Jade Approach”.

Gtowny ruch tranzytowy przebiega kazdorazowo
Zlokalizowanymi na poinocy i na potudniu
systemami rozgraniczenia ruchu (tam
kazdorazowo skanalizowany poprzez szlaki
jednokierunkowe) tak wiec wewnatrz i w
bezposrednim sgsiedztwie obszaru N-3.8
odnotowuje sie niewielki transport morski.

Zakfadajgc, ze poczgwszy od roku 2018
transport morski na Morzu Pétnocnym do roku
2021 wzros$nie w sumie o okoto 5,9% i do roku
2026 w sumie o okoto 14,4%, w przypadku
bezposredniego rejonu samego obszaru N-3.8
nie nalezy oczekiwa¢ wzrostu wartego
odnotowania. Ruch tranzytowy bedzie nadal
wykorzystywac systemy rozgraniczenia ruchu.

llosciowa analiza ryzyka

W ramach ilosciowej analizy ryzyka ustala sie
wskaznik czestosci kolizji w przypadku Kkolizji
pomiedzy statkiem i instalacjg na badanym
obszarze. W analizie ujeto wszystkie farmy
wiatrowe do wybudowania do 2026 na
rozpatrywanym obszarze ruchu.

Bez dziatan zmniejszajgcych ryzyko wynikiem
jest wskaznik czestosci kolizji rowny 33 lata. Ta
czestotliwos¢ powtdrzenia stanowitaby zgodnie
z wskaznikami istotnymi dla pozwolenia
nieakceptowalne ryzyko, jezeli nie zostanie ono
zrownowazone przez dziatania zmniejszajgce
ryzyko. Czestotliwos$¢ kolizji w odniesieniu do
kumulatywnego  zestawienia  statkbw ze
zdolnoscig manewrowg i bez zdolnosSci
manewrowe;j przy uwzglednieniu AlS,
automatycznego monitorowania
transportu/obserwacji przestrzeni morskiej w
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ramach wariantu 1 i istniejgcej podlegajgce;j
wltadzom publicznym zdolnosci  holowania
awaryjnego daje w rezultacie czestotliwos¢
powtérzenia 100 lat. Jako istniejgcg podlegajaca
wltadzom publicznym zdolnos¢ holowania
awaryjnego uwzgledniono ,Nordic”. Tym samym
zostaje wiasnie osiggniety wskaznik 100 lat przy
uwzglednieniu wymienionych zatozen i dziatan
zmniejszajgcych ryzyko, tak ze odpowiednio do
domniemanej regulacji wskaznikow istotnych dla
pozwolenia mozna zasadniczo potwierdzié
przydatnosé w odniesieniu do intereséw zeglugi.

Klasyfikacja obliczonego ryzyka w __matrycy
ryzyka zatgcznika 1 Standardu BSH ,Standard

Konstrukcja”

Z wstepnej klasyfikacji w matrycy ryzyka zgodnie
ze Standardem Konstrukcja nie wynikajg zadne
szczegoblne cechy pojedynczego przypadku,
ktore przemawiatyby przeciwko przydatnosci
obszaru.

W matrycy ryzyka zgodnie ze Standardem
Konstrukcja oprocz ryzyka dla srodowiska
analizuje sie tez skutki kolizji statek-turbina
wiatrowa oraz skutki dla bezpieczenstwa osob.
Klasyfikacja zgodnie z wymaganiami Standardu
Konstrukcja opiera sie przy tym z powodu braku
wiedzy na temat konkretnych parametrow
projektu na zatozeniu, ze fundamenty turbin
wiatrowych sg projektowane i wykonywane w
taki sposoéb, ze w przypadku kolizji uszkadzajg
statek w mozliwie najmniejszym stopniu (tzw.
fundamenty = minimalizujgce  kolizije). W
pozniejszej procedurze zatwierdzenia planu
bedzie to musiato byé w ramach tzw. analizy
kolizji udokumentowane w odniesieniu do
konkretnie zastosowanego typu fundamentu i
jego konkretnego wykonania dla turbin
wiatrowych i stacji transformatorowej oraz
ponizsza klasyfikacja bedzie musiala by¢
zaktualizowana.

Jezeli zalozy sie zastosowanie fundamentow
minimalizujgcych kolizje, nie nalezy spodziewac
sie w przypadku kolizji z dryfujgcymi statkami

przy predkosci dryfowania do 2 m/s uszkodzenia
poszycia statku. W sumie mozna dokonac
klasyfikacji czestosci wycieku oleju ze statku
przy uwzglednieniu podanych w analizie ryzyka
dziatan zmniejszajacych ryzyko do klasy
czestosci ,nadzwyczaj rzadkie”. Opisane
scenariusze z wyciekiem oleju ze statku mozna
zaklasyfikowac do klas skutkéw od ,znaczne” do
,powazne”, a zatem w matrycy ryzyka z
akceptowalng liczbg priorytetu w zwigzku z
ryzykiem (RPZ) od 2 do 3.

W obliczeniach uwzgledniono
dziatania zmniejszajgce ryzyko:

nastepujgce

e instalacja urzgdzen AIS w instalacjach farm
wiatrowych,

e monitorowanie transportu/obserwacja
przestrzeni morskiej w ramach Wariantu 1,

e podlegajgca wkadzom publicznym zdolnos¢
holowania awaryjnego ,Nordic’ na pozycji
gotowosci.

Odpowiednio do  wymagan Standardu
Konstrukcja w odniesieniu do poszczegdlnych
scenariuszy obliczona wartos¢ RPZ w
przypadku turbin wiatrowych nie powinna
przekracza¢ RPZ4, a w odniesieniu do
bezpieczenstwa statku, srodowiska i osob —
RPZ 3. Zgodnie z wynikami ekspertyzy
maksymalna wartos¢ RPZ wynosi 3, zatem
wstepna klasyfikacja w matrycy ryzyka zgodnie
ze Standardem Konstrukcja nie przemawia

przeciw transportowo-zeglugowej policyjnej
przydatnosci obszaru.

Jakosciowa analiza ryzyka

W ramach jakoSciowej analizy ryzyka nie
ustalono  takze zadnych szczegolnych
okolicznosci  stojgcych  na  przeszkodzie

przydatnosci w odniesieniu do obszaru N-3.8.

Wskutek urzgdzenia placu budowy zdaniem
rzeczoznawcOw nie nalezy spodziewac sie
istotnego oddziatywania na transport morski w
sgsiedztwie, ktérego nie mozna zréwnowazy¢
poprzez warunki i nalozone obowigzki
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urzedowe. Nalezy zatozy¢ wzrost niezbednego
dla budowy transportu dostaw i wtasnego
transportu  zaktadowego. Ten bedzie w
szczegolnosci krzyzowa¢ sie z systemem
rozgraniczenia ruchu ,Terschelling — German
Bight”, aby nastepnie kierowa¢ sie pomiedzy
farmy wiatrowe ,Nordsee One”, ,Gode Wind 01”
i ,Gode Wind 02” w kierunku obszaru N-3.8. Po
zakonczeniu prac budowlanych nalezy wyjs¢ z
zatozenia, ze transport zwigzany z budowg
zmniejszy sie. Jedynie pojazdy konieczne do
eksploatacji i utrzymania farmy wiatrowej beda
przemierzac ten rejon. Wskutek tego transport
przecinajgcy system rozgraniczenia ruchu
.1erschelling — German Bight” zmniejszy sie
ilosciowo.

Rzeczoznawca nie widzi w
niedopuszczalnego ryzyka:

tym jednak

Odlegtosc¢ od lezagcych na pétnocy i na potudniu
systeméw  rozgraniczenia ruchu  wynosi
przynajmniej 2 sm. Dlatego w odniesieniu do
ruchu odbywajgcego sie w  systemie
rozgraniczenia ruchu (VTG) nie zaktada sie
zasadniczo negatywnego oddziatywania na
bezpieczenstwo i swobode zeglugi wskutek
zabudowy obszaru N-3.8.

W odniesieniu do fazy budowy zaktada sie w
sumie niewielkie negatywne oddziatywanie na
bezpieczenstwo i swobode zeglugi. To dotyczy
w szczegolnosci VTG ,Terschelling — German
Bight” lub VTG ,Jade Approach”, ktére bedzie
musiat przecinac transport zwigzany z budowa.
Wobec osobistej odpowiedzialnosci danego
kapitana statku za dziatania zgodnie z
przepisami w zwigzku z wymaganiami KVR oraz
ustanowionym przez WSV zabezpieczeniem
transportu morskiego nalezy uzna¢ zwiekszenie
ryzyka spowodowane przecinaniem szlakéw
jednokierunkowych systemu rozgraniczenia
ruchu jako mozliwe do opanowania, bez
potrzeby podejmowania dalszych dziatan
zmniejszajacych ryzyko.

Po zakohczeniu prac budowlanych nalezy wyj$¢
z zatozenia, ze transport zwigzany z budowg
zmniejszy sie. Jedynie pojazdy konieczne do
eksploatacji i utrzymania farmy wiatrowej beda
przemierza¢ ten rejon. W konsekwencji
zmniejszy sie ilosciowo transport przecinajacy
ww. systemy rozgraniczenia ruchu i tym samym
bedzie stanowi¢ w poréwnaniu z istniejgcym
stanem rzeczy w przypadku fazy eksploataciji
jedynie niewielkie negatywne oddziatywanie na
bezpieczenstwo i swobode zeglugi, ktére jednak
mozna skompensowac poprzez ww. dziatania.

Wskutek zabudowy i wynikajgcych z niej nowych
przeszkod dla zeglugi nalezy liczy¢ sie ze
zwiekszonym prawdopodobienstwem  kolizji
pomiedzy statkiem i morskimi turbinami
wiatrowymi, ktére mozna zréwnowazy¢ poprzez
warunki.

Przy uwzglednieniu zabezpieczenia transportu
morskiego przez WSV i przy dostepnosci
podlegajgcych wtadzom publicznym holownikéw
awaryjnych ustala sie w rezultacie jakosciowej
analizy ryzyka transportowo-zeglugowg
policyjng przydatnos¢ obszaru po spetnieniu
nastepujgcych warunkow:

W odniesieniu do fazy budowy

e utworzenie strefy bezpieczenstwa dookota
budowy,

e zakaz ruchu w strefie bezpieczenstwa
podczas fazy budowy,

e oznakowanie kardynalne miejsca budowy,
e minimalizujgca kolizje konstrukcja instalacji,

e prowizoryczne oznakowanie
fazie budowy,

instalacji w

e mobilne zabezpieczenie transportu na
miejscu przez pojazd nadzoru ruchu.

W odniesieniu do fazy eksploatacji

¢ utrzymanie strefy bezpieczenstwa,

e 0golne ustalenie ewentualnych mozliwych
regulacji ruchu przez GDWS dla pojazdéw o
maksymalnej diugosci kadtuba 24 m,
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e wyposazenie farmy wiatrowej w AlS,

e oznakowanie instalacji jako przeszkody dla
zeglugi,

e oObserwacja przestrzeni
operatora farmy wiatrowe;.

Wynik

morskiej przez

Wskaznik czestosci kolizji okreslony dla obszaru
N-3.8 przy uwzglednieniu dziatan
zmniejszajgcych ryzyko wynosi 100 lat i tym
samym odpowiada istotnemu wskaznikowi, ktéry
zostat ustalony przez grupe roboczg ,Wskazniki
istotne dla pozwolen” Federalnego Ministerstwa
Transportu w wysokosci minimum 100 lat.
Badanie w ramach jakosciowej analizy ryzyka
lub klasyfikacja scenariuszy w matrycy ryzyka
zgodnie ze Standardem Konstrukcja nie
wykazaty zadnych szczegdlnych okolicznosci
pojedynczego przypadku, ktére przemawiatyby
przeciwko przydatnosci obszaru, biorgc pod
uwage  transportowo-zeglugowe policyjne
wzgledy. Poniewaz wskaznik 100 lat w tym
przypadku jest osiggniety, konieczne jest
sprawdzenie wyniku ekspertyzy odnosnie do
wskaznika czestosci kolizji w ramach pozniejsze;j
procedury zatwierdzenia planu, aby w jej ramach
okresli¢ ewentualne dodatkowo konieczne
dziatania zmniejszajgce ryzyko. Aktualizacja jest
wymagana w ustaleniu przydatnosci.

Dalsze konieczne dziatania zgodnie =z
ekspertyzg bedg przyjmowane, o ile to mozliwe
bez wiedzy na temat konkretnych parametréw
projektu, takze jako wymagania do projektu
ustalenia przydatnosci (§§ 16 do 19 oraz § 41).
W tym wzgledzie wskazuje sie na uzasadnienia
poszczegoélnych wymagan (§§ 16 — 19, 41).

3.3.1.3 Obszar 0-1.3

Obszar O-1 lezy na potudnie od systemu
rozgraniczenia ruchu ,Bornholmsgat’, przez
ktéry przebiega wiekszos¢ ruchu tranzytowego
pomiedzy Morzem Poéinochym i Morzem
Battyckim. Obszar O-1.3 potozony jest przy tym
w potnocnej czesci rejonu O-1 i tym samym

wewnatrz szlaku wykorzystywanego przez
zegluge, przebiegajgcego na potudnie od
Bornholm.

Na zachéd od obszaru O-1.3 przebiega obszar
uprzywilejowany dla ruchu tranzytowego
pomiedzy Szwecjg do Szczecina (PL). W
potudniowej czesci rejonu O-1 sg juz zbudowane
farmy wiatrowe ,Wikinger’ i ,Arkona-Becken
Sldost”, ktore ostaniajg obszar 0O-1.3 od
potudnia.

Sam obszar wykazuje w odniesieniu do LAT
minimalny poziom wody 20 m. Ruch tranzytowy
przebiega przez obszar O-1.3 i kazdorazowo na
zachodzie i na poétnocy przy nim. Wedtug
statystyki ruchu $rednio trzynascie pojazdéw
dziennie przekracza bezposrednio ten obszar.

Zakfadajgc, ze poczgwszy od roku 2018
transport morski na Morzu Battyckim do roku
2021 wzrosnie w sumie o okoto 2,9%, w
przypadku bezposredniego rejonu obszaru O-
1.3 nie nalezy oczekiwa¢ znacznego wzrostu
zeglugi.

Zaktadajgc, ze poczgwszy od roku 2018
transport morski na Morzu Battyckim do roku
2026 wzrosnie w sumie o okoto 7,9%, w
przypadku bezposredniego rejonu obszaru O-
1.3 nalezy oczekiwaC niewielkiego wzrostu.
Jezeli za podstawe przyjmie sie prognoze ruchu,
w tej sytuacji obszar O-1.3. przekracza¢ bedzie
srednio czternascie pojazdow dziennie.

llosciowa analiza ryzyka

W ramach ilosciowej analizy ryzyka ustala sie
wskaznik czestosci kolizji w przypadku kolizji
pomiedzy statkiem i instalacjg na badanym
obszarze. W analizie ujeto wszystkie farmy
wiatrowe do wybudowania do 2026 na
rozpatrywanym obszarze ruchu.

Bez dziatan zmniejszajgcych ryzyko wynikiem
jest wskaznik czestosci kolizji rowny 58 lata. Ta
czestotliwos¢ powtdrzenia stanowitaby zgodnie
z wskaznikami istotnymi dla pozwolenia
nieakceptowalne ryzyko, jezeli nie zostanie ono
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zrownowazone przez dziatania zmniejszajgce
ryzyko.

odniesieniu  do
statkdow  ze

Czestotliwos¢
kumulatywnego

kolizji w
zestawienia

zdolnoscia manewrowg i bez zdolnosci
manewrowe;j przy uwzglednieniu AlS,
monitorowania transportu/obserwac;ji

przestrzeni morskiej w ramach wariantu 3 i
istniejgcej podlegajgcej witadzom publicznym
zdolnosci holowania awaryjnego daje w
rezultacie czestotliwos¢ powtorzenia 155 lat.

Jako istniejgca podlegajacyg wtadzom
publicznym zdolnos¢ holowania awaryjnego
uwzgledniono dla rejonu Morza Battyckiego
~ocharhdérn” oraz ,Arkona” jako nalezgce do
panstwa pojazdy wielozadaniowe i trzy dalsze
prywatne holowniki awaryjne stacjonujgce w
Kiel, Warnemuinde i Sal3nitz.

Przy wskazniku czestosci kolizji 155 lat zostaje
osiggniety wskaznik 100 lat przy uwzglednieniu
wymienionych zatozen i dziatan zmniejszajacych
ryzyko, zatem odpowiednio do domniemanej
regulacji wskaznikow istotnych dla pozwolenia
mozna zasadniczo potwierdzi¢ przydatnos¢ w
odniesieniu do intereséw zeglugi.

Klasyfikacja obliczonego ryzyka w matrycy
ryzyka zatgcznika 1 Standardu BSH (Standard

Konstrukcja)

Z wstepnej klasyfikacji w matrycy ryzyka zgodnie
ze Standardem Konstrukcja nie wynikajg zadne
szczegoblne cechy pojedynczego przypadku,
ktore przemawiatyby przeciwko przydatnosci
obszaru.

W matrycy ryzyka zgodnie ze Standardem
Konstrukcja oprocz ryzyka dla srodowiska
analizuje sie tez skutki kolizji statek-turbina
wiatrowa oraz skutki dla bezpieczehnstwa osob.
Klasyfikacja zgodnie z wymaganiami Standardu
Konstrukcja opiera sie przy tym z powodu braku
wiedzy na temat konkretnych parametrow
projektu na zatozeniu, ze fundamenty turbin
wiatrowych sg projektowane i wykonywane w
taki sposoéb, ze w przypadku kolizji uszkadzajg

statek w mozliwie najmniejszym stopniu (tzw.
fundamenty = minimalizujgce  kolizje). W
pozniejszej procedurze zatwierdzenia planu
bedzie to musiato byé w ramach tzw. analizy
kolizji udokumentowane w odniesieniu do
konkretnie zastosowanego typu fundamentu i
jego konkretnego wykonania dla turbin
wiatrowych i stacji transformatorowej oraz
ponizsza klasyfikacja bedzie musiala by¢
zaktualizowana.

Jezeli zatozy sie zastosowanie fundamentéw
minimalizujgcych kolizje, nie nalezy spodziewaé
sie w przypadku kolizji z dryfujgcymi statkami
przy predkosci dryfowania do 2 m/s uszkodzenia
poszycia statku. W sumie mozna dokonac
klasyfikacji czestosci wycieku oleju ze statku
przy uwzglednieniu podanych w analizie ryzyka
dziatan zmniejszajacych ryzyko do klasy
czestosci ,nadzwyczaj rzadkie”. Opisane
scenariusze z wyciekiem oleju ze statku mozna
zaklasyfikowac do klas skutkéw od ,znaczne” do
,powazne”, a zatem w matrycy ryzyka z
akceptowalng liczbg priorytetu w zwigzku z
ryzykiem (RPZ) od 2 do 3.

W obliczeniach uwzgledniono
dziatania zmniejszajgce ryzyko:

nastepujgce

e instalacja urzgdzen AIS w instalacjach farm
wiatrowych,

e monitorowanie transportu/obserwacja
przestrzeni morskiej w ramach Wariantu 3,

e trzy podlegajgce wtadzom publicznym
holowniki awaryjne na pozycji gotowosci w
Kiel, Warnemiinde i SalRnitz oraz dwa statki
wielozadaniowe.

Odpowiednio do  wymagan Standardu
Konstrukcja w odniesieniu do poszczegdlnych
scenariuszy obliczona wartos¢ RPZ w
przypadku turbin wiatrowych nie powinna
przekracza¢ RPZ4, a w odniesieniu do
bezpieczenstwa statku, srodowiska i osob —
RPZ 3. Zgodnie z wynikami ekspertyzy
maksymalna wartos¢ RPZ wynosi 3, zatem
wstepna klasyfikacja w matrycy ryzyka zgodnie
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ze Standardem Konstrukcja nie przemawia
przeciw transportowo-zeglugowej policyjnej
przydatnosci obszaru.

JakoSciowa analiza ryzyka

W ramach jakosciowej analizy ryzyka zdaniem
rzeczoznawcow nie ustalono takze Zadnych
szczegolnych  okolicznosci  stojacych  na
przeszkodzie przydatnosci w odniesieniu do
obszaru O-1.3, ktére stanowig niedopuszczalne
ryzyko dla zeglugi:

,Obszar O-1.3 lezy w istniejacym stanie rzeczy
na szlaku tranzytowym wykorzystywanym przez
zegluge (ktory jednak nie jest szlakiem
zeglugowym zgodnie z planem
zagospodarowania przestrzennego).

Realizacja tego obszaru zmusi w szczegdlnosci
do przesuniecia dalej na poinoc ruchu
odbywajgcego sie w kierunku na wschéd i
zachdd.

Wobec tego od rozpoczecia realizacji nalezy
zatozyC zwiekszenie ryzyka dla bezpieczenstwa
i swobody zeglugi, ktére bedzie wymagac
sensownego zastosowania mobilnego
zabezpieczenia transportu na miejscu przez
jeden lub kilka pojazdéw nadzoru ruchu.

W sumie obszar ruchu dostepny do tego
momentu dla transportu morskiego zostanie
ograniczony, co da sie zauwazy¢ w

szczegblnoSci w potozonych na poétnocy
punktach krzyzowania sie szlakow
zeglugowych. Wskazujgc na osobistg

odpowiedzialnos¢  kapitanéw  statkdw za
dziatania zgodnie z przepisami w potgczeniu z
ponizej zaleconymi dziataniami, nalezy uznac

zwiekszenie  ryzyka jako mozliwe do
opanowania, bez potrzeby podejmowania
wykraczajgcych poza ten =zakres dziatan
zmniejszajgcych ryzyko”.

Takze wedtug twierdzenia rzeczoznawcy

zegluga w kierunku na wschéd i zachod wraz z
zamknietym dla niej obszarem zostanie

zorganizowana, zatem najpozniej od tego
momentu mozna zatozy¢é zmniejszenie ryzyka.

Po zakonczeniu prac budowlanych zaktada sie
zgodnie z ekspertyza, ze transport zwigzany z
budowg zmniejszy sie. Jedynie pojazdy
konieczne do eksploatacji i utrzymania farmy
wiatrowej bedg przemierzaé ten rejon. To
stanowi w poréwnaniu z istniejgcym stanem
rzeczy w przypadku fazy eksploatacji jedynie
niewielkie  negatywne oddziatywanie na
bezpieczenstwo i swobode zeglugi, ktére jednak
mozna skompensowa¢ poprzez dziatania
zmniejszajgce ryzyko.

Sama zabudowa i powstajgce z nig nowe
przeszkody dla  Zzeglugi prowadzg do
zwiekszonego prawdopodobienstwa  kolizji
pomiedzy statkiem i morskimi turbinami
wiatrowymi, ktére z kolei zgodnie z ekspertyza
mozna zrownowazy¢, spetniajgc warunki.

Przy uwzglednieniu zabezpieczenia transportu
morskiego przez WSV i przy dostepnosci
podlegajgcych wtadzom publicznym holownikéw
awaryjnych ustala sie w rezultacie jakosciowe;j
analizy ryzyka transportowo-zeglugowa
policyjng przydatnos¢ obszaru po spetnieniu
nastepujgcych warunkow:

W odniesieniu do fazy budowy

e utworzenie strefy bezpieczenstwa dookota
budowy,

e zakaz ruchu w strefie bezpieczenstwa
podczas fazy budowy,

e oznakowanie kardynalne miejsca budowy,
e minimalizujgca kolizje konstrukcja instalacji,

e prowizoryczne oznakowanie
fazie budowy,

instalacji w

e mobilne zabezpieczenie transportu na
miejscu przez przynajmniej jeden pojazd
nadzoru ruchu.
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W odniesieniu do fazy eksploatacji

e utrzymanie strefy bezpieczenstwa,

e 0golne ustalenie ewentualnych mozliwych
regulacji ruchu przez GDWS dla pojazdéw o
maksymalnej dlugosci kadtuba 24 m,

e wyposazenie farmy wiatrowej w AlS,

e oznakowanie instalacji jako przeszkody dla
zeglugi,

e obserwacja przestrzeni
operatora farmy wiatrowe;.

Wynik

morskiej przez

Wskaznik czestosci kolizji okreslony dla obszaru
0-1.3 przy uwzglednieniu dziatan
zmniejszajgcych ryzyko wynosi 1551at i tym
samym odpowiada istotnemu wskaznikowi dla
spotecznie akceptowanego ryzyka, ktory zostat
ustalony przez grupe roboczg ,Wskazniki istotne
dla pozwolen” Federalnego Ministerstwa
Transportu w wysokosci minimum 100 lat.
Badanie w ramach jakosciowej analizy ryzyka
lub klasyfikacja scenariuszy w matrycy ryzyka
zgodnie ze Standardem Konstrukcja nie
wykazaty zadnych szczegdlnych okolicznosci
pojedynczego przypadku, ktére przemawiatyby
przeciwko przydatnosci obszaru, biorgc pod
uwage  transportowo-zeglugowe policyjne
wzgledy.

W szczegdlnosci nie ma Zzadnego istotnego
negatywnego oddziatywania na swobode
zeglugi. Co prawda obszar obecnie jeszcze
przecina szlak tranzytowy w  kierunku
potnoc/potudnie, zatem wskutek zabudowy bedag
konieczne objazdy. Jednak sama ta okolicznos¢
nie jest wystarczajgca dla stwierdzenia istotnego
negatywnego oddziatywania na swobode
zeglugi. Co wiecej, negatywne oddziatywanie
bytoby dopiero wtedy istotne, jezeli nalezato by

pogodzi¢ sie z istotnymi objazdami i
op6znieniami  lub z powodu zwezenia
istniejacych szlakow transportowych

23 Brandt/Galner, SeeAnlV, § 3, Rn. 16.

dochodzitoby do zatoréw w ruchu i tym samym
do istotnego zaktdcenia bezproblemowego
przebiegu ruchu.® Niniejszym nie zaktada sie
tego. Po pierwsze nie jest to miedzynarodowy
szlak ani szlak zeglugowy okreslony w planie

zagospodarowania  przestrzennego  Morza
Battyckiego.
Nawet jezeli rzeczoznawca przypuszcza

istnienie oddziatywania na punkty krzyzowania
sie szlakéw zeglugowych potozonych na
pétnocy (ma on na mysli przede wszystkim ,VTG
Bornholmsgat”), przy obecnym natezeniu ruchu
(13 przejazdow przez obszar dziennie) i
prognozowanym wykorzystaniu obszaru przez
zegluge w roku 2026 (14 przejazdow dziennie)
nalezy liczy¢ sie co prawda ze zwiekszeniem
korzystania z punktow krzyzowania, ale nie z
istotnymi zatorami w ruchu.

Ale ze wzgledu na fakt, ze obszar obecnie
regularnie  wykorzystywany  przez  ruch
tranzytowy w przysziosci nie bedzie juz
dostepny dla zeglugi, w ustaleniu przydatnosci
bedzie wymagane zastosowanie przynajmniej
dwéch pojazdéw nadzoru ruchu. Jednostka
realizujgca projekt ma swobode decyzji co do
ztozenia w ramach zatwierdzenia planu
zaktualizowanej analizy ryzyka odnosnie do

koniecznosci  dziatania  drugiego pojazdu
nadzoru ruchu.
Dalsze konieczne dziatania zgodnie z

ekspertyzg bedg przyjmowane, o ile to mozliwe
bez wiedzy na temat konkretnych parametréw
projektu, takze jako wymagania do projektu
ustalenia przydatnosci (§§ 16 do 19 oraz § 44).
W tym wzgledzie wskazuje sie na uzasadnienia
wymagan.

3.3.2 Transport lotniczy

Budowa i eksploatacja morskich farm
wiatrowych na obszarach podlegajgcych
badaniu nie prowadzi do negatywnego
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oddziatywania na bezpieczenstwo i swobode
transportu lotniczego, ktérego nie mozna
zrownowazy¢ przez wymagania.

Budowa i eksploatacja morskich farm
wiatrowych moze w réznych zakresach mieé
skutki dla transportu lotniczego. Turbiny
wiatrowe i inne pozostate budowle wysokie
stanowig przeszkode nie tylko dla transportu
przecinajgcego sie, ale takze dla transportu
lotniczego z instalacji farmy wiatrowej i do niej,
jak réwniez do nalezgcego do farmy wiatrowej

lgdowiska dla  helikopterow.  Dodatkowo
nieprawidlowo wyposazone Igdowisko Iub
nieprawidiowo uksztattowane i oznakowane

miejsce do wykonywania operacji HHO moze
stanowi¢ zagrozenie dla zwigzanego z farmag
wiatrowg transportu lotniczego.

Turbiny _wiatrowe i _inne _instalacje _jako

przeszkody w ruchu lotniczym

Zgodnie z artykutem 58 ust. 1 w zwigzku z
artykutem 87 ust.1 lit. b Konwencji Narodow
Zjednoczonych o prawie morza obowigzujg w
odniesieniu do WSE zasadniczo swobody jak na
petnym morzu, tym samym takze swoboda
przelotu. Zgodnie z artykutem 12 porozumienia
ICAO nad otwartym morzem obowigzujg
regulacje wydane na podstawie porozumienia
ICAO. Zgodnie z rozdziatem 4.6 lit. b zatgcznika
2 do porozumienia ICAO minimalna wysokosc¢
przelotu wynoszgca 150 metréw ma zasadniczo
zastosowanie do lotéw z widocznoscig. Z kolei
minimalng wysokosc¢ przelotowg wynoszgcg 300
metréw nad najwyzszg przeszkodg ICAO
przewiduje wyraznie tylko w przypadku
obszaréw miast, miejscowosci i osad oraz
zgromadzen ludzi (4.61lit. a zalgcznik 2
porozumienia ICAO). W Rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji UE nr 923/2012 z dnia 26
wrzesnia 2012 ustanawiajgcym wspolne zasady
w odniesieniu do przepiséw lotniczych i
operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur
zeglugi powietrznej (EU DV 923/2012),
zatgcznik |, SERA.5005 lit. f nr 2 znajduje sie
konkretny odnosny zapis, ze loty nie mogg by¢

takze wykonywane na wysokosci ponizej ,,150 m
(500 ft) nad najwyzszg przeszkodg w promieniu
150 m (500 ft) od pojazdu lotniczego”.
Jednoczesnie zgodnie =z rozdzialem 3.2
zatgcznik 2 porozumienia ICAO zadna regulacja
porozumienia nie zwalnia pilota z
odpowiedzialnosci za podjecie wszystkich
odpowiednich dziatan w celu unikniecia kolizji.
Niezaleznie od kwestii, czy EU DV 923/2012
znajduje bezposrednie zastosowanie w WSE,
wynika z tego, ze minimalna wysokosc
przelotowa 150m nad przeszkodami jest
odpowiednim dziataniem w celu uniknigcia
kolizji.

Tym samym nawet sama budowa morskich
turbin wiatrowych nie stanowi konkretnego
zagrozenia dla bezpieczenstwa transportu
lotniczego, poniewaz z jednej strony istniejg
tylko wymagania minimalnych wysokosci, a
piloci zgodnie z ICAO sg zobowigzani unikaé
kolizji na wiasng odpowiedzialnosc¢.

Jednoczesnie farma wiatrowa i jej instalacje
muszg by¢é rozpoznawalne dla pilota jako
przeszkoda. Z drugiej strony istniatoby
wystarczajgce prawdopodobienstwo, ze pilot
wybierze minimalng wysoko$¢ przelotowg
150 m nad wodg i nastepnie mogtoby doj$¢ do
kolizji pomiedzy samolotem a instalacja.

Poprzez odpowiednie lotnicze oznakowanie
instalacji mozna zapobiec temu zagrozeniu,
dzieki czemu farma wiatrowa bedzie widzialna
dla pilota i bedzie on w stanie podjg¢ konieczne
dziatania, na przyktad dostosowanie wysokosci
przelotowej. Zgodnie z tym dla przydatno$ci
konieczne jest odpowiednie oznakowanie
instalacji. Oznakowanie  okresla  ogdlne
rozporzadzenie administracyjne w sprawie
oznakowania przeszkod w ruchu lotniczym (AVV
przeszkody w ruchu lotniczym). Ale wigze ono
najpierw tylko administracje, dlatego
przestrzeganie tych i innych uszczegdtowionych
wymagan jest okreslone w ustaleniu
przydatnosci. Wskazuje sie uzupetniajgco na
uzasadnienie do konkretnych wymagan.
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Wplyw na swobode transportu lotniczego, fj.
na ciggto$¢ transportu w rozumieniu wiekszego
niz tylko nieistotnego =zaktdcenia ptynnego,
bezproblemowego i niezaktdbconego przebiegu
transportu nie jest zwigzany z budowg morskich
farm wiatrowych na badanych obszarach,
poniewaz w odniesieniu do transportu lotniczego
po pierwsze pod wzgledem powierzchni, ale
takze poprzez przelecenie powyzej istnieje
wystarczajgco duzo opcji ominiecia.

Lgdowisko dla helikopterow

Ladowiska dla helikopterow sa z reguty
konieczne, aby mozna byto dotrze¢ na farmy
wiatrowe w krétkim czasie w celu prac
naprawczych i konserwacyjnych oraz
ewentualnych dziatan ratunkowych i tym samym
stanowig integralng czesc¢ sktadowg morskich
farm wiatrowych. Tym samym musi by¢
zagwarantowane lgdowanie i start na wlasnych
lub sgsiednich Igdowiskach dla helikopteréw,
aby mozna byto ustali¢ przydatnosé obszaru do
budowy farmy wiatrowej bez ograniczen. W

zwigzku z tym nalezy zagwarantowac
bezpieczne Igdowanie i start. Lgdowiska
znajdujg sie z reguty na stacjach

transformatorowych morskich farm wiatrowych,
ktére z kolei ze wzgledu na wydajnosé,
bezpieczenstwo i ochrone srodowiska znajdujg
sie na ogot w srodku obszaru, a wiec pomiedzy
instalacjami. Aby jednak méc bezpiecznie
dolecie¢ do stacji transformatorowej w
przypadku tylu przeszkdéd, muszg istnie¢
korytarze Igdowania i startu potozone w
odpowiednim kierunku lotu, ktére posiadajg
odpowiednie rozmiary i oznakowanie i sg wolne
od zabudowy. Utworzenie takich korytarzy
powietrznych na obszarze oraz w razie potrzeby
utrzymywanie otwartych korytarzy powietrznych
dla Ilagdowisk dla helikopterow sasiednich
projektéw sg warunkiem ustalenia przydatnosci
danego obszaru i dlatego zostaty przyjete jako
wymagania do projektu ustalenia przydatnosci
(8§ 22, 39).

Bezpieczne operacje lotnicze na lgdowiska dla
helikopterow sg  warunkowane ponadto
prawidtowym oznakowaniem samego lgdowiska
dla helikopterow. To jest rowniez wymagane w
projekcie ustalenia przydatnosci (§ 23).
Wskazuje sie uzupetniajgco na wywody w
uzasadnieniu do konkretnych wymagan.

Miejsca do wykonywania operacji HHO

Podobnie jak w przypadku Igdowiska dla
helikopteréw same turbiny wiatrowe sg z reguty
wyposazane w miejsca do wykonywania
operacji HHO, aby mozna byto do nich dotrze¢ w
krotkim czasie w celu przeprowadzenia prac
naprawczych i konserwacyjnych lub w nagtych
wypadkach. Manewry w miejscach
wykonywania operacji HHO stanowig z reguty
skomplikowang sytuacje lotniczg, ktéra jest
zwigzana z kilkoma ryzykami. Jednoczes$nie
miejsca do wykonywania operacji HHO sa
konieczne do zapewnienia drugiej drogi
ewakuacyjnej, a wiec do unikania zagrozen, aby
zapewni¢ integralnosS¢ cielesng personelu, a
takze w tym rozumieniu przejscie z
wykorzystaniem statku jest skomplikowane. Dla
bezpiecznego lotu helikoptera z tadunkiem na
zaczepie zewnetrznym (HHO) konieczne jest z
kolei odpowiednie oznakowanie miejsca do
wykonywania operacji HHO, ktére jest
wymagane na podstawie wtgczenia ,Wspodinych
federalnych i krajowych zasad dot. obszaréw
wykonywania operacji HHO na obszarze turbin
wiatrowych” z dnia 18 stycznia 2012 (BAnz.
nr 16, S. 338).

Z powodu ryzyk manewréw w miejscach
wykonywania operacji HHO niedopuszczalne
jest utworzenie miejsca do wykonywania
operacji HHO na stacjach morskich w celu
regularnego dostepu. Jednakze jezeli jednostka
realizujgca projekt chce urzgdzi¢ miejsce do
wykonywania operacji HHO dodatkowo w celu
zapobiegania zagrozeniom dla zycia i zdrowia
oséb, musi z kolei posiadaé odpowiednie
oznakowanie, aby zminimalizowac¢ ryzyko dla
zatogi statku powietrznego. Z tego wzgledu
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odpowiednie wymaganie zostato przyjete do
projektu ustalenia przydatnosci (§ 20).

3.3.3 Wynik

Budowa morskich farm wiatrowych na
obszarach N-3.7, N-3.8 i O-1.3 nie bedzie
oddziatywaé negatywnie na bezpieczehstwo i
swobode transportu w takim stopniu, aby
ktorykolwiek z tych obszaréw byt nieprzydatny.
Co wiecej, poprzez spetnienie wymagan
mozliwe jest unikniecie negatywnych
oddziatywan spowodowanych przez budowe
instalacji bgdz ich zréwnowazenie.

3.4 Bezpieczenstwo kraju i zbiorowe

Obszar zgodnie z § 10 ust. 2 w zwigzku z § 5
ust. 3nr4i§48 ust. 4 zd. 1 nr 3 WindSeeG jest
przydatny tylko wtedy, gdy budowa i
eksploatacja morskich turbin wiatrowych nie
oddziatujg negatywnie na bezpieczenstwo kraju
i zbiorowe.

Utrzymanie zdolnosci dziatania sit zbrojnych i
wykonywanie zadan sojuszu w ramach
systeméw bezpieczenstwa zbiorowego majg
ponadto range konstytucyjng. Decydujgca jest w
tym celu w szczegolnosci integralnosc
znajdujacych sie na Morzu Pétnocnym i Morzu
Battyckim poligonéw wojskowych. Jezeli nastgpi
negatywne oddziatywanie na nie tylko w
obszarach brzegowych, nie bedzie to istotne
negatywne  oddziatywanie @ w  podanym
znaczeniu.?* Badanie mozliwych negatywnych
wplywéw na poligony wojskowe wskutek
budowy morskich turbin  wiatrowych na
obszarach podlegajgcych badaniu nastgpi
ponizej.

Ponadto ¢wiczenia w zakresie bezpieczenstwa
kraju i zbiorowego nie ograniczajg sie do
poligonéw wojskowych, lecz odbywajg sie takze
poza nimi. W szczegodlnosci w przypadku

24 Schmalter in Danner / Theobald, Energierecht SeeAnlV
§ 5Rn. 38

wykorzystywanych przy tym okretow
podwodnych instalacje budowlane stanowig
mozliwe zrédto zagrozen kolizjg. W celu
unikniecia tego zagrozenia oznakowa¢ mozna
instalacje budowlane transponderami
sonarowymi.

Podczas budowy i eksploatacji instalacji stosuje
sie rézne przyrzady pomiarowe przede
wszystkim w celu wdrozenia wymagan w
zakresie badania zwigzanych z tym oddziatywan
na srodowisko. W wyniku tego moze dojs¢ do
ewidencjonowania informac;ji czesciowo
zaklasyfikowanych jako poufne. Aby tego
unikng¢ w rozumieniu bezpieczenstwa kraju i
zbiorowego, stosowanie takich przyrzadéw
nalezy ogranicza¢ do wymaganej liczby i z
odpowiednim  wyprzedzeniem zgtasza¢ to
dowddztwu marynarki wojennej.

Dziatania przewidziane w ramach
bezpieczenstwa i swobody transportu morskiego
i lotniczego stuzg takze transportowi
wojskowemu.

3.4.1 Obszar N-3.7

Obszar lezy ponizej poligonéw ED-D 100, 100 A
i 101 A. Poligony te sg wykorzystywane od
wysokosci 5000ft nad poziomem morza,
dlatego pomimo naktadania sie interesy
bezpieczenstwa kraju i zbiorowego nie sg
naruszone.

Obszar N-3.7 znajduje sie ponadto wewnatrz
obszaru operacji okretow podwodnych. Z
wynikajgcymi z tego ograniczeniami Niemieckie
Sity Zbrojne pogodzity sie juz przed ponad
151laty na Kkorzy$¢ pozyskiwania energii
odnawialnych.

Wskutek budowy i eksploatacji morskich turbin
wiatrowych na obszarze N-3.7 nie dochodzi do
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istothego  negatywnego
poligony wojskowe.

oddziatywania na

Mozna zatem zatozy¢ przydatno$¢ obszaru N-
3.7 pod wzgledem bezpieczenstwa kraju i
zbiorowego pod warunkiem, ze

e instalacje wybudowane na obszarze
zostang oznakowane w odpowiednich
miejscach transponderami sonarowymi, a

o stosowanie akustycznych, optycznych,
optronicznych, magnetyczno-
sensorycznych, elektrycznych,
elektronicznych, elektromagnetycznych lub
sejsmicznych przyrzadow pomiarowych
zostanie zgtoszone dowddztwu marynarki
wojennej z odpowiednim wyprzedzeniem (§

26).

3.4.2 Obszar N-3.8

Obszar lezy ponizej poligonéw ED-D 100, 100 A
i 101 A. Poligony te sg wykorzystywane od
wysokosci 5000ft nad poziomem morza,
dlatego pomimo naktadania sie interesy
bezpieczenstwa kraju i zbiorowego nie sg
naruszone.

Wskutek budowy i eksploatacji morskich turbin
wiatrowych na obszarze tym nie dochodzi do
istotnego  negatywnego oddziatywania na
poligony wojskowe.

Mozna zatem zatozy¢ przydatno$¢ obszaru N-
3.8 pod wzgledem bezpieczenstwa kraju i
zbiorowego pod warunkiem, ze

e instalacje wybudowane na obszarze
zostang oznakowane w odpowiednich
miejscach transponderami sonarowymi, a

e stosowanie akustycznych, optycznych,
optronicznych, magnetyczno-
sensorycznych, elektrycznych,
elektronicznych, elektromagnetycznych lub
sejsmicznych przyrzgdéw pomiarowych
zostanie zgtoszone dowddztwu marynarki
wojennej z odpowiednim wyprzedzeniem (§

26).

3.4.3 Obszar 0-1.3

Obszar lezy ponizej poligonu ED-D 47 C.
Poligon ten jest wykorzystywany od wysokosci
5000 ft nad poziomem morza, dlatego pomimo
naktadania sie interesy bezpieczenstwa kraju i
zbiorowego nie sg naruszone. Wskutek budowy
i eksploatacji morskich turbin wiatrowych na
obszarze nie dochodzi do istothego
negatywnego oddziatywania na te poligony
wojskowe.

Na najbardziej na pétnoc wysunietg czesé
obszaru 0O-1.3 nachodzi ponadto szwedzki
poligon ESD-140. Rozcigga sie on od
powierzchni wody (MSL) do wysokosci 50 000 ft.
Poniewaz jest to obszar pod kontrolg Szwecji,
wskazuje sie na odnosne badanie w ramach 0
(Miedzynarodowe interesy wojskowe).

Mozna wiec zatozy¢ przydatno$¢ obszaru O-1.3
pod wzgledem bezpieczenstwa kraju i
zbiorowego pod warunkiem, ze

¢ instalacje wybudowane na obszarze
zostang oznakowane w odpowiednich
miejscach transponderami sonarowymi,
a

e stosowanie akustycznych, optycznych,
optronicznych, magnetyczno-
sensorycznych, elektrycznych,
elektronicznych, elektromagnetycznych
lub sejsmicznych przyrzgdow
pomiarowych zostanie zgtoszone
dowodztwu marynarki wojennej z
odpowiednim wyprzedzeniem (§ 26).

3.5 Zgodnos¢ z priorytetowymi
dziataniami gérniczymi

Obszar zgodnie z § 10 ust. 2 nr 2a w zwigzku z

§ 48 ust. 4 zd. 1 nr4 WindSeeG jest przydatny

tylko wtedy, gdy budowa i eksploatacja morskich

turbin wiatrowych sg zgodne z priorytetowymi

dziataniami gérniczymi.

Zgodnie z uzasadnieniem ustawy do § 48 ust. 4
zd. 1 nr 4 WindSeeG dziatania gérnicze majg z
reguty miejsce, jezeli istnieje rzeczywiscie
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wykorzystywane pozwolenie na wydobycie
surowcow w okreslonym miejscu. Z kolei zwykie
istnienie zezwolen lub pozwolen na dziatania
poszukiwawcze na duzym obszarze nie stanowi
zwykle podstawy dla priorytetowych dziatan
goérniczych.®

W odniesieniu do obszaréw podlegajgcych
badaniu N-3.7 i N-3.8 na Morzu Pétnocnym oraz
0-1.3 na Morzu Baityckim zgodnie z wiedzg
BSH nie istniejg zadne pozwolenia na
wydobycie surowcow. Wobec tego obszary
podlegajgce badaniu sq zgodne z
priorytetowymi dziataniami gérniczymi.

Obszar N-3.8 lezy jednak wewnatrz obszaru z
zezwoleniem wydanym przez wiasciwy Krajowy
Urzad Gornictwa, Energii i Geologii (LBEG).
Wskazuje sie na badanie przydatnosci obszaru
ze wzgledu na zgodnos¢ z prawami posiadacza
tego zezwolenia na poszukiwanie bogactw
naturalnych jako intereséw prywatnych w
ramach 3.9.6.1 (Inne dziatania gornicze).

3.6 Zgodnos¢ z istniejacymi i
planowanymi trasami kabli,
morskimi liniami
przytaczeniowymi, rurociggami i
innymi liniami

Obszar zgodnie z § 10 ust. 2 nr 2a w zwigzku z

§ 48 ust. 4 zd. 1 nr 5 WindSeeG jest przydatny

tylko wtedy, gdy budowa i eksploatacja morskich

turbin wiatrowych na tym obszarze sg zgodne z

istniejgcymi i planowanymi trasami kabili,

morskimi liniami przytgczeniowymi, rurociggami

i innymi liniami.

W obrebie niemieckiego szelfu kontynentalnego

przebiegajg liczne kable podmorskie i rurociagi,

ktérych przebieg jest podany na najnowszych
urzedowych mapach morskich BSH. Faktyczne
potozenie kabli moze odbiega¢ od danych na

mapach morskich. W razie watpliwosci w

25 Deutscher Bundestag, Drucksache 17/8860, S. 311

odniesieniu  do telekomunikacyjnych  kabli
morskich informacji udziela Deutsche Telekom,
dziat kabli morskich.

Trasy lub korytarze tras dla morskich linii
przytaczeniowych (§ 5 ust. 1 nr7 WindSeeG) i
transgranicznych linii energetycznych (§ 5 ust. 1
nr9 WindSeeG) sg ustalone w FEP. W
odniesieniu do innych linii nie ma miejsca
nadrzedne specjalistyczne planowanie, ramy dla
tych planéw stanowig ustalenia planéw
zagospodarowania przestrzennego dla
niemieckiej WSE Morza Pdéinocnego lub Morza
Battyckiego.

Zarowno FEP, jak i plany zagospodarowania
przestrzennego zawierajg ustalenia, ktére majg
zapewniC¢ zgodno$¢ plandéw z istniejgcymi i
planowanymi liniami. Sg to w szczegdlnosSci
wymagania dotyczgce odlegtosci, jakie nalezy
zachowac od istniejgcych lub planowanych linii
w celu unikania krzyzowania i przeprowadzania
nieuniknionego krzyzowania.

Aby zapewni¢ przydatnosé obszaréw
podlegajgcych badaniu, konieczne sg takze
wymagania dotyczace planowania i budowy
instalacji na tych obszarach (§ 32):

o W otoczeniu istniejgcych kabli podmorskich
i rurociggbw o0sOb trzecich nalezy
uwzgledni¢ ich bezpieczenstwo przy
planowaniu i realizacji prac.

e W miare mozliwosci
krzyzowania sie
okablowania parku z
rurociggami oséb trzecich.

nalezy unikac
wewnetrznego
kablami  lub

e Na obszarze chronionym 500 m po obu
stronach kabli lub rurociggdéw osob trzecich
zasadniczo nie moga wystgpi¢ zadne
oddziatywania na dno morskie. Ewentualne
odstepstwa od tego nalezy uzgodni¢ z
danym wiascicielem.
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3.6.1 Obszar N-3.7

Wewnatrz obszaru N-3.7 nie przebiega zadna
znana BSH linia, ktéra jest eksploatowana.
Réwnolegle do pdtnocno-zachodniego brzegu
obszaru FEP 2019 ustala czesciowo trase dla
systemoéw kabli podmorskich pradu trojfazowego
do potgczenia farmy wiatrowej ,GodeWind 02” z
platformg konwertorowg. Dla systemu kabli
podmorskich pradu tréjfazowego do podtgczenia
platformy transformatorowej obszaru N-3.7 do
platformy konwertorowej FEP 2019 ustala trase
wzdtuz potudniowo-wschodniego brzegu
obszaru. Zgodnie z zasadg planowania 4.4.1.6
FEP 2019 (,Uwzglednienie wszystkich
istniejacych [ zatwierdzonych form
wykorzystania®) od tych kabli podmorskich
nalezy zachowaé¢ odstep wynoszgcy z reguty
500 m, o ile warunki gruntu budowlanego nie
wymagajg wiekszych odstepow.

Zakftadajgc, ze podane dziatania zostang
wdrozone, budowa i eksploatacja morskich
turbin wiatrowych na obszarze N-3.7 wydajg sie
zgodne z istniejgcymi i planowanymi trasami
kabli, morskimi liniami przytgczeniowymi,
rurociggami i innymi liniami.

3.6.1 Obszar N-3.8
Obszar N-3.8 zgodnie z ustaleniem FEP 2019
jest przeciety przez aktywny kabel

telekomunikacyjny ,TAT 14N” na dwa zakresy.
Na potudniowym zachodzie obszar jest
ograniczony przez rurocigg gazu ziemnego
,Europipe 1”. Obszar chroniony wynoszacy 500
metréw wokot kabla telekomunikacyjnego i
rurociggu gazu  ziemnego  zostat juz
uwzgledniony przy ustaleniu obszaru w FEP
2019.

Wewnatrz obszaru N-3.8 oraz na odcinku
wzdtuz wschodniego brzegu obszaru FEP 2019
ustala korytarz tras do potgczenia platformy
transformatorowej i platformy konwertorowej.
Musi on zgodnie z zasadg planowania 4.4.1.6
FEP 2019 (,Uwzglednienie wszystkich
istniejgcych i zatwierdzonych form

wykorzystania”) po obu stronach od systemu
kabli pomorskich na regularnej szerokosci
500 m by¢ wolnym od zabudowy, o ile warunki
gruntu budowlanego nie wymagajg wiekszych
odstepow. Wewnatrz tego korytarza tras nie
mozna ukfada¢ okablowania wewnetrznego
parku i okablowanie wewnetrzne parku nie moze
przecina¢ korytarza tras.

W celu podfgczenia potnocno-wschodniej czesci
w ustalonym przez FEP miejscu lokalizacji
platformy transformatorowej w potudniowo-
zachodniej czesci, okablowanie wewnetrzne
parku bedzie jednak musiato skrzyzowaé sie z
aktywnym kablem telekomunikacyjnym
.TAT 14N”. Na podstawie uprawnienia § 12
ust. 5 zd. 2 WindSeeG nie mozna w ramach
ustalenia przydatnosci zarzadzi¢, ze witasciciel
kabla telekomunikacyjnego ma tolerowaé to
krzyzowanie. Z tego wzgledu jednostka
realizujgca projekt musi uzgodni¢ w umowie z
wiascicielem kabla telekomunikacyjnego to
krzyzowanie.

W ramach projektow Offshore regularnie
wykonuje sie budowle krzyzujgce @ sie.
Obowigzujgcy w tym zakresie aktualny stan
techniki jest zapisany np. w Zaleceniach
Miedzynarodowego Komitetu Ochrony Kabli
(ICPC). Dlatego zgodnie z aktualnym stanem
wiedzy nie zaktada sie ograniczenia

przydatnosci potnocno-wschodniej  czesci
obszaru.
Inne  przebiegajgce  wewngtrz ~ obszaru

eksploatowane linie nie sg znane BSH.
Réwnolegle do pdéthocno-zachodniego brzegu
obszaru FEP 2019 ustala czesciowo trase dla
systemoéw kabli podmorskich pradu trojfazowego
do potgczenia farmy wiatrowej GodeWind 02 z
platformg konwertorowg. Dla systemu kabli
podmorskich pradu tréjfazowego do podtgczenia
platformy transformatorowej obszaru N-3.7 do
platformy konwertorowej FEP 2019 ustala trase
wzdtuz potudniowo-wschodniego brzegu
obszaru. Zgodnie z zasadg planowania 4.4.1.6
FEP 2019 (,Uwzglednienie wszystkich
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istniejacych [ zatwierdzonych form
wykorzystania®) od tych kabli podmorskich
nalezy zachowac odstep z reguty 500 m, o ile
warunki gruntu budowlanego nie wymagajg
wiekszych odstepow.

Zakfadajgc, ze podane dziatania zostang
wdrozone, budowa i eksploatacja morskich
turbin wiatrowych na obszarze N-3.8 wydajg sie
zgodne z istniejgcymi i planowanymi trasami
kabli, morskimi liniami przytgczeniowymi,
rurociggami i innymi liniami.

3.6.2 Obszar 0-1.3

Wewnatrz obszaru O-1.3 nie przebiega zadna
znana BSH linia, ktéra jest eksploatowana.
Réwnolegle do zachodniego brzegu obszaru
FEP 2019 ustala czesciowo trase dla systemu
kabli podmorskich prgdu tréjffazowego do
potgczenia platformy transformatorowe;j
operatora sieci z siecig lgdowg. Zgodnie z
zasadg  planowania 4.4.1.6 FEP 2019
(,Uwzglednienie wszystkich istniejgcych i
zatwierdzonych form wykorzystania”) od tych
kabli podmorskich nalezy zachowac odstep z
reguty 500 m, o ile warunki gruntu budowlanego
nie wymagajg wiekszych odstepow.

Zakfadajgc, ze podane dziatania zostang
wdrozone, budowa i eksploatacja morskich
turbin wiatrowych na obszarze O-1.3 wydajg sie
zgodne z istniejgcymi i planowanymi trasami
kabli, morskimi liniami przytgczeniowymi,
rurociggami i innymi liniami.

3.7 Zgodnosc¢ z istniejgcymi i
planowanymi lokalizacjami
platform konwerterowych lub

Obszar zgodnie z § 10 ust. 2 nr 2a w zwigzku z
§ 48 ust. 4 zd. 1 nr 6 WindSeeG jest przydatny
tylko wtedy, gdy budowa i eksploatacja morskich
turbin wiatrowych na tym obszarze sg zgodne z
istniejgcymi i planowanymi lokalizacjami
platform konwerterowych lub stacji
transformatorowych. Zgodnie z5 ust.1 nr6
WindSeeG FEP ustala lokalizacje platform

konwerterowych i, w miare mozliwosci, stacji
transformatorowych.

3.7.1 Obszar N-3.7

Dla obszaru N-3.7 FEP 2019 ustala miejsce
lokalizacji  stacji transformatorowej farmy
wiatrowej budowanej na tym obszarze przy
wschodnim brzegu obszaru.

Poniewaz stacje transformatorowg buduje
jednostka realizujgca projekt farmy wiatrowej,
nie istniejg zadne zasadnicze zastrzezenia pod
wzgledem zgodnosci budowy i eksploataciji
morskich turbin wiatrowych na obszarze z tg
planowang lokalizacjg dla stacji
transformatorowe;.

3.7.2 Obszar N-3.8

Dla obszaru N-3.8 FEP 2019 ustala miejsce
lokalizacji  stacji transformatorowej farmy
wiatrowej budowanej na tym obszarze wewnatrz
zachodniej czesci powierzchni.

Poniewaz stacje transformatorowg buduje
jednostka realizujgca projekt farmy wiatrowej,
nie istniejg zadne zasadnicze zastrzezenia pod
wzgledem zgodnosci budowy i eksploatacii
morskich turbin wiatrowych na obszarze z tg
planowang lokalizacjg dla stacji
transformatorowe;.

3.7.3 Obszar 0-1.3

Dla obszaru O-1.3 FEP 2019 ustala miejsce
lokalizacji stacji transformatorowej do
podtgczenia do sieci farmy wiatrowej budowanej
na tym obszarze przez wiasciwego operatora
sieci. Lokalizacja ta znajduje sie mniej wiecej na
Srodku przy zachodnim brzegu obszaru.

Zgodnie z zasadg planowania 4.4.1.6 FEP 2019
(,Uwzglednienie  wszystkich istniejgcych i
zatwierdzonych form wykorzystania”) pomiedzy
platformg  transformatorowg [ najblizej
potozonymi  turbinami  wiatrowymi  nalezy
zachowac¢ odstep przynajmniej 500 m. Odstep
ten ma na celu zapewnienie wystarczajgcej
przestrzeni do poprowadzenia systemow kabli
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podmorskich prgdu tréjfazowego do platformy.
Dodatkowo zasada FEP wskazuje na konieczne
doktadne uzgodnienie pomiedzy operatorem
sieci i jednostkg realizujgcg projekt farmy
wiatrowej. Jezeli te dziatania zostang wdrozone,
nie istniejg zadne zasadnicze zastrzezenia pod
wzgledem zgodnosci budowy i eksploatacii
morskich turbin wiatrowych na obszarze 0-1.3 z
ta planowang  lokalizacjig dla  stagji
transformatorowe;.

3.8 Polozenie obszaru wewnatrz
klastra BFO

Dopuszczalno$¢ ustalenia m.in. obszaréw N-
3.7, N-38 i 0O-1.3 zostala =zbadana i
potwierdzona w ramach sporzgdzania FEP 2019
w odniesieniu do potozenia w klastrze
Federalnych planéw dla obszaréw morskich
(FEP 2019). W przypadku rejonéw N-3 i O-1
FEP odnosi sie gtéwnie do badania w ramach
sporzgdzenia Federalnego planu dla obszaréw
morskich Offshore (BFO). W ramach tego ustala
sie, ze te rejony byty juz klastrami Federalnych
planéw dla obszaréw morskich. Federalne plany
dla obszaréw morskich nie sg juz dalej
aktualizowane, lecz zastepuje je Plan rozwoju
obszarow dla energetyki wiatrowej. W zwigzku z
tym wynik badania dotyczacy sporzgadzania FEP
nie moze sie zmieni¢ i aktualizacja nie jest tu
konieczna. Obszary znajdujg sie zgodnie z tym
w klastrach Federalnych planéw dla obszarow
morskich dla Morza Poéinocnego i Morza
Battyckiego.

3.9 Brak wykluczajacych innych
wymagan zgodnie z tg ustawg i
innych postanowien publiczno-
prawnych lub innych
przewazajacych intereséw
publicznych lub prywatnych

Ostatecznie nie ma zadnych postanowien

publiczno-prawnych, przewazajgcych publiczno-
prawnych lub prywatnych intereséw lub innych

wymagan zgodnie z WindSeeG, ktore stojg na
przeszkodzie ustaleniu przydatnosci obszarow.

Zgodnie z wymaganiem z § 10 ust. 2 nr2a w
zwigzku z § 48 ust. 4 zd.1 nr 8 WindSeeG lub 10
ust. 2 nr1 w zwigzku z § 5 ust. 3 zd. 1

WindSeeG w tych ramach ma nastgpi¢
wywazenie interesdw z innymi interesami
publicznymi i prywatnymi.

Jako inne istotne interesy uwzglednia sie

nastepujgce:
o rybotowstwo i akwakultura morska;

e ochrona przyrody i ochrona gatunkéw oraz
dziedzictwo kulturowe, o ile juz w ramach
badania zagrozenia srodowiska morskiego
tego nie uwzgledniono;

e interesy wojskowe, o ile w ramach badania
juz nie uwzgledniono bezpieczenstwa kraju
i zbiorowego;

e interesy prywatnych oséb trzecich w
odniesieniu do innych form wykorzystania
(gérnictwo, kable, linie, sgsiednie turbiny
wiatrowe, turystyka), o ile w ramach badania
kryteriow wykluczajgcych juz nie
uwzgledniono.

Jako inne wymagania zgodnie z WindSeeG lub
innymi  publiczno-prawnymi postanowieniami
uwzglednia sie ustalenia FEP 2019, przepisy
odnosnie do ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
pracy i postanowienia dotyczgce ochrony przed
katastrofami.

3.9.1 Plan rozwoju obszaréw dla

energetyki wiatrowej

FEP zostat po raz pierwszy ogtoszony publicznie
dnia 28.06.2019 (FEP 2019). Jest on zgodnie z
§6 wust.9 zd.2 wigzacy dla procedury
zatwierdzania planu i wydawania pozwolenia
m.in. dla pozwolenia na budowe i eksploatacje
morskich turbin wiatrowych na zbadanych tu
obszarach.

FEP 2019 ustala po pierwsze rejony z
obszarami i chronologie czasowg, w ktorej
ustalone obszary majg zosta¢ objete
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przetargiem, wigcznie z okresleniem danych lat
kalendarzowych - §5 wust.1 nr1 do3
WindSeeG. Te ustalenia stanowig ramy dla
przedmiotowego badania.

Ponadto okresla sie na ustalonych obszarach
przewidywang moc zainstalowang — § 5 ust. 1
nr1 do5 WindSeeG. Te przewidywang moc
zainstalowang nalezy skonkretyzowaé w ramach
badania wstepnego i ustali¢ jako wynik badania
przydatnosci®. W kwestii badania
przewidywanej mocy zainstalowanej wskazuje
sie na rozdziat0. W odniesieniu do
przewidywanej mocy zainstalowanej WindSeeG
przewiduje badanie wyraznie wstepnych ustalen
FEP w ramach badania przydatnosci. Wobec
tego bedace wynikiem badania przydatnosci
odnos$nie do przewidywane;j mocy
zainstalowanej na obszarze N-3.8
przewidywane odstepstwo od ustalen FEP 2019
nie moze stanowi¢ przeszkody z powodu
rozbieznej wartosci.

Dalsze ustalenia FEP odnoszg sie do tras dla
systeméw kabli i lokalizacji dla platform — § 5
ust. 1 nr 6 do 10 WindSeeG, a takze standardow

zasad techniki i projektowania. Przyciecie
obszarow w FEP 2019 uwzglednia juz
wiekszoS¢ oddzialywan na dany obszar

wynikajgcych z ustalen przestrzennych i przede
wszystkim zasady planowania. Na przykiad,
poprzez uwzglednienie ustalonych w zasadach
planowania odlegtosci pomiedzy trasami lub
lokalizacjami i instalacjami farmy wiatrowej
budowanej na tym obszarze przy jego
przycieciu. To nie jest jednak mozliwe w kazdym
przypadku lub z powodu skali planu FEP 2019
1:400.000 pojawiajg sie niedoktadnosci, ktore
dopiero w ramach szczegodtowego planowania
na pfaszczyznie danej procedury zatwierdzenia
planu mogg zostac ostatecznie wyjasnione.

26 BT-DRS. 18/8860 z dnia 21 czerwca 2016, Projekt
ustawy Frakcji CDU/CSU i SPD, Projekt ustawy w sprawie
wprowadzenia przetargdbw dla pradu z  energii

Aby zapewni¢ wobec tego, ze wymagania
FEP 2019 nie stojg na przeszkodzie
przydatnosci obszaru, konieczne sg w
szczegblnosdci nastepujgce dziatania, ktore
odnoszg sie do zasad planowania FEP:

e brak zabudowy w ustalonym w FEP 2019
korytarzu tras i niekrzyzowanie sie
wewnetrznego okablowania parku (obszar
N-3.8);

e odstep od ustalonej w FEP platformy
transformatorowej wewnetrznego
okablowania parku (obszar O-1.3);

e brak zabudowy w korytarzach powietrznych;

e uwzglednienie obszaru chronionego wokot
kabli lub rurociggéw oséb trzecich 500 m;

e unikanie krzyzowania z kablami lub
rurociggami oséb trzecich;

e odlegtos¢ od turbin wiatrowych
sgsiadujgcych obszaréw wynoszgca
przynajmniej pieciokrotnie  wiecej niz

Srednica kazdorazowo wigkszego wirnika.

3.9.2 Ochrona zdrowia i bezpieczenstwo
pracy / ochrona przed katastrofami

Bezpieczehstwo pracy jest innym
przewazajgcym interesem  publicznym w
rozumieniu § 10 ust. 2 nr1 w zwigzku z § 5
ust. 3 zd. 1 WindSeeG, przepisy
bezpieczenstwa pracy sg  pozostatymi

publiczno-prawnymi przepisami w rozumieniu
§ 10 ust. 2 nr2a w zwigzku z § 48 ust. 4 zd. 1
nr8 WindSeeG. Dlatego stwierdza sie
przydatnosé¢ obszaru do budowy i eksploatacji
morskiej farmy wiatrowej tylko wtedy, gdy
zapewnione jest przestrzeganie wymagan
bezpieczenstwa pracy.

Na morzu jest to zasadniczo zapewnione
poprzez fakt, ze takze tam pracodawce
obowigzuje Ustawa o bezpieczenstwie pracy
(ArbSchG) —§ 1 ust. 1 zd. 2 ArbSchG. Jednakze

odnawialnych w celu dalszych zmian prawa energii
odnawialnych, S.283
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jednostka realizujgca projekt nie zawsze jest
jednoczesnie pracodawcg 0sob pracujgcych tam
podczas budowy i eksploatacji. Dlatego dla
jednostki realizujgcej projekt konieczne jest
okreslenie wymagan dotyczacych wilasnych
obowigzkow, ktore nalezy juz wyznaczy¢
podczas planowania i wykonywania instalacji.
Do obowigzkéw tych nalezg miedzy innymi:

e przestrzeganie  niemieckich  przepisow
odnosnie do bezpieczenstwa i zdrowia
podczas pracy ogolnie;

e wdrazanie obowigzujgcych wymagan w
zakresie ochrony przeciwpozarowe;j
odnosnie do budowy, instalacji
technicznych i organizaciji; oraz

e utrzymywanie
ewakuacyjnych.

wystarczajgcych drdg
Odpowiednie wymagania zostaty przyjete do
projektu ustalenia przydatnosci (§§ 27-31).

3.9.3 Ryboléwstwo i akwakultura morska

Z budowa i eksploatacjg instalacji zarowno
morskich turbin wiatrowych badz platform, jak i
wskutek okablowania wewnetrznego parku
zwigzane bedg ograniczenia potencjalnego pola
dziatania na obszarach w odniesieniu do
okreslonych rodzajow rybotéwstwa chocby w
celu ochrony integralnosci instalacji. Ponadto dla
obszaréw farm wiatrowych z reguty od poczatku
fazy budowy bedzie tworzona @ strefa
bezpieczenstwa, ktéra bedzie utrzymywana
takze podczas eksploatacji. GDWS wydaje dla
stref bezpieczenstwa regulacje ruchu, ktoéra
ogranicza ruch w strefie bezpieczenstwa na ogot
do przejazdu pojazdéw o maksymalnej diugosci
kadtuba 24 m, a inny ruch wyklucza. Z tego
wynikng przypuszczalnie odpowiednie
dodatkowe ograniczenia pod wzgledem
prowadzenia dziatalnosci w zakresie
rybotbwstwa na obszarach podlegajgcych
badaniu. Te ograniczenia mogg dotyczyé
zarOwno rybotéwstwa jako intereséw
prywatnych, jak i odnosi¢ sie do bezpieczenstwa
dostaw dla ludno$ci jako intereséw publicznych.

Nie ma jednak Zzadnych obcigzajgcych
informaciji, ktére pozwalatyby na wyciggniecie
wniosku, ze to ograniczenie rybotowstwa
wskutek budowy i eksploatacji morskich turbin
wiatrowych na obszarze w koncu bedzie mieé
istotne negatywne oddziatywania na
bezpieczenstwo dostaw dla Iludnosci jako
interesy publiczne.

W przesztosci zwigzki rybackie wskazywaty
jednak takze na to, ze w wyniku ograniczen
rybotéwstwa spowodowanych przez morskie
turbiny  wiatrowe  wystepuje  negatywne
oddziatywanie na ich gospodarcze, a tym
samym prywatne interesy. Nie mozna obecnie
szczegotowo ocenié, w jakim stopniu doktadnie
rybotéwstwo bedzie ograniczone w swojej
dziatalnosci na poszczegdinych obszarach,
nalezy to zbada¢é w ramach procedury
zatwierdzenia planu. W kazdym razie obecnie
nie wida¢, zeby wskutek negatywnego
oddziatywania na prywatne interesy w
odniesieniu do rybotowstwa lub akwakultury
morskiej przydatnosé obszaréw
N-3.7, N-3.8 lub 0O-1.3 stata pod znakiem
zapytania lub nalezatoby zarzadzi¢ juz w ramach
ustalania przydatnosci odnosne do dziatania.

3.9.4 Ochrona przyrody / ochrona
gatunkoéw i dziedzictwo kulturowe i
turystyka

Interesy ochrony przyrody i ochrony gatunkoéw,
interesy dziedzictwa kulturowego oraz interesy
turystyki zbadano juz w ramach strategicznej
oceny oddziatywania na Srodowisko.
Zaprzeczono istotnym oddziatywaniom na te
interesy — czesciowo pod warunkiem przyjecia
wymagan. Zatem nie ma zadnych wskazowek w
odniesieniu  do  dziedzictwa  kulturowego
dotyczgcych wrakoéw lub innych doébr kultury
objetych ochrong. O ile w dalszej procedurze
ujawnig sie wskazowki, organ odpowiedzialny za
zatwierdzenie planu moze podjgc
konkretyzujgce regulacje.
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W odniesieniu do turystyki ustalono, ze obszary
juz teraz wskutek oddalenia od wybrzeza i wysp
lub z powodu wczesniejszych obcigzen przez
istniejgce farmy wiatrowe nie majg wiekszego
znaczenia lub korzystanie np. z obszaru na
Morzu Battyckim przez zeglarzy nie zostanie
istotnie ograniczone w wyniku budowy. Z kolei
przyjeto wymagania w celu ochrony awifauny i
morswinow. Wskazuje sie na wywody w
raportach srodowiskowych, w rozdziale 3.2 oraz
w uzasadnieniach do wymagan odnoszacych sie
do débr chronionych.

3.9.5 Miedzynarodowe interesy wojskowe

N-3.8
interesy wojskowe nie sa

W odniesieniu do obszaréw N-3.7 i
miedzynarodowe
naruszone.

Jednakze na najbardziej na pétnoc wysunietg
cze$¢ obszaru O-1.3 nakfada sie szwedzki
poligon ESD-140. Rozcigga sie on od
powierzchni wody (MSL) do wysokosci 50 000 ft.
Na takich obszarach nalezy spodziewaé sie
tymczasowych ograniczen dla zeglugi i
lotnictwa.

Obszar 0-1.3 tylko w obszarze brzegowym
wchodzi w poligon wojskowy. W przypadku
zmniejszenia lub ograniczenia jedynie w
obszarach brzegowych, zdaniem Schmaltera,
nie ma istotnego negatywnego oddziatywania na
poligony wojskowe?’.

Pod warunkiem, ze ograniczenia zwigzane z
wykorzystywaniem tego obszaru jako poligon
wojskowy zostang uwzglednione podczas
planowania, realizacji i eksploatacji projektu na
tym  obszarze, nie ma negatywnego
oddzialywania na miedzynarodowe interesy
wojskowe. Ta ocena musi zosta¢ zbadana w
ramach kolejnego miedzynarodowego spotkania
Z udziatem wiadz oraz z udziatem Szwecji. W

27 Schmalter in Danner / Theobald, § 5 SeeAnlV, Rn. 38
28 Schmalter in Danner/Theobald, § 5 SeeAnlV, Rn. 62.

wyniku tego bedzie mozna w razie potrzeby
zmodyfikowaé bgdz rozszerzyé wymagania.

3.9.6 Brak wykluczajacych przewazajacych
prywatnych intereséw

Nie wustalono przewazajgcych prywatnych
intereséw, ktore stojg na przeszkodzie
przydatnosci obszaréw N-3.7,
N 3.8 lub O-1.3.

Jako prawa prywatne, ktére mogg zasadniczo
zostac¢ naruszone wskutek budowy i eksploatacji
morskich turbin wiatrowych, uwzglednia sie
wiasnosé prywatng zbudowanych i utozonych
instalacji lub prawo do zatozonej i wykonywanej
dziatalnosci zarobkowej.?® Przy tym trzeba by
odrzuci¢ przydatnos¢ nie tylko wtedy, gdy
interesy prywatnych oséb trzecich w ogole
bytyby naruszone. Co wiecej, interesy te muszg
przewaza¢ w odniesieniu do interesu ustalenia
przydatnosci, tym samym budowy i eksploatacji
morskiej farmy wiatrowej na obszarze.

3.9.6.1

Podczas gdy jako ,priorytetowe dziatania
goérnicze” zgodnie z rozdziatem 3.5 nalezy uznac¢
tylko rzeczywiscie wykorzystywane pozwolenie
na wydobycie surowcow w okreslonym miejscu,
na obszarze mogg by¢ takze planowane lub
dopuszczalne inne dziatania poprzedzajgce
rzeczywiste wydobycie, na przyktad zezwolenia
lub pozwolenia wtasciwego organu na dziatania
poszukiwawcze. Jezeli istniejg odpowiednie
dziatania lub ich plany, nalezy je zbada¢ zgodnie
z 8§10 ust. 2 nr1 w zwigzku z § 5 ust. 3 zd. 1
WindSeeG  jako  prywatne interesy i
zweryfikowaé, czy nie stojg na przeszkodzie
przydatnosci obszaru.

Inne dziatania goérnicze

W przypadku obszaru N-3.7 i obszaru O-1.3 nie
ma obecnie Zzadnych informacji na temat
niepriorytetowych dziatah gérniczych. Obszar N-
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3.8 znajduje sie jednak na obszarze objetym
zezwoleniem zgodnie z § 7 Federalnej ustawy
gorniczej (BBergG).

Obszar N-3.8

Obszar N-3.8 lezy catkowicie wewnatrz obszaru,
dla ktérego wiasciwy organ LBEG wydat
zezwolenie (B 20 008/71) na poszukiwanie
weglowodoréw — gazu ziemnego / ropy naftowe;j
do celow komercyjnych zgodnie z § 7 BBergG.
Pierwszg decyzje wydano dnia 8.05.2006.
Zezwolenie obowigzuje obecnie jeszcze do
31.05.2021.%°

Do wydobywania  bogactw  naturalnych
konieczne jest zezwolenie zgodnie z §8
BBergG. Nie ma obecnie odpowiedniego
zezwolenia na rejon obszaru N-3.8.

Na podstawie tacznej wielkosci obszaru
objetego zezwoleniem i uprawnien udzielonych
posiadaczowi na mocy zezwolenia nie mozna
ustali¢ obecnych przewazajgcych interesow,
ktére statyby na przeszkodzie przydatnosci
obszaru.

LBEG wskazat w innych procedurach na to, ze

istothna jest dostepnos¢ obszaru objetego
zezwoleniem. w ramach procedury
zatwierdzenia planu nalezy zbada¢, czy
konieczne bedzie  wydanie odnosnych

29 LBEG: Niederséachsisches Bodeninformationssystem
NIBIS (System informacji o glebie w Dolnej Saksonii) na
stronie internetowej https://nibis.lbeg.de/cardomap3/# dla

konkretnych zarzgdzen. Nie wydaje sie
konieczne przyjecie odpowiednich wymagan
jako warunku dla przydatnosci obszaru.

3.9.6.2 Sasiednie morskie projekty farm
wiatrowych
Nie ustalono przewazajgcych intereséw

sgsiednich morskich farm wiatrowych, ktore
przemawiajg przeciwko przydatnosci.

Ewentualnym niekorzystnym oddziatywaniom na
statecznos¢ (w przypadku ktérej chodzi takze
raczej o interesy publiczne) zapobiega sie
poprzez wymaganie dotyczace minimalnych
odlegtosci od turbin wiatrowych sgsiednich
projektow.

Dla obszarow podlegajgcych badaniu nie nalezy
takze oczekiwaé istotnych strat przychodéw
zwigzanych z efektami wybiegu turbin i nie
stanowityby one ponadto ingerencji w prawo w
odniesieniu do utworzonej i wykonywanej
dziatalnosci gospodarczej. Konieczne do tego
odniesienie do dziatalnosci obejmuje tylko
bezposrednie ingerencje, ktére sg skierowane
przeciwko zakfadowi jako takiemu, a nie tylko
dotyczg praw lub débr prawnych, ktore zaktad
moze bez trudu zwroci¢.*® Nie obejmowato to
czystych szkdd majgtkowych.

pola zezwolenia ,Erlaubnisfeld B 20 008/71”, dostep dnia
20.02.2020

30 BGHZ 29, 65, 74.
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4 Okreslenie przewidywanej
mocy zainstalowanej

W przypadku kazdego obszaru, ktérego badanie
przydatnosci ustala, Zze jest on przydatny do
przetargu, nalezy ustali¢ zgodnie z § 12 ust. 5
zd. 1 WindSeeG na potrzeby podzniejszego
przetargu przez BNetzA moc zainstalowang dla
obszaru w drodze rozporzadzenia z mocg
ustawy.

W tym celu w ramach badania przydatnosci
obszarow nalezy przeprowadzi¢ fgczng analize i
skonkretyzowac ustalong w FEP przewidywang
moc zainstalowang?'. Okreslenie przewidywane;j
mocy zainstalowanej ma w szczegodlnosci
uwzgledni¢ zgodnie z FEP na obszarze
przewidywang moc zainstalowang jako istotny
element kierowania rozwojem. Nastepnie nalezy
takze  uwzgledni¢  zgodnos¢  pomiedzy
przewidziang do podtgczenia obszaru morskg
linig przytaczeniowa, przewidywang mocag
zainstalowang lub juz zainstalowang mocg na
innych obszarach (przede wszystkim takich,
ktére majg by¢ podigczone poprzez to samo
zbiorcze podfgczenie) i rownomierny rozwdj
korzystania z morskiej energii wiatrowej.

4.1 Obszar N-3.7

W ramach sporzgdzenia Planu rozwoju
obszarow dla energetyki wiatrowej 2019
ustalono dla obszaru N-3.7 potencjat mocy
réowny okofo 280 megawatow (MW). Linia
przytaczeniowa przewidziana do podtgczenia
obszaru do sieci dopuszcza jednak tylko moc
wynoszgcg 225MW. Z tego wzgledu
przewidywana moc zainstalowana obniza Plan
rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej 2019
do tej wartosci. Budowa dodatkowej linii
przytaczeniowej prgdu  trojfazowego do
wykorzystania petnego potencjatu obszaru

31 BT-DRS. 18/8860 z dnia 21 czerwca 2016, Projekt
ustawy Frakcji CDU/CSU i SPD, Projekt ustawy w sprawie
wprowadzenia przetargdbw dla pradu z  energii

zgodnie z uzasadnieniem FEP 2019 nie jest
mozliwa z powodu przestrzennych obostrzen.

Takze w przypadku podwyzszenia mocy
przesylowej pomiedzy platformg
transformatorowg farmy wiatrowej i platforma
konwertorowg  nie mozna  wykorzystac
dodatkowego potencjatu obszaru: Standardowa
przepustowo$¢ przesylowa przewidzianego do
podigczenia do sieci systemu prgdu statego
(NOR-3-3) 900 MW zostanie przypuszczalnie
catkowicie wykorzystana juz przez ustalone w
FEP 2019 przewidywane moce zainstalowane
(N-3.7 — 225 MW i N-3.8 — 433 MW) i juz
przydzielone przepustowosci podigczenia do
sieci (Gode Wind Ill i Gode Wind 04 — razem
241,75 MW). Dlatego podwyzszenie mocy
obszaru N-3.7 spowodowatoby koniecznosc
odpowiedniego obnizenia przewidywanej mocy
zainstalowanej na obszarze N-3.8. Na
podstawie ustalonego w procedurze
sporzagdzenia Planu rozwoju obszaréw dla
energetyki wiatrowe;j ograniczenia
przepustowosci przesytowej podigczenia do
sieci obszaru N-3.7 nie wydaje sie wiec
pozadane zwiekszenie przewidywanej mocy
zainstalowanej obszaru N-3.7 kosztem obszaru
N-3.8. Nie istniejg obecnie Zzadne przestanki,
ktére uzasadniatyby nowg analize technicznych
ocen lub decyzji dotyczgcych standardow
FEP 2019 ze wzgledu na moce przesytowe
istotnych tu komponentow.

W ramach badania przydatnosci nie ustalono
tym samym dla obszaru N-3.7 w tgcznej analizie
zadnych zmian wobec FEP 2019, ktore
wymagatyby dostosowania przewidywanej mocy
zainstalowanej. Dla obszaru N-3.7 okresla sie
przewidywang moc zainstalowang rowng
225 MW.

odnawialnych w celu dalszych zmian prawa energii
odnawialnych, S.283
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4.2 Obszar N-3.8

W ramach sporzgdzenia FEP 2019 ustalono dla
obszaru N-3.8 potencjat mocy wynoszacy
okoto 440 MW. W celu dotrzymania ustawowe;j
wielkosci rozwoju zgodnie z §5 ust. 5 zd. 1
WindSeeG z 700 MW do 900 MW rocznie w
sumie wszystkich obszarow przewidzianych do
przetargu na rok 2021 obnizono przewidywang
moc zainstalowang obszaru N-3.8 do 375 MW.
Decydujace dla tego obnizenia byty w momencie
ustalenia same tylko ustawowe wymagania w
odniesieniu do corocznej rozbudowy z celem
osiggniecia do roku 2030 zainstalowanej mocy
morskich turbin wiatrowych 15 GW — § 1 ust. 2
zd. 1 WindSeeG.

W ramach badania przydatnos$ci i w rozumieniu
tgcznej analizy wydaje sie konieczne ustalenie
przewidywanej mocy zainstalowanej odmiennie
niz przewidywana moc zainstalowana FEP 2019
w celu wdrozenia uchwaty gabinetu
klimatycznego —  zwiekszenia  wielkosci
docelowej rozwoju dla energii wiatrowej na
morzu do 20 GW w roku 2030, o ile bedzie
mozna zawrze¢ wigzgcego porozumienia z
danymi krajami przybrzeznymi i operatorami
sieci przesylowej. Do zrealizowania tego celu
konieczne bytoby roéwniez dostosowanie
ustawowej wielkosci rozbudowy, tak ze
przewidywana moc zainstalowana na obszarze
N-3.8 nie musiataby by¢ redukowana wzgledem

ustalonego potencjatu w zakresie
przewidzianym w FEP 2019.
[Wskazéwka:  Sformutowanie  tymczasowe;

pozniej dostosowac odpowiednio do aktualnego
stanu procedury legislacyjnej / dalszego zapisu
FEP].

Jako ograniczajgcy warunek ramowy pozostaje
wtedy uwzgledni¢ przepustowos¢ systemu
przytacza sieciowego NOR-3-3. FEP 2019
ustala dla tego podigczenia do sieci
standardowg przepustowo$¢ przesytowg dla
systeméw prgdu statego rowng 900 MW. Po
odjeciu mocy juz przydzielonych przepustowosci

podtgczenia do sieci (Gode Wind Il i Gode
Wind 04 - razem 241,75 MW) oraz
przewidywanej mocy zainstalowanej obszaru N-
3.7 (225 MW, patrz rozdziat4.1) pozostaje
dostepna przepustowos¢ 433 MW. Aby mozliwie
jak najpetniej wykorzystaC system przylgcza
sieciowego, przewidywang moc zainstalowang
ustala sie konkretnie na obszarze N-3.8 jako te
wartosc.

Odnosna redukcja z uwagi na ograniczong
catkowitg przepustowos¢ systemu przylgcza
sieciowego ma miejsce dla obszaru N-3.8, a nie
dla obszaru N-3.7, poniewaz jego moc do
zainstalowania ze wzgledu na restrykcje linii
przytaczeniowej pradu tréjfazowego zostata juz
zredukowana wzgledem — wyznaczonego w
FEP 2019 — potencjatu obszaru.

Z uwagi na zaawansowany stan realizacji
projektu przytgcza sieciowego, ktory to projekt
zostat juz zlecony przez wtasciwego operatora
sieci i dla ktorego to projektu toczg sie juz
procedury zatwierdzania planu, odchylenie od
standardowej mocy przesytowej dla systemu
przytagcza sieciowego NOR-3-3 wydaje sie juz
niemozliwe.

W ramach badania przydatnosci nie ustalono
tym samym dla obszaru N-3.8 w tgcznej analizie
zadnych zmian wobec FEP 2019, ktére
wymagatyby dostosowania przewidywanej mocy
zainstalowanej. Dla obszaru N-3.8 okresla sie

przewidywang moc zainstalowang réwng
433 MW.
4.3 Obszar 0-1.3

W Planie rozwoju obszarow dla energetyki
wiatrowej 2019 moc przewidziana do
zainstalowania na obszarze 0-1.3 zostata
zredukowana wzgledem zidentyfikowanego dla
obszaru potencjalu mocy  wynoszacego
okoto 420 MW do 300 MW. W przypadku
koncepcji pradu trojfazowego na Morzu
Battyckim FEP 2019 ustala standardowg moc
wynoszgcg 300 MW. Wedlug uzasadnienia
FEP 2019 rezygnuje sie z budowy dodatkowej
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linii przylgczeniowej z uwagi na niewielkie
wykorzystanie i w oparciu o to przewidywang
moc zainstalowang dla obszaru O-1.3 ustala sie
na 300 MW.

W ramach badania przydatnosci nie ustalono
tym samym dla obszaru O-1.3 w tgcznej analizie
zadnych zmian wobec FEP 2019, ktére
wymagatyby dostosowania przewidywanej mocy
zainstalowanej. Dlatego dla obszaru O-1.3

okresla sie przewidywang moc zainstalowang
300 MW.

[Wskazowka: Jesli z oczekiwanej procedury
aktualizacji Planu FEP, w szczegdlnosci z
realizacji celu rozbudowy do 20GW, w
odniesieniu  do przepustowoS$ci przytgcza
sieciowego obszaru O-1.3 miatyby wynikngc
zZmiany, zostang one uwzglednione w dalszej
procedurze dla ustalenia przewidywanej mocy
zainstalowanej.]
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5 0Ogolny wynik

Obszary N-3.7, N-3.8 i O-1.3 w przypadku
spetnienia i przestrzegania wymagan
wymienionych w projekcie ustalenia
przydatnosci sg przydatne do budowy i
eksploatacji

morskich turbin wiatrowych i tym samym do
przetargu BNetzA w roku 2021 z okreslong w
rozdziale 4 przewidywang moca zainstalowana.
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