Projekt
ustalenia przydatnosci i wytycznych
z dnia 27.03.2020

Przepisy ogdlne

§1

Zakres stosowania

Dla obszaréw N-3.7, N-3.8 w niemieckiej wytgcznej strefie ekonomicznej Morza Péinocnego
oraz 0-1.3 w niemieckiej wylgcznej strefie ekonomicznej Morza Battyckiego, okreslonych w
Planie rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej z dnia 28 czerwca 2019 r. Niniejsze
rozporzadzenie

1.

okresla przydatnos¢ obszaréw zgodnie z § 12 ust. 5 zdanie 1 Ustawy o morskiej
energetyce wiatrowej;

wytyczne dla kolejnego projektu zgodnie z § 12 ust. 5 zdanie 2 ustawy o morskiej
energetyce wiatrowej, w szczegdélnosci w odniesieniu do rodzaju i zakresu zabudowy
obszaréw oraz ich lokalizacji na tych obszarach; oraz

okresla moc, ktéra ma by¢ zainstalowana na tych obszarach zgodnie z § 12 ust. 5
zdanie 1 w potgczeniu z § 10 ust. 3 Ustawy o morskiej energetyce wiatrowej.

§ 2

Definicje

W rozumieniu tego rozporzgdzenia wyrazenie:

1.

,Obszar’” oznacza kazdy z obszaréw okreslonych w Planie rozwoju obszaru dla
morskiej energetyki wiatrowej z dnia 28 czerwca 2019 r., kiére wchodzg w zakres
stosowania niniejszego rozporzadzenia, chyba ze obszar ten nie zostat wyraznie
osobno nazwany;

,Odpady” oznacza wszelkie substancje lub przedmioty, ktérych posiadacz pozbywa
sie, zamierza sie pozby¢ lub jest zobowigzany do pozbycia sie;

.Instalacje” oznacza urzgdzenia w rozumieniu § 44 ust. 1 Ustawy o morskiej energetyce
wiatrowej z wyjatkiem platform konwertorowych i morskich linii przytgczeniowych;

.EMisje” oznacza substancje lub energie wprowadzane bezposrednio lub posrednio do
Srodowiska morskiego, takie jak ciepto, dzwiek, wibracje, swiatto, skutki elektryczne i
elektromagnetyczne;

.Badanie podstawowe” oznacza przeprowadzane co dwa lata badania stanowigce
podstawe oceny oddziatywania na srodowisko na potrzeby procedury zatwierdzenia
planu budowy i eksploatacji morskiej farmy wiatrowej w celu scharakteryzowania
obszaru projektu pod wzgledem zasobdéw naturalnych i biocenozy zgodnie ze
standardem ,Badania oddziatywania morskich turbin wiatrowych na Srodowisko
morskie”;

.FATO” oznacza strefe podejscia koncowego i startu; okreslony obszar, nad ktérym
konczy sie procedura podejscia koncowego w celu zawisnigcia lub lgdowania pojazdu
powietrznego i z ktdrego rozpoczyna sie procedura startowa pojazdu powietrznego;



10.

.MARPOL” oznacza Miedzynarodowag konwencje o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki wraz z jej szescioma zatgcznikami (BGBI Il 1977, str. 1492);

,Platforma morska” oznacza stacje morskg w rozumieniu standardu Konstrukcja; jest
to budowla morska inna niz turbina wiatrowa; jest to sztuczna powierzchnia postojowa
na morzu ze wszystkimi niezbednymi elementami infrastruktury i wyposazeniem
ochronnym. Do wyboru sg rézne formy konstrukcyjne w zaleznosci od zastosowania i
wielkosci stacji oraz warunkéw geologicznych w pozniejszej lokalizacij;

.1 LOF” oznacza powierzchnie lgdowania i startu; powierzchnie, na ktdrej smigtowiec
moze lgdowa¢ i startowac; na lgdowisku dla smigtowcéw FATO i TLOF sg zgodne;

»~Jednostka realizujgca projekt”

a) osoba fizyczna lub prawna, ktérej udzielono zaméwienia w przetargu ogtoszonym
przez Federalng Agencje Sieci i ktéora w zwigzku z tym ma prawo do
przeprowadzenia procedury zatwierdzenia planu na danym obszarze, a w
przypadku pomys$inego zakonczenia procedury zatwierdzenia planu, do budowy,
eksploatacji lub usuniecia konstrukcji morskiej farmy wiatrowej na tym obszarze;
lub

b) petnomocnicy lub nastepcy prawni osoby, o ktérej mowa w lit. a.

Ustalenie przydatnosci

Ustalenie przydatnosci

§3
Ustalenie przydatnosci

Obszary N-3.7 i N-3.8 w niemieckiej wytgcznej strefie ekonomicznej Morza Pétnocnego
oraz O-1.3 w niemieckiej wytgcznej strefie ekonomicznej Morza Battyckiego okreslone
w Planie rozwoju obszardw dla energetyki wiatrowej z dnia 28 czerwca 2019 r. zgodnie
z wynikiem badania przeprowadzonego wedtug § 12 ust. 4 Ustawy o morskiej
energetyce wiatrowej mogg byC¢ przedmiotem przetargu dotyczacego wstepnie
zbadanych obszaréw zgodnie z czescig 3 ust. 2 Ustawy o morskiej energetyce
wiatrowej. Przydatnos¢ zostata ustalona.



Wytyczne dla pozniejszego projektu

Ustep 1
Informacje ogdlne

Podsekcja 1

Wptyw projektu na srodowisko morskie

§4
Monitoring

(1) Jednostka realizujgca projekt musi przeprowadzi¢ monitorowanie skutkéw
zwigzanych z budowg i eksploatacjg morskich turbin wiatrowych i innych obiektéw oraz
skutecznos$ci wytycznych dla ochrony Srodowiska morskiego jako podstawy ewentualnych
zmian zgodnie z ponizszymi przepisami.

(2) Jako podstawe nalezy zaktualizowa¢ badanie podstawowe o trzeci rok badania.
Jesli miedzy zakonczeniem badania podstawowego a rozpoczeciem budowy uptyneto
wiecej niz pieé lat, badanie podstawowe nalezy powtérzy¢ w cato$ci.

(3) Badania $rodowiska morskiego nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z aktualnym
stanem nauki i techniki. Przyjmuje sie, ze ma to miejsce, jezeli badania prowadzone sg
zgodnie z aktualnie obowigzujgcym ,Standardem- Badania oddziatywania morskich turbin
wiatrowych na $srodowisko morskie”.

§5
Rzeczywista rekompensata za nieuniknione negatywne skutki

Jednostka realizujgca projekt musi wraz z dokumentami planistycznymi przedstawié¢
koncepcje planowanych dzialan majgcych na celu rzeczywiste zrekompensowanie
nieuniknionych negatywnych skutkow.

§6

Maksymalne dopuszczalne ocieplenie sedymentu; uktadanie podmorskich
systemoéw kablowych

(1) Podmorskie systemy kabli powinny by¢ zaprojektowane i utozone w taki sposaéb,
aby nie zwieksza¢ temperatury sedymentu nad systemem kabli na gtebokosci 20 cm
ponizej powierzchni dna morskiego o wiecej niz 2 kelwiny. Dotrzymanie tego
maksymalnego ogrzania sedymentu we wszystkich obszarach trasy musi zosta¢ wykazane
w procedurze zatwierdzenia planu.

(2) Procedure uktadania podmorskich systeméw kabli nalezy wybra¢ w taki sposob,
aby pokrywe wymagang do utrzymania maksymalnego ogrzania sedymentu wedtug ust. 1
osiggnac¢ przy mozliwie najmniejszym oddziatywaniu na srodowisko.



§7
Zapobieganie i ograniczanie emisji
(1) Nalezy unikac lub, w przypadku gdy jest to nieuniknione, ogranicza¢ emisje.
(2) W szczegolnosci istotne jest, aby:

1. planowa¢ i wykonywa¢ instalacje w taki sposéb, aby ani ich budowa, ani eksploatacja
nie powodowaty do srodowiska morskiego emisji, ktérych zgodnie z aktualnym stanem
techniki mozna unikng¢, lub, w przypadku gdy nie mozna unikng¢ spowodowania takich
emisji w wyniku dziatan, ktére sg absolutnie niezbedne do spetnienia wymogdéw

bezpieczenstwa zeglugi i ruchu lotniczego, aby powodowaty one mozliwie najmniejsze
szkody dla Srodowiska morskiego;

2. do eksploatacji urzgdzen stosowa¢ materiaty eksploatacyjne przyjazne dla Srodowiska
i preferowac materiaty eksploatacyjne ulegajgce biodegradaciji, jesli takie sg dostepne;

3. wszystkie instalacje techniczne stosowane w urzgdzeniach byty zabezpieczone za
pomocg konstrukcyjnych systemow i Srodkéw bezpieczenstwa zgodnie z aktualnym
stanem techniki i monitorowane przez jednostke realizujgcg projekt w taki sposob, aby
unikng¢ wypadkow zwigzanych z substancjami szkodliwymi i zanieczyszczeniem
Srodowiska, a w przypadku wystgpienia szkod, aby istniata w kazdej chwili mozliwos¢
bezposredniej interwenciji jednostki realizujgcej projekt; oraz

4. przedsiewzigé organizacyjne i techniczne srodki ostroznosci przy wymianie materiatow
eksploatacyjnych i przy tankowaniu, aby unikng¢ wypadkoéw zwigzanych z
substancjami szkodliwymi i zanieczyszczen srodowiska.

§8
Unikanie emisji hatasu podczas posadowienia, instalacji i eksploatacji urzadzen

(1) Podczas posadowienia i instalacji urzgdzen nalezy stosowa¢ metode pracy
zgodng z aktualnym stanem techniki, ktéra w danych okolicznosciach jest tak cicha, jak to
jest tylko mozliwe.

(2) Emisje dzwiekéw spowodowane wbijaniem nie moga przekracza¢ 160 decybeli dla
cid$nienia akustycznego i 190 decybeli dla szczytowego poziomu cisnienia akustycznego,
przy czym obie wartosci odnoszg sie do mikropaskali na sekunde, w odlegtosci 750 metrow.

(3) W przypadku prac polegajacych na wbijaniu do minimum nalezy ograniczy¢ czas
trwania operacji wbijania wraz z odstraszaniem.

(4) Nalezy wybra¢ cichg konstrukcje instalacji zgodnie z aktualnym stanem techniki.

(5) Nalezy zaniecha¢ detonaciji.

§9
Odpady

Zabronione jest zatapianie lub odprowadzanie odpaddéw do srodowiska morskiego z
wyjatkiem przypadkéw dozwolonych na podstawie przepiséw niniejszego rozporzgdzenia.

§ 10
Zabezpieczenie antykorozyjne

(1) Ochrona antykorozyjna instalacji w miare mozliwosci ma nie zawiera¢ substancji
szkodliwych i nie powodowac emisji.

(2) Jesli to mozliwe, na konstrukcjach fundamentowych nalezy stosowa¢ katodowag
ochrone antykorozyjng wytworzong przez systemy zasilania zewnetrznego. Stosowanie



anod galwanicznych jest dozwolone tylko w potgczeniu z powtokami na konstrukcjach
fundamentowych.

(3) Nalezy do minimum ograniczy¢ zawartos¢ drugorzednych sktadnikow stopow
anod, w szczegolnosci kadmu, otowiu, miedzi i rteci. Zabronione jest stosowanie anod
cynkowych.

(4) Zabronione jest stosowanie biocyddéw w celu ochrony powierzchni technicznych
przed niepozgdanym osadzaniem sie organizmow.

(5) W obszarze strefy wody rozbryzgowej instalacje muszg by¢ zabezpieczone
powtokami oleofobowymi.

§ 11
Chtodzenie instalacji

Do chtodzenia instalacji nalezy stosowa¢ zamkniete uktady chtodzenia, w ktérych nie
stosuje sie doprowadzania wody chtodzgcej ani innego materiatu.

§12
Scieki
(1) Scieki z urzadzen sanitarnych, instalacji sanitarnych, kuchni i pralni muszg by¢

zawsze profesjonalnie zbierane, transportowane na lgd i tam usuwane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami dotyczgcymi gospodarki odpadami.

(2) Oczyszczalnie $ciekdw na bezzatogowej platformie morskiej lub na platformie
morskiej obstugiwanej przez zatoge wylgcznie podczas prac konserwacyjnych nie sg
dozwolone.

(3) Urzadzenia do oczyszczania sciekow na stale zatogowej platformie morskiej sg
dozwolone jedynie w wyjgtkowych przypadkach, zwtaszcza wtedy, gdy negatywne
oddziatywanie na $rodowisko morskie zwigzane z przenoszeniem Sciekow na lad jest
wieksze niz oddziatywanie zwigzane z odprowadzaniem oczyszczonych $ciekow.
Udokumentowane badania, o ktérych mowa w zdaniu 1 powyzej, jednostka realizujgca
projekt musi przeprowadzi¢ w ramach procedury zatwierdzenia planu.

(4) Oczyszczalnie $ciekéw dozwolone zgodnie z ust. 3 obowigzuje
oczyszczanie wszystkich sciekéw, zgodnie z ust. 1;
zakaz chlorowania sciekow; oraz

zapewnienie odpowiednich punktéw pobierania probek.



§13
Woda odprowadzana

(1) Zawarto$¢ oleju w ewentualnej wodzie odprowadzanej nie moze przekraczac
pieciu miligraméw na litr. W tym celu na platformach nalezy zainstalowac i stosowaé
separatory cieczy lekkich.

(2) Zawartos¢ oleju w wodzie odprowadzanej musi by¢ stale monitorowana za
pomocg czujnikédw w odptywie. Jednostka realizujgca projekt musi mie¢ mozliwosé
zdalnego odczytu czujnikéw.

(3) Jezeli zawartos¢ oleju w wodzie odprowadzanej przekracza pie¢ miligraméw na
litr, nalezy za pomoca odpowiednich zaworéow zapewni¢ automatyczne zablokowanie
odptywu wody do srodowiska morskiego.

(4) Piana gasnicza wytworzona podczas uruchamiania systemu gaszenia pozaru nie
moze byé odprowadzana do srodowiska morskiego przez system drenazu. Aby tego
unikna¢, systemy drenazu podtgczone do lgdowisk helikopterow muszg by¢ wyposazone w
systemy obejsciowe, ktére zapewniajg automatyczne odprowadzenie wytworzonej piany
gasniczej do pojemnika zbiorczego.

§ 14
Generatory wysokoprezne

(1) Stosowane na platformach generatory wysokoprezne muszg posiada¢ certyfikaty
odnosnie do wartosci emisji wedtug konwencji MARPOL Zat. IV cz. lll lub udokumentowane
€O najmniej rbwnowazne normy emisiji.

(2) Montaz statych generatoréw wysokopreznych na turbinach wiatrowych jest
niedozwolony.

(3) Nalezy stosowac paliwo o mozliwie jak najmniejszej zawartosci siarki.

§ 15
Ochrona przed wymywaniem i ochrona przewodéw

(1) W przypadku srodkéw ochrony przed wymywaniem i ochrony przewodow nalezy
ograniczy¢ wprowadzanie twardego podioza do minimum niezbednego do wykonania
ochrony odpowiedniej instalaciji.

(2) Jako ochrony przed wymywaniem nalezy uzywac wytgcznie nasypéw z kamienia
naturalnego lub materiatdéw biologicznie obojetnych i naturalnych. Tworzywo sztuczne lub
materiaty podobne do tworzyw sztucznych nie sg dozwolone.

(3) Jako ochrone kabli nalezy zawsze stosowac¢ nasypy z kamienia naturalnego lub
materiatdw obojetnych i naturalnych. Stosowanie systeméw ochrony przewodow
zawierajgcych tworzywa sztuczne jest dozwolone tylko w wyjatkowym przypadku i musi by¢
ograniczone do minimum.



Podsekcja 2
Bezpieczenstwo i swoboda zeglugi

§ 16
Oznakowanie

(1) Instalacje do czasu ich usuniecia z obszaru morskiego muszg by¢ wyposazone w
urzgdzenia zapewniajgce bezpieczenstwo zeglugi i ruchu lotniczego zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami Federalnej Administracji Drog Wodnych i Zeglugi oraz
aktualnym stanem techniki. Przyjmuje sie, ze zgodnos¢ z aktualnym stanem techniki
zachowana jest wtedy, gdy podczas planowania, realizacji i normalnego funkcjonowania
wizualnych i radiotechnicznych oznaczen urzadzen farmy wiatrowej przestrzegane sa
nastepujgce przepisy w ich aktualnie obowigzujacej wersiji:

1. Dyrektywa ,Instalacje morskie zapewniajgce bezpieczenstwo i swobode zeglugi™?;
2. ,Ramowe wymogi WSV dotyczgce oznakowania instalacji morskich”?; oraz

3. Zalecenia 0-139 i A-126 International Association of Marine Aids to Navigation and
Lighthouse Authorities®.

(2) W przypadku budowy kolejnych projektow w bezposrednim sgsiedztwie obszaru
jednostka realizujgca projekt we wspédtpracy z jednostkami realizujgcymi sgsiadujgce
projekty musi dostosowa¢ oznakowanie w celu zabezpieczenia zeglugi i ruchu lotniczego
zgodnie z ust. 1 do catkowitej zabudowy w obszarze ruchu.

§17
Obserwacja przestrzeni morskiej

Nalezy przeprowadzi¢ obserwacje przestrzeni morskiej dla obszaru zgodnie z aktualnym
stanem techniki. Zaktada sie, ze ma to miejsce, jezeli spetnione sg wymogi dyrektywy
wykonawczej ,Sea Area Observation Offshore Wind Farms” Federalnego Ministerstwa
Transportu i Infrastruktury Cyfrowej z kwietnia 2016 “r.).

R Oficjalna informacja: Mozna otrzymaé w niemieckiej Generalnej Dyrekcji Drég Wodnych i Zeglugi, Am
Propsthof 51, 53121 Bonn.

2) Oficjalna informacja: Mozna otrzymaé w niemieckiej Generalnej Dyrekcji Drég Wodnych i Zeglugi, Am
Propsthof 51, 53121 Bonn.
3) Oficjalna informacja: Mozna otrzymac¢ w: International Association of Marine Aids to Navigation and

Lighthouse Authorities, IALA-AISM HEADQUARTERS, 10 rue des Gaudines, 78100, St Germain en
Laye, France.

4) Oficjalna informacja: Dostepny w Federalnym Ministerstwie Transportu i Infrastruktury Cyfrowe;j,
Invalidenstralie 44, 10115 Berlin.



§18
Konstrukcja

(1) Instalacje muszg by¢ skonstruowane lub zbudowane w taki sposob, aby w
przypadku zderzenia ze statkiem uszkodzi¢ kadlub w jak najmniejszym stopniu. Nalezy
uwzgledni¢ wymagania standardu ,Minimalne wymagania dotyczace technicznej realizaciji
konstrukcji morskich w wytgcznej strefie ekonomicznej (WSE)” (standard Konstrukcja®.

(2) Zabudowa obszaru powinna odby¢ sie w sposdb zintegrowany i spojny z ogdinym
zespotem budynkéw na terenie, na ktérym znajduje sie dany obszar.

§19
Pojazd nadzoru ruchu i inne pojazdy

(1) W celu zabezpieczenia ruchu w otoczeniu budowy i unikniecia kolizji ze statkami
od chwili rozpoczecia instalacji lub, w razie konieczno$ci, od chwili rozpoczecia wszelkich
niezbednych dziatan przygotowawczych podczas catej budowy w otoczeniu budowy nalezy
zapewni¢ pojazd nadzoru ruchu. Pojazd nadzoru ruchu ma by¢ wykorzystywany wylgcznie
do tego celu.

(2) Wszystkie uzywane pojazdy i sprzet roboczy, w tym pojazd nadzoru ruchu, musza:

1. przestrzega¢ miedzynarodowych zasad zapobiegania koliziom w zakresie ich
oznakowania i zachowania w ruchu drogowym,

2. spetnia¢ niemieckie wymogi bezpieczenstwa w odniesieniu do sprzetu i zatogi.

Podsekcja 3
Bezpieczenstwo i swoboda ruchu lotniczego

§ 20
Helikopter w locie HHO

(1) Na wypadek sytuacji awaryjnych na platformach morskich mogg by¢ utworzone
miejsca do operacji przy uzyciu $migtowca z tadunkiem na zaczepie zewnetrznym (HHO).
Ich stosowanie ogranicza sie wytgcznie do zapobiegania zagrozeniom dla zycia i zdrowia
osbb; regularny dostep personelu przy uzyciu $miglowca z tadunkiem na zaczepie
zewnetrznym jest zabroniony.

(2) Miejsca do wykonywania operacji HHO na obszarze turbin wiatrowych majg by¢
zaprojektowane i oznakowane zgodnie z przepisami Wspodlnych federalnych i krajowych
zasad dot. obszarow wykonywania operacji HHO na obszarze turbin wiatrowych lub
przepisdw wynikajacych z wczesniejszych regulacji dotyczgcych niemieckiej wytgcznej
strefy ekonomiczne;j.

5 Oficjalna informacja: Dostepny w Federalnym Urzedzie Zeglugi Morskiej i Hydrografii, Bernhard-Nocht-
StraBe 78, 20359 Hamburg, Niemcy i ztozony w bezpiecznej wersji zarchiwizowanej w Niemieckiej
Bibliotece Narodowe;.



§ 21
Ladowisko dla helikopterow

(1) Jezeli na platformie morskiej farmy wiatrowej utworzone jest lgdowisko dla
helikopterow, jego instalacja i eksploatacja musi przebiega¢ zgodnie z przepisami
umieszczonymi w Zatgczniku 14 tomie Il Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., tzw. porozumienia ICAO, lub
postanowien przepisow wynikajgcych z wczesniejszych regulacji dla niemieckiej wytacznej
strefy ekonomiczne;.

(2) W przypadku utworzenia na platformie morskiej farmy wiatrowej lgdowiska dla
helikopterow nalezy wykona¢ dziatania konstrukcyjne i operacyjne w celu zapewnienia
bezpiecznej eksploatacji lgdowiska dla helikopteréw.

§ 22
Korytarze powietrzne

(1) Nalezy zapewni¢ strefy lgdowania i startu (korytarze powietrzne). W obszarze
korytarzy powietrznych zasadniczo nie moze by¢ zadnych zabudowan nad powierzchnig
wody. W uzasadnionych wyjgtkowych przypadkach Federalny Urzad Zeglugi Morskiej i
Hydrografii moze, za zgodg Federalnego Ministerstwa Transportu i Infrastruktury Cyfrowej,
zezwoli¢ na budowe pojedynczych przeszkéd w korytarzach powietrznych lub na
utworzenie korytarzy powietrznych pomimo istnienia pojedynczych przeszkod. Jednostka
realizujgca projekt poprzez przedstawienie Federalnemu Urzedowi Zeglugi Morskiegj i
Hydrografii oceny ryzyka wykonanej przez eksperta z dziedziny lotnictwa musi udowodnic,
ze przeszkody te nie sg istotne dla bezpiecznej eksploatacji lgdowiska dla helikopterdw.
Korytarze powietrzne nie mogg by¢ umieszczone poza granicami niemieckiej wytgcznej
strefy ekonomiczne;j.

(2) Podczas planowania korytarzy powietrznych do platform morskich lub z nich
odpowiednia os korytarza musi by¢ ustawiona w taki sposéb, aby mozna byto unikng¢
lgdowan i startéw z wiatrem tylnym oraz zminimalizowa¢ skutki wiatru bocznego, a takze
umozliwi¢ bezpieczne przerwanie podejscia do lgdowania. Korytarze powietrzne powinny
by¢ planowane na catej dtugosci w linii prostej; niedopuszczalne jest naktadanie sie na
siebie sgsiednich korytarzy powietrznych. Kazda os korytarza zaczyna sie w centralnym
punkcie TLOF.

(3) Szerokos¢ wewnetrznego korytarza nalezy okresli¢ zgodnie z rysunkami 4-1 i 4-2
porozumienia ICAO. W celu dostosowania stref lgdowania i startu do wymagan lagdowiska
dla helikopterow nalezy stosowac nastepujgce parametry:

1. dywergencja rzedu 15 procent;
2. helikopter referencyjny z gtéwnym wirnikiem o srednicy 20 metrow;

3. obszary bezpieczenstwa przedstawione na rysunkach 4-1 i 4-2 w tomie Il zatgcznika
14 do porozumienia ICAO skresla sie, a zamiast tego nalezy uzy¢ jako wewnetrzne;j
krawedzi korytarza powietrznego odpowiedniej krawedzi zewnetrznej FATO lub TLOF;

4. linia podstawowa Ilgdowania i startu odpowiada przebiegowi odpowiedniej osi
korytarza;

5. szeroko$¢ wewnetrznego korytarza jest 10 razy wieksza od srednicy gtdwnego wirnika
helikoptera referencyjnego.

(4) Do korytarza wewnetrznego nalezy dotgczy¢ dwa ostaniajgce go korytarze
zewnetrzne. Szerokos¢ korytarzy zewnetrznych wynosi co najmniej 200 metréw kazdy.
Jezeli krajobraz przeszkdd wzdtuz korytarzy powietrznych sktada sie z turbin wiatrowych,
odpowiednia szerokosC korytarza zewnetrznego wynosi trzy promienie wirnikow
najwiekszych turbin wiatrowych graniczgcych z korytarzem powietrznym, jednak co
najmniej 200 metrow.



(5) Dtugosé¢ korytarza ladowania i startu nalezy okreslic wzdtuz odpowiedniej osi
korytarza na poziomie lgdowiska helikopterow (wysokos¢ lgdowiska). Wynika ona z odcinka
poziomego. Zaczyna sie on na odpowiedniej zewnetrznej krawedzi TLOF, a konczy w
punkcie, w ktérym linia prosta, ktéra rowniez zaczyna sie w tym miejscu i wznosi przy statym
nachyleniu 4,5%, ma jedng z nastepujgcych odlegto$ci pionowych od osi korytarza;
decyduje tu wieksza z tych dwéch wartosci:

1. przewyzszenie 152 metréw; lub

2. przewyzszenie, ktére odpowiada sumie najwiekszej przeszkody na obszarze istotnym
dla lgdowania i startu oraz marginesu bezpieczenstwa wynoszgcego co najmniej 61
metréw.

§23
Oswietlenie wiezy

(1) Jezeli Igdowisko dla helikopteréw bedzie eksploatowane w nocy, wtasne turbiny
wiatrowe znajdujgce sie wzdtuz korytarzy powietrznych powinny by¢ wyposazone w
oswietlenie wiezy zgodnie z ramowymi wymogami WSV dotyczgcymi oznakowania
instalacji morskich®). Nalezy przedsiewzig¢ $rodki ostroznosci w celu zapewnienia aktywacji
i dezaktywacji oswietlenia wiezy wraz z pozostatym oswietleniem lotniczym lgdowiska
helikopterow.

(2) Jezeli korytarze powietrzne oséb trzecich znajdujg sie na tym obszarze lub
bezposrednio z nim graniczg, nalezy tolerowac instalacje oswietlenia wiezy danych turbin
wiatrowych oraz umozliwi¢ zdalny dostep w celu sterowania o$wietleniem wiezy. Osobie
trzeciej, jako operatorowi oswietlenia wiezy, nalezy zapewni¢ dostep do danych turbin
wiatrowych w celu regularnej eksploatacji, konserwac;ji i usuwania usterek, o ile nie zawarto
innych porozumien odnosnie do konserwacji i eksploatacji, w tym usuwania usterek. Koszty
poniesione w zwigzku z instalacjg, eksploatacjg, w tym usuwaniem usterek i konserwacjg
oSwietlenia wiezy, ponosi wytgcznie strona trzecia jako operator tych systeméw. Wymog
korytarzy powietrznych bez przeszkod stosuje sie odpowiednio do korytarzy powietrznych
sasiednich projektéw na obszarze.

§24
Oznakowanie przeszkéd w ruchu lotniczym

(1) Oznakowanie turbin wiatrowych jako przeszkéd w ruchu lotniczym musi byé
przeprowadzone zgodnie z wymogami ogoélnego rozporzadzenia administracyjnego w
sprawie oznakowania przeszkdd w ruchu lotniczym z dnia 2 wrzesnia 2004 r. (BAnz. S. 19
937) lub przepisu wynikajgcego z wczesniejszych regulacji dla niemieckiej wytgcznej strefy
ekonomicznej. Jako oznakowania nocnego nalezy uzywac ,Beacon W, red ES”.

(2) Instalacje, ktérych catkowita wysoko$¢ przekracza 150 metrow powyzej
najnizszego poziomu wody ptywowej, powinny by¢ dodatkowo wyposazone w oswietlenie
przeszkodowe. W tym celu nalezy zapewni¢, aby z kazdego kierunku widoczne byty co
najmniej dwa ,Beacon ES oswietlenie przeszkodowe”. Oswietlenie przeszkodowe nalezy
umiesci¢ na wysokosci co najmniej 40 metréw, ale nie wiecej niz 100 metrow powyzej
najwyzszego poziomu wody ptywowej.

6) Oficjalna informacja: Mozna otrzymaé w niemieckiej Generalnej Dyrekcji Drog Wodnych i Zeglugi, Am
Propsthof 51, 53121 Bonn.



(3) Przeszkody w otoczeniu lgdowiska helikopterébw oznacza sie zgodnie z
przepisami ogélnego rozporzadzenia administracyjnego w sprawie oznakowania przeszkod
w ruchu lotniczym lub przepisu wynikajgcego z wczesniejszych regulacji dla wytgcznej
strefy ekonomiczne;.

§ 25
Oznakowanie nocne zalezne od sytuacji

Oznakowanie nocne instalacji na obszarze nalezy wykonaé¢ w zaleznoséci od danej sytuacii.

Podsekcja 4

Bezpieczenstwo kraju i zbiorowe

§ 26
Bezpieczenstwo kraju i zbiorowe

(1) Zbudowane instalacje powinny by¢ oznaczone transponderami sonarowymi w
odpowiednich punktach naroznych.

(2) Stosowanie czujnikéw akustycznych, optycznych, optronicznych, magnetyczno-
sensorycznych, elektrycznych, elektronicznych, elektromagnetycznych lub sejsmicznych w
przyrzgdach pomiarowych na bezzatogowych pojazdach podwodnych lub w stacjonarnych
podwodnych urzadzeniach pomiarowych nalezy ograniczy¢ do wymaganej liczby i zgtosié¢
ten fakt dowodztwu marynarki wojennej z odpowiednim wyprzedzeniem, co najmniej 20 dni
roboczych wczesniej.

Podsekcja 5
Bezpieczehstwo pracy

§ 27
Zasada

Jednostka realizujgca projekt musi zapewnic, ze podczas planowania, budowy, eksploataciji
i demontazu instalacji bedg przestrzegane niemieckie przepisy dotyczace bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia podczas pracy.

§28
Ochrona przeciwpozarowa i przeciwwybuchowa

(1) Wytyczne i wymagania dotyczgce  ochrony  przeciwpozarowej i
przeciwwybuchowej w zakresie konstrukcji, techniki urzgdzeh oraz organizacji nalezy
wdrozy¢ w taki sposéb, aby ewakuacja byta mozliwa w przewidzianym do tego czasie.

(2) Jednostka realizujgca projekt musi udowodni¢, ze otrzymata fachowe wsparcie
przy tworzeniu koncepcji wdrozenia wymagan.



(3) Dla platformy morskiej nalezy przewidzie¢ co najmniej dwie redundantne
mozliwosci dostepu i wyjscia, odpowiednie do celéw ewakuacji i ratownictwa, ktére mogg
wykorzystywac rozne systemy transportowe.

§ 29
Ingerencja w grunt budowlany

Przed wykonaniem prac, ktére wymagajg ingerencji w grunt pod budowe, jednostka
realizujgca projekt musi upewnié¢ sig, ze ustalono mozliwe zagrozenia dla pracownikéw ze
strony $rodkéw bojowych, tak aby mozna byto podjgé niezbedne dziatania w zakresie
bezpieczenstwa pracy. Zdanie 1 stosuje sie rowniez w przypadku znalezienia $rodkéw
bojowych w dnie morskim podczas planowania lub budowania turbin wiatrowych, platform
lub okablowania na terenie parku.

§ 30
Monitorowanie przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa pracy

W celu monitorowania obowigzkéw wynikajgcych z §§ 27-29 jednostka realizujgca projekt
musi przekaza¢ wlasciwemu organowi i jego przedstawicielom informacje wymagane do
monitorowania oraz dostarczy¢ niezbedne dokumenty. Aby moéc wykonywaé zadania
zwigzane z monitorowaniem, przedstawiciele wlasciwego organu mogg mie¢ dostep do
pomieszczen, instalacji i sprzetu w normalnych godzinach pracy. Transport przedstawicieli
wiasciwych organow do instalacji morskich zapewnia jednostka realizujgca projekt.

§ 31
Inne obowigzki

Obowigzki jednostki realizujgcej projekt w zakresie ochrony bezpieczenstwa i zdrowia
podczas pracy jako pracodawcy pozostajg nienaruszone.

Podsekcja 6
Kompatybilnos¢ z istniejgcymi i planowanymi kablami, rurociggami i turbinami wiatrowymi

§ 32
Kompatybilnos¢ z istniejgcymi i planowanymi kablami i rurociaggami

(1) Podczas planowania i realizacji prac w poblizu podmorskich kabli lub rurociggoéw
0s6b trzecich nalezy uwzglednic ich bezpieczenstwo. W miare mozliwosci nalezy unikac
krzyzowania sie wewnetrznego okablowania parku z kablami lub rurociggami osob trzecich.

(2) Na obszarze chronionym 500 m po obu stronach kabli lub rurociggéw oséb trzecich
zasadniczo nie moga wystgpi¢ zadne oddziatywania na dno morskie. Odstepstwa od zdania
1 muszg by¢ w razie potrzeby uzgodnione z wtascicielem kabla lub rurociggu.

§33
Odlegtos¢ od turbin wiatrowych na sasiednich obszarach

Turbiny wiatrowe, ktére majg zosta¢ zbudowane na danym obszarze, muszg zachowac
odlegto$¢ od turbin wiatrowych na sagsiadujgcych obszarach, ktéra wynosi co najmniej
pieciokrotnie wiecej niz Srednica wirnika.



§ 34
Zasilanie w punkcie przytaczenia do sieci

W punkcie przytgczenia do sieci nie wolno zasila¢ wiecej niz nakazang iloscig.

Podsekcja 7
Rozne

§ 35
Konstrukcja

(1) Planowanie, budowa, eksploatacja i demontaz, jak réwniez konstrukcja i
wyposazenie instalacji muszg by¢ zgodne z aktualnym stanem techniki lub, alternatywnie,
z aktualnym stanem nauki i techniki. Zaktada sie ze ma to miejsce dla ustalonych tam
obszarow, jesli spetnione sg nastepujgce standardy:

1. ,Standard Konstrukcja: Minimalne wymagania dotyczgce technicznej realizaciji
konstrukcji morskich w wytgcznej strefie ekonomicznej””;

2. ,Standard Rozpoznanie gruntu budowlanego: Minimalne wymogi dotyczgce
rozpoznania i analizy gruntu budowlanego dla morskich turbin wiatrowych, stacji
morskich i kabli energetycznych™®);

3. Standard VGB/BAW: Ochrona antykorozyjna konstrukcji morskich do wykorzystania
energii wiatrowej, czesci 1-39.

(2) Przynajmniej te systemy, ktérych awaria lub wadliwe dziatanie mogtoby zagrozi¢
integralnosci instalacji, bezpieczenstwu ruchu lub $rodowisku morskiemu, nalezy
zaprojektowacC w taki sposéb, aby monitorowanie i petny dostep w przypadku awarii lub
wadliwego dziatania byty mozliwe rowniez z Igdu.

§ 36
Identyfikacja, dokumentacja i zgtaszanie obiektow i zbudowanych instalacji

(1) Jednostka realizujgca projekt jest odpowiedzialna za identyfikacje i badanie
istniejgcych kabli, przewodow, wrakow, srodkow bojowych, dobr kultury i materialnych oraz
innych obiektéw, jak rowniez za wszelkie wynikajgce z tego srodki ochronne. Odkrycie
wyzej wymienionych obiektow musi by¢ niezwtocznie udokumentowane i zgtoszone do
organu zatwierdzajgcego plan. Jezeli podczas planowania lub budowy obiektéw na dnie
morskim zostang wykryte sSrodki bojowe, jednostka realizujgca projekt musi podjgc
odpowiednie srodki ochronne. Odkrycie $rodkow bojowych i dalsze postepowanie z nimi
musi zostac zgtoszone do Morskiego Centrum Bezpieczenstwa w Cuxhaven. Przy wyborze
lokalizacji lub trasy nalezy uwzgledni¢ wszystkie miejsca, w ktoérych znaleziono wyzej
wymienione obiekty.

(2) Doktadne pozycje wszystkich faktycznie zbudowanych instalacji morskich nalezy
zmierzy¢ w ciggu szesciu miesiecy od zakonczenia budowy i przekazac je do Federalnego
Urzedu Zeglugi Morskiej i Hydrografii.

7 Oficjalna informacja: Dostepny w Federalnym Urzedzie Zeglugi Morskiej i Hydrografii, Bernhard-Nocht-
Stralle 78, 20359 Hamburg, Niemcy i ztozony w wersji zarchiwizowanej w Niemieckiej Bibliotece
Narodowe;.

8) Oficjalna informacja: Dostepny w Federalnym Urzedzie Zeglugi Morskiej i Hydrografii, Bernhard-Nocht-
StraBe 78, 20359 Hamburg, Niemcy i zlozony w wersji zarchiwizowanej w Niemieckiej Bibliotece
Narodowe;.

9 Oficjalna informacja: Dostepny w Federalnym Urzedzie Zeglugi Morskiej i Hydrografii, Bernhard-Nocht-
StraBe 78, 20359 Hamburg, Niemcy i zlozony w wersji zarchiwizowanej w Niemieckiej Bibliotece
Narodowe;.



Ustep 2
Specjalne wymagania dla obszaru N-3.7

§ 37
Specjalne przepisy dotyczace ochrony srodowiska morskiego

(1) Jednostka realizujgca projekt na obszarze N-3.7 musi koordynowaé wbijanie pali
z jednostkami realizujgcymi w tym samym czasie projekty morskich farm wiatrowych w
wylgcznej strefie ekonomicznej Morza Pétnocnego tak, aby spetnione zostalty wymogi
koncepcji ochrony przed hatasem Federalnego Ministerstwa Srodowiska, Ochrony
Przyrody i Bezpieczenstwa Reaktorow Atomowych z roku 20139

(2) Organ odpowiedzialny za zatwierdzenie planu moze okresli¢ wytyczne dotyczace
koordynaciji.

§ 38
Specjalne przepisy dotyczace bezpieczenstwa i swobody zeglugi

Wraz z dokumentami planistycznymi jednostka realizujgca projekt musi przedtozyé
organowi zatwierdzajgcemu projekt ekspertyze, ktéra na podstawie aktualnych liczb
dotyczacych natezenia zeglugi sprawdza ilosciowg analize ryzyka bedgcg podstawg dla
tego ustalenia przydatnosci. Pozostate zobowigzania w zakresie aktualizacji opinii
rzeczoznawcoOw pozostajg nienaruszone.

§ 39
Specijalne przepisy dotyczace bezpieczenstwa i swobody ruchu lotniczego

Jednostka realizujgca projekt, zgodnie z Zatgcznikiem 1, na obszarze N-3.7 musi zachowac
wolne od zabudowy korytarze powietrzne nastepujgcych sgsiednich projektow:

1. Gode Wind 01, zdefiniowany przez obszar, ktéry pokrywa pas o szerokosci 352 metréw
po kazdej stronie linii miedzy wspotrzednymi WGS-84 N54,024821° E007,008792° i
N54,057500° E007,060667°;

2. Gode Wind 02, zdefiniowany przez obszar, ktéry pokrywa pas o szerokosci 352 m po
kazdej stronie linii miedzy wspotrzednymi WGS-84 N54,055717° E007,038377° i
N54,087197° E007,092050°; oraz

3. Gode Wind 03, w formie, w jakiej jest on ustalony.

10) Oficjalna informacja: Dostepne w Federalnym Ministerstwie Srodowiska, Ochrony Przyrody i

Bezpieczenstwa Reaktorow Atomowych, [...]



Ustep 3

Specjalne wymagania dla obszaru N-3.8

§40
Specjalne przepisy dotyczace ochrony srodowiska morskiego

(1) Jednostka realizujgca projekt na obszarze N-3.8 musi koordynowaé wbijanie pali
z jednostkami realizujgcymi w tym samym czasie projekty morskich farm wiatrowych w
wylgcznej strefie ekonomicznej Morza Pétnocnego tak, aby spetnione zostalty wymogi
koncepcji ochrony przed hatasem Federalnego Ministerstwa Srodowiska, Ochrony
Przyrody i Bezpieczenstwa Reaktoréw Atomowych z roku 2013.

(2) Organ odpowiedzialny za zatwierdzenie planu moze okresli¢ wytyczne dotyczace
koordynaciji.

§ 41
Specjalne przepisy dotyczace bezpieczenstwa i swobody zeglugi

Wraz z dokumentami planistycznymi jednostka realizujgca projekt musi przedtozyé
organowi zatwierdzajgcemu projekt ekspertyze, ktéra na podstawie aktualnych liczb
dotyczacych natezenia zeglugi sprawdza ilosciowg analize ryzyka bedgcg podstawg dla
tego ustalenia przydatnosci. Pozostate zobowigzania w zakresie aktualizacji opinii
rzeczoznawcoOw pozostajg nienaruszone.

§42

Specijalne przepisy dotyczace zgodnosci z trasg kablowa zatwierdzong w Planie
rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej na rok 2019

Korytarz trasy tgczacy platforme transformatorows i platforme konwertorowa, okreslony w
planie zagospodarowania przestrzennego 2019'", musi by¢ wolny od zabudowy. W tym
korytarzu trasy nie mozna uktada¢ zadnego okablowania na terenie parku. Okablowanie
wewnatrz parku nie moze przecina¢ korytarza trasy.

Ustep 4
Specjalne wymagania dla obszaru 0-1.3

§43
Specjalne przepisy dotyczace ochrony srodowiska morskiego

(1) Jednostka realizujgca projekt na obszarze O-1.3 musi skoordynowa¢ czas wbijania
pali z jednostkami realizujgcymi w tym samym czasie projekty morskich farm wiatrowych w
wytgcznej strefie ekonomicznej Morza Battyckiego. Organ odpowiedzialny za zatwierdzenie
planu moze okresli¢ wytyczne dotyczace koordynacji.

) Oficjalna informacja: Dostepny w Federalnym Urzedzie Zeglugi Morskiej i Hydrografii, Bernhard-Nocht-
StraBe 78, 20359 Hamburg, Niemcy i zlozony w wersji zarchiwizowanej w Niemieckiej Bibliotece
Narodowe;.



(2) Jednostka realizujgca projekt musi podjgé odpowiednie srodki w celu unikniecia
istotnego wzrostu ryzyka kolizji ptakéw wedrownych z turbinami wiatrowymi. W tym celu
musi rejestrowa¢ specyficzne dla danego miejsca ryzyko kolizji ptakow wedrownych z
turbinami wiatrowymi poprzez monitorowanie migracji ptakéw. Podczas jesiennej i
wiosennej migracji, najpdzniej od momentu uruchomienia turbin wiatrowych, musi stale
rejestrowa¢ tempo migracji, rozktad pionowy migracji i warunki pogodowe, aby méc w
odpowiednim czasie rozpoznac¢ sytuacje o znacznie zwiekszonym ryzyku kolizji, zwlaszcza
masowe zdarzenia migracyjne, oraz aby moc podjgé w odpowiednim czasie wtasciwe
srodki, takie jak czasowe wytgczenie turbin wiatrowych. Konkretna koncepcja wdrozenia i
kontroli skutecznosci, wyfgczenia lub innych odpowiednich $rodkow musi zostac
przedtozona wraz z wnioskiem o zatwierdzenie planu organowi zatwierdzajgcemu projekt.

§44
Specjalne przepisy dotyczace bezpieczenstwa i swobody zeglugi

Inaczej niz w § 19 ust. 1 zdanie 1, w celu zabezpieczenia ruchu w otoczeniu budowy i
unikniecia kolizji ze statkami od chwili rozpoczecia instalacji lub, w razie koniecznosci, od
chwili rozpoczecia wszelkich niezbednych dziatan przygotowawczych podczas catej
budowy jednostka realizujgca projekt musi zapewni¢ dwa pojazdy nadzoru ruchu w
otoczeniu budowy.

§ 45
Specjalne miedzynarodowe przepisy wojskowe

Nalezy uwzgledni¢ strukture przestrzeni powietrznej nad obszarem objetym projektem.

§ 46

Specijalne przepisy dotyczace kompatybilnosci z istniejgcymi i planowanymi
lokalizacjami platform transformatorowych

Budowane na obszarze turbiny wiatrowe muszg znajdowa¢ sie w odlegtosci co najmniegj
500 metréw od miejsca platformy transformatorowej operatora sieci, zatwierdzonego w
Planie rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej na rok 2019.

Czes$c¢ 3
Ustalenie mocy, ktéra ma by¢ zainstalowana

§ 47
Ustalenie mocy, ktéra ma by¢ zainstalowana
(1) Moc, ktéra ma by¢ zainstalowana na obszarze N-3.7, wynosi 225 megawatow.
(2) Moc, ktéra ma by¢ zainstalowana na obszarze N-3.8, wynosi 433 megawatow.

(3) Moc, ktéra ma by¢ zainstalowana na obszarze O-1.3, wynosi 300 megawatow.



§ 48
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzgdzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego ogtoszeniu.



(Ad § 39)
Istniejgce i planowane korytarze powietrzne w otoczeniu obszaru N-3.7







Uzasadnienie

A. Czes¢ ogodlna

Cel i koniecznos¢ regulacji

Jako centralny element transformacji energetycznej udziat energii odnawialnych w zuzyciu
energii elektrycznej brutto ma wzrosngé¢ do 65 procent w 2030 roku. Ma to sie odby¢ m.in.
poprzez dalsze rozszerzenie wykorzystania morskiej energii wiatrowej zgodnie z niemieckag
ustawa o rozwoju i wspieraniu morskiej energii wiatrowej (WindSeeG), ktoéra weszta w zycie 1
stycznia 2017 roku. | tak zainstalowana moc turbin wiatrowych na morzu ma zostaé
zwiekszona do w sumie 15 gigawatéw poczgwszy od 2021 r. lub do 2030 r. do 20 gigawatéw
zgodnie z decyzjami niemieckiego gabinetu klimatycznego i rzgdu federalnego Niemiec.
Wzrost ten powinien byC staty, efektywny kosztowo i uwzgledniaé przepustowosc¢ sieci
wymagang do odbioru, przesytania i dystrybucji energii elektryczne;.

System wsparcia zostat zmieniony na przetargowy. W zwigzku z tym ptatnosci za eksploatacje
instalacji wytwarzajgcych energie elektryczng ze Zzrédet odnawialnych sg ustalane na
zasadach konkurencyjnych. Przedmiotem przetargu na morskg energetyke wiatrowg sg
obszary na niemieckim Morzu Pétnocnym i Morzu Battyckim, ktére majg by¢ wykorzystane do
zbudowania turbin wiatrowych. Aby mozliwe byto bezpieczne osiggniecie celow WindSeeG,
Federalna Agencja Sieci musi we wtasciwym czasie ogtosi¢ przetargi na odpowiednig liczbe
obszaréw, na ktérych do 2030 r. mozna bedzie zainstalowac¢ turbiny wiatrowe o catkowitej
mocy 15 gigawatéw. Aby oceni¢, czy konkretny obszar jest odpowiedni do procedury
przetargowej, Federalna Agencja Sieci wymaga wiarygodnej oceny mozliwosci wykorzystania
obszaru pod turbine wiatrowa, tj. oswiadczenia o podstawowej przydatnosci obszaru. Ponadto
nalezy oceni¢, w jakim stopniu obszar ten moze przyczynic sie do zwiekszenia mocy, ktéra ma
zostac zainstalowana do 2030 r., tzn. jaka moc moze zostac zainstalowana.

W tym celu przydatnos$¢ obszaru i odpowiedniag moc do zainstalowania ustala sie w drodze
rozporzgdzenia na postawie § 12 ust. 5 WindSeeG. Przydatnosc jest ustalana wtedy, gdy
poprzednie badanie przydatnosci wykaze, ze dany obszar na postawie § 12 ust. 4 WindSeeG
zasadniczo nadaje sie do budowy farmy wiatrowej. Bada sie miedzy innymi, czy na interesy
srodowiska morskiego i zeglugi (a takze inne interesy, takie jak planowanie przestrzenne,
wymogi Planu rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej, interesy wojskowe, interesy
wiascicieli kabli i rurociggow), ktére musiaty zosta¢ uwzglednione w poprzedniej procedurze
sporzadzania Planu rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej i ktéore muszg zostaé
uwzglednione w pozniejszej procedurze zatwierdzania plandéw, mogtoby mie¢ negatywny
wptyw zabudowanie obszaru turbinami wiatrowymi.

Osobne badanie przydatnosci i ustalenie przydatnosci oraz mocy, ktéra ma zostaé
zainstalowana, oprécz badania i ustalenia mocy jest jako element wieloetapowego procesu
planowania nieodzowne przy sporzgdzaniu Planu rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowe;j.
Co prawda w Planie rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej zdefiniowano juz obszary do
wykorzystania turbin wiatrowych i okreslono przewidywang moc, ktéra ma zostac
zainstalowana. Jest to jednak zakrojony na szerokg skale proces planowania dla catego
niemieckiego Morza Potnocnego i Battyckiego, ktory koncentruje sie przede wszystkim na
kwestiach nadrzednych. Natomiast w ramach ustalenia przydatnosci ktadzie sie nacisk na
konkretny obszar. Jednoczesnie sprawdza sie, czy od czasu zatwierdzenia w Planie rozwoju
obszaréw dla energetyki wiatrowej nie dokonano aktualizacji lub konkretyzacji pod wzgledem
naruszenia interesow i kryteriow lub mocy, ktéra ma byC zainstalowana. W ten sposob
ustalenia dotyczgce przydatnosci i mocy obszaru w momencie przetargu sg jak najbardziej
aktualne.

Ustalenie przydatnosci stuzy pézniejszej procedurze zatwierdzania planu. To wstepne badanie
intereséw i kryteriow procedury zatwierdzania planu, w miare mozliwosci bez znajomosci



konkretnego projektu inwestycji, ma na celu unikniecie w miare mozliwosci negatywnej decyzji
w procedurze zatwierdzania planu, poniewaz tak pdzne odrzucenie, a tym samym utrata
obszaru, zagrozitoby realizacji gtbwnego celu ustawy WindSeeG, jakim jest state zwiekszanie
mocy zainstalowanych morskich turbin wiatrowych do wartosci docelowej w 2030 r.

To wczesne badanie pozwala na analize istotnych dla zatwierdzenia kwestii, a tym samym
przyspiesza pozniejsze procedury zatwierdzania planéw. Stuzy to uproszczeniu procedury
administracyjnej, a takze przynosi posrednio korzysci przysziej jednostce realizujgcej projekt.

W przeciwienstwie do panstwowego wstepnego badania obszaréw zgodnie z §§ 9 i nast.
WindSeeG, ktérego celem jest udostepnienie oferentom w procedurze przetargowej informaciji
na temat konkurencyjnego ustalania premii za ryzyko zgodnie z § 22 Ustawy o energiach
odnawialnych i ktéra w zwigzku z tym stanowi zindywidualizowang, a tym samym ptatng
ustuge, ustalenie przydatnosci stuzy jako podstawa do tego, aby w sposéb abstrakcyjny
przedstawi¢ mozliwie solidng podstawe dla panstwowego postepowania przetargowego w celu
rozszerzenia zakresu morskiej energii wiatrowej zgodnie z celami polityki klimatyczne;.

W zwigzku z tym ustalenie przydatnosci nie oznacza ochrony osob trzecich, nawet jesli
informacje dotyczgce planow, ktére majg zosta¢ wdrozone, i mocy, ktéra ma zostaé
zainstalowana, mogg by¢ w sposob posredni korzystne dla oferentéw.

Istotna tres¢ projektu

Rozporzadzenie okresla przydatnosé¢ obszarow N-3.7, N-3.8 i O-1.3 okreslonych w Planie
rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej z dnia 28 czerwca 2019 r. do przetargu zgodnie z
czescig 3 ust. 2 WindSeeG, jak rowniez mocy, ktéra ma zosta¢ zainstalowana.

W celu ustalenia, czy dany obszar w WSE Morza Pétnocnego i Morza Battyckiego spetnia
warunki przetargu zgodnie z czescig 3 ust. 2 WindSeeG, bada sie na podstawie prognozy, czy
budowie i eksploatacji morskich turbin wiatrowych na tym obszarze (1) nie stojg na
przeszkodzie kryteria dotyczgce niedopuszczalnosci ustalenia obszaru w Planie rozwoju
obszaréw dla energetyki wiatrowej zgodnie z § 5 ust. 3 i (2) interesy istotne dla zatwierdzenia
planu wedtug § 48 ust. 4 zdanie 1, patrz § 10 ust. 2 WindSeeG.

Obszar jest wiec odpowiedni tylko wtedy, gdy przy budowie turbin wiatrowych na tym obszarze
przestrzegane sg wymogi planowania przestrzennego, nie nalezy obawiac sie zagrozenia dla
Srodowiska morskiego, a zwtaszcza nie ma obawy o zanieczyszczenie srodowiska morskiego
w rozumieniu art. 1 ust. 1 pkt 4 Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza (SRU) i
nie ma zagrozenia dla migracji ptakéw, zagwarantowane jest bezpieczenstwo i swoboda
zeglugi i ruchu lotniczego, jak rowniez bezpieczenstwo kraju oraz zbiorowe, obszary te
pofozone sg poza obszarami chronionymi i klastrami Federalnego planu dla obszarow
morskich (BFO), nie stojg z tym w sprzecznosci inne wazne interesy publiczne lub prywatne,
ewentualna zabudowa bytaby zgodna z istniejgcymi i planowanymi przewodami kablowymi,
morskimi liniami przytgczeniowymi, rurociggami i innymi przewodami oraz z istniejgcymi i
planowanymi lokalizacjami platform konwertorowych lub stacji transformatorowych, a takze
spetnione sg inne wymogi okreslone w WindSeeG i innych przepisach prawa publicznego.
Odnosnie do kwestii, czy istnieje zagrozenie dla Srodowiska morskiego, w przypadku kazdego
pojedynczego obszaru przeprowadzona jest strategiczna ocena oddziatywania na Srodowisko.
Badanie przydatnosci i ustalenie przydatnosci sg czescig wieloetapowego procesu planowania
dla morskiej energetyki wiatrowej, ktory stuzy podziatowi na etapy i rozpoczyna sie od
planowania przestrzennego. Po tym nastepuje planowanie rozwoju obszarow dla energetyki
wiatrowe] jako sterujgcy instrument planowania, po ktérym odbywa sie wstepne badanie
obszaréw. Na podstawie wynikdbw wstepnego badania sprawdzana jest przydatnosé i
przeprowadzane jest ustalenie przydatnosci. Stanowi ono z kolei podstawe pdzniejszego
zatwierdzenia planu. W zwigzku z tym, w razie potrzeby, aktualizuje sie, uzupetnia lub pogtebia
opinie zawarte w Planie rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej. Z drugiej strony badania,
ktére juz wykonano z reguty nie sg powtarzane. W odroznieniu od procedury zatwierdzania
planu badanie obejmuje wszystkie punkty, ktorych nie mozna bardziej odpowiednio zbadac¢
dopiero na nastepnym poziomie. Natomiast zgodnie z § 48 ust. 4 zdanie 3 WindSeeG kwestie



istotne dla zatwierdzenia planu odpowiednio do § 48 ust. 4 zdanie 1 WindSeeG nalezy zbadac
tylko wtedy, gdy w zwigzku z badaniem przydatnosci mozliwe jest okreslenie dodatkowych lub
innych istotnych aspektéw lub gdy konieczne sg aktualizacje i doktadniejsze badania. W
zwigzku z tym przeprowadzane jest badanie przydatnosci na podstawie prognozowanego
rozwoju w okresie objetym pdzniejszym zatwierdzeniem planu.

Ustalenie przydatnosci zawiera wymagania dla kolejnych inwestycji, jezeli budowa i
eksploatacja morskich turbin wiatrowych na tych obszarach mogtaby doprowadzi¢ do
naruszenia kryteriéw i intereséw zgodnie z § 10 ust. 2. Podstawg jest ocena bez znajomosci
pozniejszych konkretnych parametréw instalacji, takich jak schematy instalacji czy wielkos¢
turbin wiatrowych. Niniejsze upowaznienie do wydawania regulacji nalezy interpretowaé
szeroko zgodnie z celem badania przydatnosci, ktérym jest wczesniejsze mozliwie doktadne
zbadanie obszaru, aby w miare mozliwosci unikng¢ wydania negatywnej decyzji w pdzniejszej
procedurze zatwierdzania planowania. Ze wzgledu na fakt, ze zgodnie z doswiadczeniem z
dotychczasowych procedur dotyczgcych morskich farm wiatrowych regularnie stosowane typy
turbin, inne instalacje lub komponenty mogg mie¢ problemy z certyfikatami, mozna im
zapobiec poprzez wymagania, ktére zostang zapisane. Jest to jedyny sposéb na osiggniecie
celu przewidzianego w ustawie mozliwie jak najbardziej doktadnego podziatu na etapy i tym
samym przyspieszenia pozniejszej procedury. Fakt, ze organ zatwierdzajgcy plan zawsze
moze dokonaé zmiany, aktualizacji lub pogtebienia badania i przepiséw, wynika juz z § 48 ust.
4 zdanie 1 WindSeeG i dlatego nie jest powtarzany w poszczegdlnych przepisach i
wymaganiach.

[.]

B. Czes¢ specjalna
Ad czes¢ 1 (Przepisy ogélne)

Ad § 1 (Zakres zastosowan)

Paragraf ten okresla zakres stosowania rozporzadzenia. Niniejsze rozporzgdzenie dotyczy
obszarow N-3.7 i N-3.8 w niemieckiej wylgcznej strefie ekonomicznej Morza Pétnocnego oraz
0O-1.3 w niemieckiej wytgcznej strefie ekonomicznej Morza Battyckiego okreslonych w Planie
rozwoju obszaru dla morskiej energetyki wiatrowej z dnia 28 czerwca 2019 r. (w dalszej czesci
zwanym FEP 2019). Ustala sie dla nich przydatno$¢, definiuje wymagania i okresla moc, ktora
ma by¢ zainstalowana.

Ad § 2 (Definicje pojec)

§ 2 zawiera definicje poje¢ dla tego rozporzadzenia. O ile nie uregulowano tu inaczej,
zastosowanie majg definicje WindSeeG.

Ad czes¢ 2 (Ustalenie przydatnosci)

Ad rozdziat 1 (Ustalenie przydatnosci)

Ad § 3 (Ustalenie przydatnosci)

Podstawg prawng dla tego ustalenia przydatnosci jest § 12 ust. 5 WindSeeG. Nastepnie ustala
sie przydatnos¢ obszaru, jezeli badanie przydatnosci zgodnie z § 12 ust. 4 WindSeeG wykaze,
ze obszary te sg odpowiednie do przetargu zgodnie z czescig 3 ust. 2 WindSeeG. Badanie
przydatnosci zostato zakonczone z wynikiem pozytywnym pod datg xx.xx.2020 r.



Zgodnie z § 12 ust. 4 WindSeeG organ wiasciwy do przeprowadzenia badania wstepnego
bada przydatno$¢ zgodnie z § 10 ust. 2 WindSeeG. Organem wtasciwym do przeprowadzenia
badania wstepnego jest Federalna Agencja Sieci. Zleca ona wykonanie badania wstepnego w
pojedynczych przypadkach lub — jak w niniejszym — w przypadkach tego samego rodzaju
odpowiednio do porozumienia administracyjnego w odniesieniu do obszarow w WSE przez
BSH — § 11 ust. 1 WindSeeG. Na podstawie odpowiednich porozumien Federalny Urzad
Zeglugi Morskiej i Hydrografii zbadat przydatnosé obszaréw N-3.7 i N-3.8 w niemieckiej WSE
Morza Poétnocnego oraz O-1.3 w niemieckiej WSE Morza Battyckiego okreslonych w Planie
rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej z dnia 28 czerwca 2019 r. To badanie przydatnosci
wykazato, Ze sg one odpowiednie do budowy i eksploatacji turbin wiatrowych na morzu.

Powotano sie na ustalenia zawarte w ekspertyzie do badania przydatnosci i badanie to nie
bedzie powtarzane w ramach niniejszego rozporzadzenia ze wzgledu na zasadniczo rézne
kompetencje w ramach WindSeeG — za ustalenie przydatnosci odpowiedzialne jest w zasadzie
BMWi.

Ekspertyza dotyczgca badania przydatnosci zostata publicznie przedstawiona wraz z
raportami sSrodowiskowymi dotyczgcymi strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko dla
obszaréw w okresie od 27.03.2020 do 27.04.2020, a w ogtoszeniu publicznym z dnia
27.03.2020 r. wskazano na ten fakt.

Ad rozdziat 2 (Wytyczne dla p6zniejszego projektu)

W rozdziale 2 okreslono wytyczne dotyczace kolejnych projektéw na tych obszarach. Zapisano
je, aby zapobiec naruszeniu kryteriéw i interesow zgodnie z § 10 ust. 2 WindSeeG. Wytyczne
okreslone w ust. 1 majg zastosowanie do kolejnych projektéw we wszystkich trzech obszarach.
W ustepach 2—4 zawarte sg wytyczne dla poszczegdlnych kolejnych obszaréw, ktore majg
zastosowanie dodatkowo do danego obszaru.

Ad ust. 1 (Informacje ogdlne)
Ad podsekcja 1 (Wptyw projektu na srodowisko morskie)
Ad § 4 (Monitoring)

Ad ustep 1
§ 4 ust. 1 zawiera zobowigzanie do prowadzenia monitoringu.

Obszar jest odpowiedni tylko wtedy, gdy budowa i eksploatacja morskiej farmy wiatrowej na
tym obszarze nie stanowi zagrozenia dla $rodowiska morskiego. Decyzje o przydatno$ci
nalezy przy tym podjaé w drodze prognozy opartej na aktualnym stanie rzeczy i wiedzy.
Prognoza ta musi odnosi¢ sie do catego okresu budowy i eksploataciji, tj. typowego okresu
eksploatacji morskiej farmy wiatrowej, ktory wynosi 25 lat od uruchomienia.

Prognoza, na ktorej opiera sie badanie przydatnosci, jest oczywiscie obarczona niepewnoscia,
ktérg nalezy zréwnowazy¢ poprzez uporzgdkowane monitorowanie efektéw. Federalny Sad
Administracyjny zdecydowat, ze w ramach zarzadzania ryzykiem, m.in. w przypadku
niepewnosci co do skutecznosci srodkéw ochronnych i kompensacyjnych, poleca sie
monitorowanie w celu zdobycia dalszej wiedzy na temat negatywnych konsekwencji i
odpowiedniego sterowania realizacjg projektu (por. BVerwG, wyrok z dnia 17 stycznia 2007 r.,
sprawa nr 9 A 20.05 — cytowane wedtug Juris).

Zalecone monitorowanie efektdw ma za zadanie kontrolowanie skutecznosci wytycznych
zaleconych podczas budowy lub eksploatacji w celu ochrony $srodowiska morskiego, aby w
razie potrzeby mozna byto je skorygowac.



Ad ust. 2

Zgodnie z ust. 2 dwuletnie badanie podstawowe jako podstawe do monitorowania nalezy
aktualizowa¢ przez kolejny rok badania Ilub, jesli miedzy zakonczeniem badania
podstawowego a rozpoczeciem budowy uptynie 5 lub wiecej lat, przez dwa kolejne lata badan.
Aktualnos¢ badania podstawowego jest wymagana jako podstawa do kompensacji
niepewnosci zaleconego monitorowania efektow w budowie i eksploatacji, a tym samym jest
koniecznym warunkiem przydatnosci.

Ad ustep 3

Ustep ten reguluje sposéb prowadzenia badan w celu powtdrzenia badania podstawowego i
monitorowania efektow, a jednoczesnie ustanawia domniemanie, ze badania te odpowiadajg
aktualnemu stanowi wiedzy naukowej i technicznej, jezeli sg prowadzone zgodnie z
wytycznymi okreslonymi w aktualnym ,Standardzie — Badanie oddziatywania morskich turbin
wiatrowych na srodowisko morskie” (standardowa koncepcja badawcza — StUK).

StUK, opublikowana przez BSH, zawiera wytyczne dotyczace zakresu, odpowiedniej struktury,
realizacji oraz czasu lub okresu prowadzenia badan w przypadku badan podstawowych i
monitoringu efektoéw dla poszczegdlnych dobr chronionych. Zostata ona przygotowana przez
grupe roboczg sktadajgcg sie z pracownikow instytutow badawczych, ekspertow ds.
srodowiska, innych ekspertow ds. poszczegdlnych morskich doébr chronionych oraz
pracownikéw zaangazowanych organow (w szczegoélnosci BfN, UBA i BSH) i opublikowana
po konsultacjach oraz jest regularnie uzupetniania w oparciu o nowe ustalenia i
doswiadczenia.

Ad § 5 (Rzeczywista rekompensata za nieuniknione negatywne skutki)
Wymag ten stuzy wdrozeniu § 15 BNatSchG.

Projekt spowoduje nieuniknione szkody w przyrodzie i krajobrazie (np. zuzycie powierzchni
przez fundamenty). Tylko wtedy, gdy jednostka realizujgca projekt bedzie je mogta
zréwnowazy¢ lub zastgpi¢ w stosownym terminie w drodze rzeczywistej rekompensaty, projekt
moze zostac zatwierdzony pod wzgledem zagrozen dla srodowiska morskiego, a tym samym
obszar jest odpowiedni do zbudowania i eksploatacji morskiej farmy wiatrowej.

W przeciwnym razie ingerencja zgodnie z § 15 ust. 5 BNatSchG nie moze by¢ dopuszczona
lub przeprowadzona. Nalezy to wyjasni¢ w ramach zatwierdzania planu. Bez dokumentu
obszar ten bytby zatem nieodpowiedni.

Dotychczasowe uprzywilejowanie morskich farm wiatrowych wynikajace z §56 ust. 3
BNatSchG w modelu centralnym juz nie istnieje. Jednostka realizujgca projekt musi
zrekompensowac nieunikniony negatywny wptyw na srodowisko idgcy w parze z budowg
turbin wiatrowych przede wszystkim poprzez dziatania na rzecz ochrony przyrody i krajobrazu
(dziatania wyréwnawcze) lub je zastgpi¢ (srodki zastepcze). W tym celu jednostka realizujgca
projekt przedktada organowi zatwierdzajgcemu plan koncepcje wraz z dokumentami
planistycznymi, ktére zawierajg réwniez oswiadczenia dotyczgce planowanego okresu
konserwaciji i prawnego zabezpieczenia srodkéw kompensacyjnych lub zastepczych, ktore
nalezy podjaé. Rekompensata w formie pienieznej zasadniczo nie jest sSrodkiem rzeczywistej
rekompensaty. Jezeli nie sg przewidziane odpowiednie $rodki rzeczywistej rekompensaty, to
organ zatwierdzajgcy plan moze dopusci¢ projekt powodujgcy ingerencje w ramach procedury
wazenia tylko wtedy, gdy inne interesy majg pierwszenstwo przed wymogami dotyczgcymi
przyrody i krajobrazu. Jesli decyzja w tej sprawie zapadnie w ramach procedury zatwierdzenia
planu, to jednostka realizujgca projekt musi uisci¢ optate za ingerencje w krajobraz.

O ile federalne rozporzgdzenie w sprawie odszkodowah okresla wymagania, nalezy ich
przestrzegac.



Ad § 6 (Maksymalne dopuszczalne ocieplenie sedymentu; ukladanie podmorskich
systemoéw kablowych)

Ad ustep 1

Podczas ukfadania podmorskich systemow kablowych nalezy w jak najwiekszym stopniu
ograniczy¢ niekorzystne oddziatywanie na srodowisko morskie spowodowane ogrzewaniem
sedymentu przez kable. Jako wartos¢ profilaktyczng przyjeto w praktyce wydawania
dopuszczen dla wszystkich podmorskich systeméw kablowych uktadanych w WSE tak zwane
kryterium 2 K, tzn. maksymalny wzrost temperatury o 2 kelwiny 20 centymetréw pod
powierzchnig dna morskiego. Wedtug niemieckiego Federalnego Urzedu Ochrony Przyrody,
na podstawie aktualnego stanu wiedzy, spetnienie kryterium 2K z duzym
prawdopodobiehstwem zapewnia unikniecie istotnych negatywnych konsekwencji ogrzewania
kabli na srodowisko morskie lub biocenoze bentosows.

Nalezy zapewni¢ dotrzymanie kryterium 2 K przy wymiarowaniu systemow kablowych i
okreslaniu pokrywy, ktéra ma by¢ wytworzona. W tym celu jednostka realizujgca projekt musi
przedstawi¢, wraz z dokumentami planistycznymi, dowody na oczekiwane maksymalne
ogrzewanie sie sedymentu lub spetnienie kryterium 2 K w planowanej pokrywie. Obliczenie
ogrzewania sedymentu nalezy przeprowadzac¢ zgodnie z aktualnym stanem wiedzy i techniki.
Przyjmuje sie, ze ma to miejsce, jezeli obliczenie jest przeprowadzone zgodnie z wytycznymi
okreslonymi w aktualnym ,Standardzie — Badanie oddziatywania morskich turbin wiatrowych
na srodowisko morskie” (standardowa koncepcja badawcza — StUK).

Ad ustep 2

Wymaog dotyczacy wyboru mozliwie najbardziej przyjaznej dla srodowiska metody uktadania
kabli, dzieki ktéoremu osigga sie pokrywe zgodnie z § 6 ust. 1 jest niezbedny do zmniejszenia
negatywnego wptywu na Srodowisko morskie. Ten aspekt jest brany pod uwage w
strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko. Procedure ukfadania kabli nalezy wybraé
réwniez z uwzglednieniem konsekwencji § 15 BNatSchG w taki sposéb, aby w miare
mozliwosci zminimalizowa¢ oddziatywanie na Srodowisko, takie jak zmetnienie woéd i
szeroko$¢ ingerencji urzadzen instalacyjnych.

Ad § 7 (Zapobieganie i ograniczanie emisji)

Ad ustep 1

Nakaz unikania i ograniczania emisji wynikajgcy z ust. 1 gwarantuje, ze budowa i eksploatacja
turbin wiatrowych na tych obszarach nie prowadzi do ,zanieczyszczenia srodowiska
morskiego” w rozumieniu art. 1 ust. 1 pkt 4 Konwencji Narodow Zjednoczonych o prawie
morza, a tym samym do zagrozenia dla srodowiska morskiego zgodnie z § 48 ust. 4 zdanie 1
nr 1 lit. a Ustawy o morskiej energetyce wiatrowej. Jest to zatem warunek konieczny do
ustalenia przydatnosci obszaru.

Ad ustep 2
W ust. 2 skonkretyzowano nakaz unikania i ograniczania emisji, o ktérym mowa w ust. 1:

W celu unikniecia zanieczyszczen i zagrozeh dla srodowiska morskiego podczas budowy,
eksploatacji, konserwacji i demontazu instalacji zasadniczo nie wolno zrzuca¢ do morza
zadnych substancji.

Jesli z przyczyn technicznych w trakcie regularnej eksploatacji spowodowanie takich emisji do
srodowiska morskiego jest nieuniknione, np. ze wzgledu na wymogi bezpieczenstwa zeglugi i
ruchu lotniczego, nalezy to przedstawiC i uzasadni¢ organowi zatwierdzajgcemu plan w
ramach procedury zatwierdzania planu poprzez przedstawienie eksperckiej oceny
oddziatywania na srodowisko. Nalezy przeprowadzi¢ i udokumentowac alternatywne badania
specyficzne dla danej instalaciji.



Obowigzuje wymaog ograniczania do minimum zrzutéw materiatu. Dotyczy to réwniez pojazdow
uzywanych podczas budowy, eksploatacji i demontazu. Nalezy przestrzega¢ wymogow
Rozporzadzenia w sprawie ochrony srodowiska w zegludze morskiej.

Podczas eksploataciji instalacji nalezy zapewnic¢ oswietlenie mozliwie jak najbardziej przyjazne
dla srodowiska, aby w jak najwiekszym stopniu ograniczy¢ efekt wabienia, biorgc pod uwage
wymogi bezpiecznej zeglugi i ruchu lotniczego oraz bezpieczenstwa pracy, np. poprzez
wigczanie i wylgczanie w razie potrzeby oswietlenia przeszkodowego, dobdr odpowiedniego
natezenia swiatta i widm lub odstepow czasowych oswietlenia.

Wybdr najbardziej przyjaznych dla srodowiska materiatow eksploatacyjnych opiera sie na
zasadzie unikania i minimalizacji oraz zobowigzuje jednostke realizujgcg projekt do
stosowania materiatéw najbardziej przyjaznych dla $rodowiska, ktérych uzycie gwarantuje
jednak jednoczesnie prawidtowe funkcjonowanie jednostki operacyjnej lub funkcjonalne
wykorzystanie samych materiatow eksploatacyjnych. Jednostka realizujgca projekt musi to
udowodnic¢, przeprowadzajgc kompleksowe badania alternatywne.

Aby zapobiec wypadkom zwigzanym z substancjami szkodliwymi i zanieczyszczeniem
srodowiska, wszystkie instalacje techniczne uzywane na turbinach muszg by¢ zabezpieczone
za pomocg konstrukcyjnych systeméw i Srodkéw bezpieczenstwa zgodnych z aktualnym
stanem techniki, takie jak ostony, podwdjne sciany, zrebnice pomieszczen / drzwi, zbiorniki
wychwytujgce, systemy odwadniania, zbiorniki, monitoring wyciekéw i zdalny, oraz muszg by¢
monitorowane przez jednostke realizujgcg projekt. Dotyczy to w szczegodlnosci instalaciji, ktore
zawierajg lub transportujg wieksze ilosci materiatdw eksploatacyjnych i/lub substancji
niebezpiecznych dla wody, takich jak zbiorniki na olej napedowy i rurociggi. W przypadku
wystgpienia szkody nalezy zapewni¢ mozliwos¢ bezposredniej interwencji rowniez z terenu
zgodnie z § 7 ust. 2 nr 3.

Wymiana materiatébw eksploatacyjnych i tankowanie w sektorze morskim wigze sie ze
zwiekszonym potencjatem zanieczyszczenia srodowiska morskiego. Dlatego tez nalezy
przedsiewzig¢ specjalne organizacyjne i techniczne srodki ostroznosci dla tych czynnosci,
takie jak sporzadzenie tzw. ,Method Statements”, wdrozenie srodkdéw ostroznosci podczas
prac z dzwigiem oraz zastosowanie zlgczy awaryjnego roztgczania (awaryjnych zigczy
zrywnych), sprzegiet suchych, przewodow dwusciennych, zbiornikow wychwytujgcych,
zabezpieczen przed przepetnieniem oraz tzw. ,Spillkits”, aby zapobiec wypadkom zwigzanym
z substancjami szkodliwymi i zanieczyszczeniem srodowiska.

Ad § 8 (Unikanie emisji hatasu podczas posadowienia, instalacji i eksploatacji urzadzen)

Ad ustep 1

Celem tych wymogow jest unikniecie zagrozen dla srodowiska morskiego zwigzanych z emisjg
hatasu.

Jednostka realizujgca projekt musi przy tym w oparciu o warunki otoczenia wybra¢ najcichszag
lub najbardziej przyjazng srodowisku metode pracy.

W razie potrzeby wymég ten zostanie dodatkowo doprecyzowany w ramach konkretnej
procedury zatwierdzania planu. W ten sposdb w ramach procesu zatwierdzania planu
regularnie zaleca sie nastepujgce dziatania majgce na celu zmniejszenie hatasu i ochrone
Srodowiska:

e przygotowanie przed rozpoczeciem budowy prognozy emisji hatasu uwzgledniajgcej
wiasciwosci specyficzne dla terenu i instalacji (Basic Design);

o wybdr metody budowy o najnizszym poziomie hatasu zgodnie z aktualnym stanem techniki
i istniejgcymi warunkami;

e przygotowanie skonkretyzowanej koncepcji ochrony przed hatasem dostosowanej do
wybranych konstrukcji fundamentowych i proceséw budowy, do wykonania robdt



zwigzanych z wbijaniem pali, zasadniczo na dwa lata przed rozpoczeciem budowy, a w
kazdym razie przed zawarciem umow dotyczacych elementéw narazonych na hatas;

o stosowanie powigzanych Srodkéw majgcych na celu zmniejszenie hatasu, pojedynczo lub
w potgczeniu, zdalnie sterowane palowanie (system kurtyn pecherzykowych) oraz, w razie
potrzeby, systemow redukcji hatasu w poblizu pali, zgodnie z aktualnym stanem wiedzy i
techniki;

e uwzglednienie charakterystyki miota i mozliwosci kontroli procesu wbijania pali w koncepciji
ochrony przed hatasem;

e koncepcja wyptoszenia zwierzat z obszaru zagrozonego (co najmniej w promieniu 750 m
wokot miejsca wbijania pali);

e koncepcja monitorowania skutecznosci srodkéw majgcych na celu zmniejszenie hatasu;

e konstrukcja instalacji stuzgca zmniejszeniu hatasu zgodnie z aktualnym stanem techniki.

Ad ustep 2

Jezeli konieczne bedzie wbijanie pali lub inne metody budowlane generujgce hatas o duzym
natezeniu, nie wolno przekracza¢ podanych wartosci granicznych dzwieku wynoszacych 160
decybeli (dB re 1 yPa? s) dla cisnienia akustycznego (SEL05) i 190 decybeli (dB re 1 yPa) dla
szczytowego poziomu cisnienia akustycznego w odlegtosci 750 m. Wymagania te sg
niezbedne dla przestrzegania majgcego na celu prawng ochrone gatunkéw zakazu zabijania i
okaleczania oraz zakazu zakfécania spokoju § 44 ust. 1 nr 1 i 2 BNatSchG (patrz réwniez
uwagi w pkt 7.2 koncepciji ochrony przed hatasem BMU dla WSE Morza Pétnocnego, BMU
2013).

Ad ustep 3

Ograniczenie czasu trwania poszczegolnych proceséw wbijania pali ma na celu
zminimalizowanie ingerencji i stuzy uniknieciu naruszenia majgcego na celu prawng ochrone
gatunkow zakazu zabijania i okaleczania oraz zakazu zaktécania spokoju —§ 44 ust. 1 nr1i2
BNatSchG. | tak strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko wykazata, ze oprocz
gtosnosci bezwzglednej réwniez czas trwania sygnatu okresla wptyw na granice obcigzenia
hatasem nurkujacych kaczek morskich. Granica obcigzenia zmniejsza sie wraz ze wzrostem
czasu trwania sygnatu, tzn. w przypadku obcigzenia statego moze doj$¢ do uszkodzenia
stuchu zwierzecia nawet przy mniejszej gtosnosci. Nalezy temu zapobiec poprzez
ograniczenie czasu trwania, przy czym skutecznos¢ mozna Kkontrolowaé poprzez
monitorowanie zgodnie z § 4.

Dla réznych typow fundamentéow (Monopile, Jacket itp.) istniejg pewne okreslone wymagane
maksymalne przedzialy czasowe, ktére za kazdym razem muszg by¢ specjalnie okreslone dla
kazdego projektu na podstawie istniejgcego gruntu budowlanego i zastosowanego
fundamentu. Tej specyfikacji teraz jeszcze nie mozna sporzadzié, lecz zostanie
skonkretyzowana przez organ zatwierdzajgcy plan na podstawie tej wytycznej w celu
skutecznego zapobiegania zagrozeniom dla Srodowiska morskiego.

Ad ustep 4

Zgodnie z wynikami SUP intensywny hatas roboczy instalacji moze prowadzi¢ do probleméw
u morswinow. Dla zagwarantowania wystarczajgcej pewnosci, ze nie dojdzie do tamania
zakazow w rozumieniu § 44 ust. 1 nr 2 BNatSchG, nalezy zapewni¢ konstrukcje instalacji,
ktéra zmniejsza hatas roboczy, zgodnie z aktualnym stanem techniki.



Ad ustep 5

Ze wzgledu na szkodliwe cisnienie akustyczne i brak takiej koniecznosci z zasady nalezy
zaniechac detonac;ji.

Ad § 9 (Odpady)

Zakaz wprowadzania do s$rodowisko morskiego odpaddéw gwarantuje, ze budowa i
eksploatacja turbin wiatrowych na tych obszarach nie prowadzi do ,zanieczyszczenia
Srodowiska morskiego” w rozumieniu art. 1 ust. 1 pkt 4 Konwencji Narodéw Zjednoczonych o
prawie morza, a tym samym do zagrozenia dla srodowiska morskiego zgodnie z § 48 ust. 4
zdanie 1 nr 1 lit. a Ustawy o morskiej energetyce wiatrowej. Jest to zatem warunek konieczny
do ustalenia przydatnosci obszaru.

Wyjatki od tego zakazu na mocy niniejszego zarzadzenia mogtyby polega¢ na przyktad na
dozwolonym w pojedynczym przypadku odprowadzeniu oczyszczonych $ciekéw zgodnie z §
12 ust. 3 lub odprowadzeniu wody o maksymalnej zawartosci oleju wynoszgcej piec
miligramoéw na litr zgodnie z § 13.

Ad § 10 (Ochrona antykorozyjna)

Ad ustep 1

Ochrona instalacji konstrukcyjnych przed korozjg zwigzana jest z trwatg emisjg
zanieczyszczen do srodowiska morskiego. Jednoczesnie ochrona antykorozyjna niezbedna
jest dla zachowania integralnosci konstrukcyjnej instalacji. W celu mozliwie dalekiego
wykluczenia jakiegokolwiek zagrozenia dla Srodowiska morskiego ze strony zanieczyszczen
juz w trakcie ustalania przydatnosci niezbedne sg wytyczne w zakresie ochrony antykorozyjnej
dla pdzniejszej inwestycji. Ochrona antykorozyjna instalacji musi zatem byé mozliwie jak
najbardziej wolna od zanieczyszczen i gwarantowa¢ niskg emisje. Jednoczesnie nalezy
zapewnicC, aby ochrona antykorozyjna spetniata wymagania techniczne ochrony instalacji. W
tym kontekscie wystepuje réwniez odwotanie sie do § 35 ust. 1, zgodnie z ktérym nalezy
przestrzega¢ wymagan minimalnych standardu Konstrukcja (tutaj: ochrona antykorozyjna)
oraz uwzgledni¢ normy VGB/BAW dot. ochrony antykorozyjnej (VGB/BAW - Standard
Korrosionsschutz).

Ad ustep 2

W zakresie morskiej energetyki wiatrowej jako katodowg ochrone antykorozyjng w
podwodnym obszarze turbin stosuje sie anody galwaniczne (,anody reakcyjne”) wykonane np.
ze stopow aluminium, cynku i indu, ktérych elementy sg uwalniane do srodowiska morskiego.
Natomiast systemy zasilania zewnetrznego sg konstrukcyjnie bierne i w zwigzku z tym
powodujg jedynie bardzo niskie emisje do srodowiska morskiego. W zwigzku z tym nalezy
preferowac¢ systemy zasilania zewnetrznego.

Jezeli bezwzglednie konieczne jest zastosowanie anod galwanicznych, to dozwolone jest to
tylko w potgczeniu z powtokg z odpowiednig antykorozyjng ochrong katodowg stuzgca
zminimalizowaniu emisji, do ktérej prowadzg anody. Katodowe systemy ochrony
antykorozyjnej muszg by¢ wymiarowane w fazie projektowania w taki sposob, aby stosowanie
anod galwanicznych byto ograniczone do niezbednego minimum.

W razie potrzeby jako katodowg ochrone antykorozyjng nalezy stosowac systemy zasilania
zewnetrznego rowniez w wewnetrznych obszarach konstrukcji fundamentowych.
Ad ustep 3

Przy doborze anod galwanicznych mozna stosowac¢ wytgcznie stopy, w ktérych zawartosc
wynikajgca z procesu produkcyjnego szczegodlnie krytycznych dla srodowiska sktadnikow
dodatkowych jest zredukowana do minimum. Zawartos¢ cynku w anodach na bazie aluminium,



ktéra jest zwykle wymagana dla zagwarantowania funkcjonalnosci, musi réwniez zostaé
ograniczona do niezbednego technicznego minimum.

Stosowanie anod cynkowych w rozumieniu cynku jako gtdwnego sktadnika anod jest
zabronione.

Ad ustep 4

Ze wzgledu na ich dziatanie ekotoksykologiczne zabronione jest stosowanie biocydow do
ochrony powierzchni technicznych przed niepozgdanym osiadaniem organizméw. Stosowanie
biocydow w celu zapobiegania obrosnieciu konstrukcji fundamentéow nie jest konieczne
zgodnie z aktualnym stanem wiedzy, na przykfad w odniesieniu do stabilnosci instalaciji.

Ad ustep 5

Zastosowanie farb olejoodpornych w obszarze, na ktéry oddziatuje powierzchnia morska
zapewnia, ze olej dryfujgcy na obszarze inwestycji nie przywiera do komponentéow i w
nastepstwie nie moze zosta¢ wchtoniety w kontekscie reagowania na zanieczyszczenia. Ma
to rowniez na celu zapobieganie w dluzszym okresie stalemu wyptukiwaniu oleju i
przedostawaniu sie go do wod.

Ad § 11 (Chlodzenie instalacji)

Celem wytycznej jest zapobieganie zrzutowi substancji w trakcie regularnej eksploatacji, ktore
sg powigzane z otwartymi systemami chtodzenia wody morskiej na przyktad poprzez biocydy.
Wymagana moc chtodzenia na stacjach transformatorowych farm wiatrowych moze zosta¢
osiggnieta w kontek$cie aktualnego stanu realizacji w istniejgcych farmach wiatrowych z
zamknietymi uktadami chtodzenia. Aby unikng¢ emisji, nalezy zatem stosowacC zamkniete
systemy chtodzenia.

Jezeli w uzasadnionych wyjgtkowych przypadkach przy systemach zamknietych lub
wariantach systemu moc chiodnicza nie moze w sposob udowodniony zosta¢ osiggnieta,
nalezy ztozy¢ wniosek o odstepstwo wraz z zatwierdzeniem planu dla inwestycji.

Ad § 12 (Scieki)

Ad ustep 1

Scieki, o ktérych mowa w ust. 1, nie mogg by¢ odprowadzane do morza bez ich
wczesniejszego oczyszczenia. Scieki przeznaczone do oczyszczenia okreslono w Prawidle
1.3 Zatgcznika IV Konwencji MARPOL, a w przypadku wody szarej w MEPC.227(64), 2.7. W
tym celu Scieki muszg by¢ zbierane w sposob profesjonalny, transportowane na lad i usuwane
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczgcymi gospodarki odpadami, poniewaz nawet
zrzut oczyszczonych Sciekdw nadal wigze sie z pewng iloscig zrzutéw materiatu.

Ad ustep 2

Na platformach wiertniczych bez obsady personelu lub takich, ktére sg obsadzone personelem
tylko podczas prac konserwacyjnych, scieki powstajg tylko w ograniczonym czasie.
Oczyszczalnie Sciekow pracujgc w formie przerywanej, sg jednak tylko czesciowo skuteczne,
tak wiec niewystarczajgco oczyszczone scieki mogg prowadzi¢ do zbyt wysokich emisji do
srodowiska morskiego. Dlatego tez w przypadku platform bez obsady personelu lub takich,
ktére sg obsadzone personelem tylko podczas prac konserwacyjnych, nalezy stosowac
rozwigzania, ktére nie bedg prowadzity do zrzutu. Na przyktad, nalezy zapewni¢ odpowiednio
zwymiarowane zbiorniki do poprawnego gromadzenia sciekow i transportowac scieki powstate
tylko w ograniczonym zakresie na lad lub stosowac inne rozwigzania (np. ,toalety spalajgce”).

Ad ustep 3

Nawet na stale obsadzonych personelem platformach wiertniczych oczyszczalnie $ciekéw sg
dozwolone tylko w wyjgtkowych przypadkach. Potwierdzenie tego, ze eksploatacja



oczyszczalni sciekéw na platformie ze statg obsadg jest konieczna, musi by¢ dostarczone
przez podmiot realizujgcy projekt w ramach procedury zatwierdzania planéw. Uzasadnieniem
powyzszego mogtoby by¢ w szczegolnosci to, ze negatywne skutki dla srodowiska morskiego
zwigzane z odprowadzaniem wytworzonych $ciekéw, na przyktad ze wzgledu na wymagang
liczbe zlecen transportowych realizowanych statkami, przewyzszajg skutki zwigzane z
odprowadzaniem oczyszczonych sciekow.

Jesli dla danej oczekiwanej ilosci sciekow dostepna jest oczyszczalnia Sciekow zgodna z
aktualnym stanem wiedzy technicznej, obejmujgca rowniez redukcje zwigzkdéw azotu i fosforu
(przynajmniej zgodnie z Konwencjg MARPOL MEPC.227(64)), dozwolona jest tylko ona.

Ad ustep 4

Ustep 4 okresla wymogi dla oczyszczalni sciekdw, ktore dopuszczalne sg zgodnie z ust. 3.
Oczyszczajg one wszystkie Scieki z platformy, o ktérych mowa w ust. 1.

Chlorowanie $ciekdw nie jest dozwolone, poniewaz w procesie chlorowania powstajg
szkodliwe dla srodowiska flourowcowane zwigzki wtérne. Dlatego tez nalezy stosowac inne
techniki, ktérych wiekszy stopien przyjaznosci dla srodowiska zostat juz potwierdzony (takie
jak systemy UV).

Na wlotach i wylotach oczyszczalni sciekdw muszg byé zapewnione odpowiednie punkty
poboru probek. Poprzez nie powinna by¢ mozliwosé pobierania probek i pdzniejsza ich
analiza. Stuzy to zapewnieniu prawidtowej pracy oraz sprawdzeniu skutecznosci oczyszczania
i wartosci zrzutéw w fazie eksploataciji.

Ad § 13 (Woda odprowadzana)

Ad ustep 1

Celem tego wymogu jest zapobieganie zanieczyszczeniu srodowiska morskiego i ograniczenie
zrzutow oleju zawartego w wodzie odprowadzanej do srodowiska morskiego. Ustalenie
maksymalnej zawartosci oleju na poziomie 5 miligramow na litr opiera sie na aktualnym stanie
realizacji w przypadku istniejgcych farm wiatrowych oraz dostepnosci technicznej (DIN EN
858-1).

Ad ustep 2

W celu umozliwienia monitorowania zgodnosci z maksymalng zawartoscig oleju w momencie
zrzutu do $rodowiska morskiego okreslong w ust. 1 oraz podjecia srodkow w przypadku jej
przekroczenia zawarto$¢ oleju w wodzie odprowadzanej nalezy stale kontrolowa¢ za pomocag
czujnikdw po przejsciu przez separator cieczy lekkich w odptywie.

Ad ustep 3

Jezeli przekroczona zostanie maksymalna wartosé okreslona w ust. 1, nalezy zastosowaé
odpowiednie zawory w celu automatycznego zagwarantowania, aby woda odprowadzana nie
zostata odprowadzona do $rodowiska morskiego, np. poprzez zastosowanie zbiornikow lub
recyrkulacji.

Ad ustep 4

Substancje perfluorowane i polifluorowane zawarte w piankach gasniczych nie mogg by¢, w
miare mozliwosci, uwalniane do Srodowiska morskiego ze wzgledu na ich spodziewane skutki
ekotoksykologiczne. Podczas uruchamiania systemu gasniczego na Ilgdowisku dla
helikopteréw nalezy zatem zapewni¢, aby niebezpieczna dla srodowiska piana gasnicza nie
przedostata sie do srodowiska morskiego poprzez system odprowadzania wody. W tym celu
systemy odprowadzania wody podigczone do Igdowisk dla helikopterow muszg byé
wyposazone w systemy obejsciowe i przetgczania zaworéw. Gwarantuje to, ze wygenerowana



w tym przypadku piana gasnicza jest automatycznie odprowadzana do zbiornika poprzez
system odprowadzajgcy.

Ad § 14 (Generatory wysokoprezne)

Ad ustep 1

Emisje tlenkéw azotu nalezy ograniczy¢ do absolutnego minimum. Dlatego tez nie zezwala sie
na stosowanie agregatéw prgdotworczych z silnikiem wysokopreznym na platformach, ktére
nie sg w zakresie wartosci emisji certyfikowane zgodnie z Zatgcznikiem VI do Konwenc;ji
MARPOL cz. lll. Generatory wysokoprezne certyfikowane zgodnie z alternatywnymi normami
emisji mogg by¢ stosowane, jezeli spetniajg co najmniej réwnowazne wymogi w zakresie
warto$ci emisji z instalacji. Nalezy to odpowiednio potwierdzic.

Ad ustep 2

Montaz statych generatoréw wysokopreznych na turbinach wiatrowych jest niedozwolony.
Eksploatacja tych instalacji wymaga szeroko zakrojonych dziatan w zakresie tankowania, ktore
mogg powodowac zagrozenia dla sSrodowiska naturalnego w zwigzku z wyciekami oleju. Z tego
powodu do tymczasowego zasilania turbin wiatrowych w ramach zapewnienia ogdlnego
bezpieczenstwa eksploatacji muszg by¢ stosowane inne systemy, takie jak generatory
wysokoprezne (urzgdzenia zasilania awaryjnego) dla danej platformy transformatorowe;j.

Ad ustep 3

Aby zredukowac emisje dwutlenku siarki do minimum, nalezy w miare mozliwosci stosowac
paliwo o niskiej zawarto$ci siarki, biorgc pod uwage okres przechowywania danego produktu
(np. olej opatowy o niskiej zawartosci siarki zgodny z DIN 51603-1 lub olej napedowy zgodny
z DIN EN 590) (tzw. ,diesel Igdowy”). Nalezy zapewni¢ przydatnos¢ przeznaczonych do tego
celu generatorow wysokopreznych do stosowania danych rodzajow paliwa.

Ad § 15 (Ochrona przed wymywaniem i ochrona przewodoéw)

Ad ustep 1

W celu zapewnienia statej stabilnosci lub bezpieczehstwa pozycji budowli na dnie morskim w
niektérych obszarach wymagane sg dziatania zapobiegajgce wymywaniu. Wszelkie
konstrukcje skrzyzowan, ktére mogg okazac sie konieczne — np. w przypadku krzyzowania sie
kabli innych firm — wymagajg réwniez zastosowania twardego podtoza do ochrony kabili.
Wprowadzenie twardego podioza we wszystkich przypadkach ogranicza sie do minimum
niezbednego do wytworzenia zabezpieczenia danej instalacji w celu ograniczenia wptywu na
srodowisko morskie spowodowanego wprowadzeniem twardego podioza spoza terenu
instalacji.

Ad ustep 2

Ochrona przed wymywaniem moze by¢ wykonana w odpowiedni sposéb przy uzyciu
wypetnien z kamienia naturalnego lub materiatéw biologicznie obojetnych i naturalnych.
Dlatego tez nalezy uzywac wytgcznie takich. Stosowanie tworzyw sztucznych lub materiatow
pochodnych tworzyw sztucznych, na przyktad w postaci geotekstylnych pojemnikow na piasek,
(poddanych recyklingowi) siatek z tworzyw sztucznych wypetnionych kamieniami naturalnymi
lub mat betonowych pokrytych tworzywem sztucznym, jest niedozwolone ze wzgledu na
przedostawanie sie tworzyw sztucznych do srodowiska morskiego w wyniku Scierania
materiatu.

Ad ustep 3

Rowniez jako ochrone kabli nalezy zawsze stosowacC nasypy z kamienia naturalnego lub
materiatdbw obojetnych i naturalnych. W pojedynczych przypadkach moze by¢ jednak
konieczne zabezpieczenie kabli innymi materiatami, np. podczas wprowadzania kabli lub



budowy konstrukcji skrzyzowanych. Zastosowanie nalezy ograniczy¢ do tych obszarow i w
miare mozliwosci rowniez w zakresie.

Do podrozdziatu 2 (Bezpieczenstwo i swoboda zeglugi)

Wytyczne te zapewniajg przydatnos¢ przedmiotowych obszarow pod wzgledem
bezpieczenstwa i swobody zeglugi.

Odnoszgc sie do kwestii, czy w tym sensie dane jest istotne ograniczenie bezpieczenstwa i
swobody zeglugi, BSH w ramach wstepnego badania zlecit sporzadzenie ekspertyzy
dotyczgcej przydatnosci dla dziatan policji drogowej i strazy przybrzeznej obszarow
potozonych w WSE na Morzu Péinocnym i Morzu Battyckim (ekspertyza dotyczgca zeglugi).

Decydujgcymi  kryteriami oceny przydatnosci danego obszaru w odniesieniu do
bezpieczenstwa zeglugi sg zgodnie z ekspertyzg dot. zeglugi z jednej strony statystycznie
oczekiwany czas miedzy dwoma kolizjami, ktéory musi miesci¢ sie w wartosciach
dopuszczalnych przez Zleceniodawce ,Wartosci orientacyjne istotne dla udzielenia
zezwolenia”. Z drugiej strony, obliczone ryzyko jest klasyfikowane w matrycy ryzyka normy
BSH ,Projektowanie morskich turbin wiatrowych”, a dodatkowo przeprowadzana jest
jakosciowa analiza ryzyka. Z ekspertyzy dotyczacej zeglugi wynika, ze obszary te mozna
zasadniczo uznac za odpowiednie do budowy turbin wiatrowych, jesli spetnione sg wymogi
dotyczgce unikania zagrozenia dla bezpieczenstwa i swobody zeglugi okreslone w §§ 16—-19
oraz w §§ 38, 41 44.

Nalezy odnies$¢ sie do wyjasnien zawartych w ocenie przydatnosci.
Ad § 16 (Oznakowanie)

Ad ustep 1

Oznakowanie morskiej farmy wiatrowej stuzy do jej wizualizacji, a tym samym do unikania
kolizji.

Przepisy, o ktérych mowa, odzwierciedlajg aktualny stan wiedzy technicznej w zakresie
znakowania konstrukcji morskich. W ramach realizacji decyzji o zatwierdzeniu projektu
konieczne bedzie przedtozenie koncepcji oznakowania na etapie budowy i normalnej
eksploatacji na poziomie morskim w celu okreslenia wszystkich oznakowan wymaganych dla
projektu farmy wiatrowej.

Ad ustep 2

Dostosowanie oznakowania jest konieczne, poniewaz w przeciwnym razie oryginalne
oznakowanie mogtoby stanowi¢ zagrozenie dla zeglugi morskiej, na przyktad dlatego, ze
sugeruje sie mozliwo$¢ przejscia, ktdre nastepnie nie istnieje juz ze wzgledu na dodatkowo
wybudowane instalacje. Dostosowanie musi by¢ przeprowadzone w koordynacji z
sgsiadujgcymi projektami w rozumieniu ogdlnej koncepciji.

Ad § 17 (Obserwacja przestrzeni morskiej)

W ekspertyzie dot. zeglugi stwierdza sie, ze w celu ograniczenia zagrozen dla zeglugi
stwarzanych przez instalacje i dla samodzielnej ochrony instalacji konieczne jest zmniejszenie
ryzyk wychodzgcych od instalacji. Wszystkie obszary sg przydatne tylko wtedy, gdy
wyznaczono obserwacje przestrzeni morskiej. Tylko w przypadku realizacji dziatan
skutkujgcych redukcjg ryzyko kolizji lezy w zakresach czasowych wyznaczonych w ramach
~Wartosci orientacyjnych istotnych dla udzielenia zezwolenia”.

W ekspertyzie dotyczacej zeglugi rozwazano ryzyko Kolizji pomiedzy turbing wiatrowg a
statkiem z uwzglednieniem i bez uwzglednienia dodatkowych dziatan zmniejszajacych ryzyko
kolizji. W czesci ilosciowej badania wzieto pod uwage nastepujgce dziatania w zakresie
redukcji ryzyka:



e wyposazenie statkow w AIS (Automatic Identification System),

e monitorowanie transportu i obserwacja przestrzeni morskiej,

e zdolnosci holowania awaryjnego.
Monitorowanie transportu i obserwacja przestrzeni morskiej mogg zaréwno oddziatywa¢ na
statki bez zdolnosci manewrowej, jak i ze zdolnosciag manewrowa. Statki niezdolne do
manewrowania moga by¢ wykrywane, identyfikowane i mozna z nimi bezposrednio nawigzac
komunikacje przez monitoring ruchu lub obserwacje przestrzeni morskiej. Poza tym mozna
wszczg€ konieczne dziatania ratunkowe.

Wytyczne wykonawcze Federalnego Ministerstwa Transportu i Infrastruktury Cyfrowej (BMVI)
okreslaja, w zaleznosci od lokalizacji, w jaki sposob i kto powinien konkretnie prowadzi¢ nadzor
morski w celu osiggniecia wystarczajgcej skutecznosci.

Ad § 18 (Konstrukcja)

Ad ustep 1
Wytyczna jest warunkiem koniecznym do potwierdzenia przydatnosci obszaru.

Oprocz statystycznie oczekiwanego czasu pomiedzy dwoma kolizjami i jakosciowej analizy
ryzyka decydujacym kryterium ekspertyzy dotyczgcej zeglugi dla oceny przydatnosci danego
obszaru w odniesieniu do bezpieczenstwa zeglugi jest klasyfikacja wyliczonego ryzyka w
matrycy ryzyka normy BSH ,Projektowanie morskich turbin wiatrowych” (standard
Konstrukcja). Wedtug niej z kombinacji czestotliwosci kolizji i oczekiwanej ilosci
zanieczyszczen, ktére mogg zosta¢ uwolnione, sg okreslane priorytetowe wartosci ryzyka
(RPZ), ktére nie moga przekracza¢ pewnego poziomu, aby odzwierciedli¢ ryzyko, ktére jest
nadal dopuszczalne.

W matrycy ryzyka zgodnie ze Standardem Konstrukcja oprocz ryzyka dla srodowiska analizuje
sie tez skutki kolizji pomiedzy statkiem i turbing wiatrowg oraz skutki dla bezpieczenstwa oséb.
Ze wzgledu na nieznajomos$¢ pdzniejszych konkretnych parametréw projektu klasyfikacja w
matrycy ryzyka wedtug normy dot. konstrukcji opierata sie na zatozeniu, ze fundamenty turbin
wiatrowych sg planowane i wykonywane w taki sposob, aby w przypadku kolizji w jak
najmniejszym stopniu uszkodzi¢ statek (tzw. fundamenty minimalizujgce kolizje). Dlatego tez
zastosowanie fundamentéw minimalizujgcych kolizje jest warunkiem koniecznym do ustalenia
ich przydatnosci i zostato uwzglednione jako wymdog. W ramach pozniejszej procedury
zatwierdzania plandw konieczne bedzie udowodnienie tego w ramach tzw. analizy kolizyjnej
w odniesieniu do konkretnego rodzaju zastosowanego fundamentu i jego konkretnej
konstrukcji dla turbin wiatrowych i stacji transformatorowej, a w razie potrzeby konieczna
bedzie aktualizacja klasyfikaciji.

Dalsze wymagania dotyczace typow fundamentéw i analizy kolizyjnej, ktére nalezy przedtozyc,
wynikajg z normy dot. Konstrukcji (tamze, zatgcznik 1).

Ad ustep 2

Ocena ryzyka kolizji w ramach ww. analizy ryzyka opierata sie na zatozeniu jednorodnego i
spéjnego rozwoju obszaroéw — bez wiekszych luk i bez instalacji umiejscawianych w sposob
eksponowany.

Mozna zatozy¢, ze ryzyko dla zeglugi moze zosta¢ zwiekszone przez indywidualne instalacje
lub luki w zabudowie sugerujgce wejscie. Ryzyku temu mozna przeciwdziataé poprzez
ustanowienie zamknietej strefy bezpieczenstwa, ktdéra ogranicza dopuszczalny ruch na tym
obszarze. Zgodnie z § 53 Ustawy o morskiej energetyce wiatrowej organ zatwierdzajgcy plan
moze ustanowi¢ strefy bezpieczenstwa w zakresie niezbednym do zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi lub urzadzen. Poniewaz obszary te znajdujg sie w bezposrednim
sgsiedztwie szlakéw zeglugowych o duzym natezeniu ruchu, mozna zatozy¢, Zze konieczne
bedzie ustanowienie strefy bezpieczenstwa, co jest réwniez zatozeniem zawartym w
ekspertyzie dotyczacej zeglugi. Szerokos$¢ stref bezpieczenstwa wynosi zasadniczo 500



metréw wokot instalacji peryferyjnych farmy wiatrowej. Strefa bezpieczenhstwa przyczynia sie
do zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi tylko wtedy, gdy mozna jg ustanowi¢ w sposdéb spojny
i przy mozliwie jednolitym stanie nawigacji, nalezy w miare mozliwosci unikac luk sugerujgcych
mozliwo$¢ wejscia lub uniemozliwiajgcych ustanowienie strefy bezpieczenstwa zamknietej dla
wszystkich projektéw oraz nalezy zachowac wystarczajgce odlegtosci od priorytetowych i
zastrzezonych obszaréw zeglugi zgodnie z wytgczng strefa ekonomiczng na Morzu
Pétnocnym (ROV) i WSE na Morzu Battyckim (ROV). Wytyczna ma na celu zapewnienie, ze
aspekty te zostang uwzglednione juz na etapie planowania inwestycji.

Do § 19 (Pojazd nadzoru ruchu oraz pozostate pojazdy)

Ad ustep 1

Dzieki zastosowaniu pojazdu nadzoru ruchu plac budowy oraz odbywajgcy sie wokét niego
ruch zeglugowy sg bezpieczne poprzez zastosowanie statego monitorowania ruchu w poblizu
placu budowy oraz, w razie potrzeby, podejmowanie srodkéw bezpieczehstwa dla ruchu.

Ad ustep 2

Wytyczne zapobiegajg naruszaniu kryteriow podlegajgcych sprawdzeniu (w tym przypadku
m.in. bezpieczenstwo zeglugi, otoczenie morskie oraz bezpieczenstwo i higiena pracy) przez
ruch zeglugowy spowodowany przez instalacje dzigki wyznaczeniu zadania przestrzegania
obowigzujgcych przepisow.

Do podrozdziatu 3 (Bezpieczenstwo i swoboda transportu lotniczego)

Przepisy te majg na celu unikanie zagrozen dla ruchu lotniczego, ktére powstajg w wyniku
budowy farmy wiatrowej lub wynikajg z dodatkowego ruchu lotniczego przez nig
spowodowanego.

Do § 20 (Eksploatacja wciggarki helikopterowej)

Ad ustep 1

Ze wzgledu na potencjalne zagrozenia wciggarka helikopterowa powinna by¢ wykorzystywana
do transportu lub przewozu oséb tylko w wyjgtkowych przypadkach, jezeli nie ma dostepnych
alternatywnych rozwigzan. Poniewaz na platformach morskich nalezy zasadniczo zapewni¢
odpowiedni dostep, taki jak miejsca do cumowania statkow i/lub lgdowiska dla helikopteréw, a
takze odpowiednie techniczne srodki ostroznosci stuzgce utrzymaniu bezpiecznego stanu
roboczego podczas eksploatacji bezzatogowej, dostep za pomocg wciggarki dla helikopterow
jest tam zapewniony jedynie w zakresie zapobiegania zagrozeniom dla zycia i zdrowia ludzi.
Z tego powodu nie wolno korzystac z obszaru dziatania wciggarki w sytuacjach awaryjnych lub
w innych przypadkach eksploatacji wciggarki dla helikopterow; dotyczy to rowniez awarii
technicznych.

Ad ustep 2

Zgodne z przepisami instalowanie i oznaczanie obszaréw dziatania wyciggarek na turbinach
wiatrowych jest niezbedne dla bezpiecznej pracy wyciggarki dla helikopterow.

Do § 21 (Ladowisko dla helikopteréw)

Ad ustep 1

Zatgcznik 14, tom |l Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, przedtozonej do
podpisu dnia 7 grudnia 1944 r. w Chicago (Konwencja ICAQ), opisuje wymogi dotyczace
projektowania i eksploatacji lotniska i na mocy art. 58 ust. 1, art. 87 Konwencji o prawie morza
w zwigzku z art. 12 Konwencji ICAO ma zastosowanie do niemieckiej WSE. Regulacja ta ma
zastosowanie tgcznie z dokumentami, o ktérych mowa w zatgczniku 14 do Konwencji ICAO.
W przypadku niemieckiej WSE przepisy te zostang w przysztosci wigczone do standardu



Lotnictwo Morskie BMVI, ktory bedzie musiat by¢ przestrzegany jako rozporzadzenie nastepne
zgodnie z zawartymi w nim przepisami przejsciowymi.

Ad ustep 2

Ze wzgledu na przeszkody zwigzane z turbinami wiatrowymi bezpieczna eksploatacja jest
zapewniona tylko wtedy, gdy istniejg co najmniej obszary ograniczonego dostepu, najlepiej
bez przeszkdd dotyczacych przylotu do stacji morskiej i odlotu z niej oraz gdy stan ten jest
utrzymywany przez caly czas eksploatacji stacji. Regulacja ta opiera sie na zobowigzaniach
operatora wynikajgcych z § 53 ust. 1 w zwigzku z § 45 ust. 1 Rozporzadzenia LuftVZO (m.in.
obowigzek utrzymania i serwisowania). Zgodnie z powyzszym jednostka realizujgca projekt
jest zobowigzana do utrzymania HSLD w taki sposéb, aby operacje lotnicze mogty byc¢
wykonywane bezpiecznie w kazdej chwili (§ 45 LuftVZO z komentarzem frankfurckim do
Prawa lotniczego tom 2 Rozporzagdzenia w sprawie prawa lotniczego, Luchterhand, 09/2018).
W tym celu operator Igdowiska musi podjgé odpowiednie dziatania operacyjne, tj. operacyjno-
organizacyjne (np. powtarzajgce sie inspekcje, systematyczne kontrole jednostek obcych w
HSLD, srodki majgce na celu usuniecie zanieczyszczen, takich jak ptasie odchody;
zapewnienie ochrony przeciwpozarowej, co obejmuje rowniez szkolenie i utrzymanie
odpowiedniego personelu). Powyzsze obejmuje rowniez komunikacje z sgsiednimi
inwestycjami w celu utrzymania bezpieczenstwa lotéw, aby w razie potrzeby méc
koordynowac planowane loty z innymi operatorami portow lotniczych (zwtaszcza w nocy), tak
aby zminimalizowa¢ wszelkie ryzyko kolizji.

Do § 22 (Korytarze powietrzne)

Ad ust. 1

Rozdziat 4 zatagcznika 14 do Konwencji ICAO wymaga zdefiniowania wolnej od przeszkod
przestrzeni powietrznej wokoét Ilgdowiska dla helikopterow. Dziatanie to ma na celu
niedopuszczenie do tego, aby stat sie on bezuzyteczny z powodu wznoszenia i/lub
zwiekszania liczby przeszkdd w jego poblizu. Dlatego, miedzy innymi, ustanawia sie obszary
ograniczajgce przeszkody, ktére stanowig oznaczenie wysokosci, do ktérych obiekty moga
wystawac¢ w przestrzen powietrzng. Nawet w przypadku morskiej farmy wiatrowej niektére
obszary muszg by¢ wolne od przeszkdd. Jednak ze wzgledu na otaczajgce je turbiny wiatrowe
pozioma szerokosc¢ sektora (OFS), ktéry ma zosta¢ zapewniony dla ladowisk dla helikopteréw
(por. pkt 4.1.22-4.1.24 i 4.2.12-4.2.14 zatgcznika 14 do Konwencji ICAQO) nie moze byc¢
przestrzegana w peinym jej zakresie. Ciggi wirdw, generowane na przykfad przez turbiny
wiatrowe, mogg nadal stanowi¢ zagrozenie dla helikopterow.

Z tego wzgledu wzdtuz gtéwnych kierunkéw podejscia/odlotu ladowiska dla helikopterow,
oprocz sektora wolnego od przeszkod (OFS), wymagane sg odpowiednio zwymiarowane i
wolne od przeszkdd obszary (korytarze powietrzne). Platforma przybrzezna, na ktérej znajduje
sie ladowisko dla helikopterow, oraz inne platformy potgczone z nig za pomocg odpowiednich
systeméw (np. mostéow) sg wylgczone z tego zakresu. Jest to mozliwe, poniewaz przy
okreslaniu sektora wolnego od przeszkdd dla Igdowiska helikoptera nalezy wzigé pod uwage
powstate przeszkody.

Dalsze przeszkody w ramach korytarzy powietrznych nad powierzchnig wody sg zasadniczo
wykluczone, ale mogg — w zaleznosci od ich odlegtosci od ladowiska dla helikopteréw, jak
réwniez ich liczby, catkowitej wysokosci i potencjalu zagrozenia — by¢ ewentualnie
dopuszczalne, jezeli sg nieszkodliwe dla ruchu lotniczego podczas schodzenia i wznoszenia.
W szczegodlnosci podstawowa powierzchnia podejscia do lagdowania/odlotu musi obejmowaé
bezpieczne przewyzszenie nad przeszkoda/przeszkodami o nachyleniu 4,5% — nawet w
przypadku sytuacji awaryjnej; przeszkoda musi / przeszkody muszg by¢ odpowiednio
dostosowana/dostosowane do planowanej operacji lotniczej (dziennej oraz ewentualnie
nocnej); odstep przeszkody/przeszkdéd od lgdowiska dla helikopterow musi by¢ tak
zaplanowany, aby wytyczne nr 4.1.24 zatgcznika 14 do Konwencji ICAO byly w petni



gwarantowane w danym korytarzu dla wszystkich typow helikopteréw regularnie tam
eksploatowanych.

W celu okre$lenia dziatania przeszkody w korytarzach powietrznych w przypadku turbin
wiatrowych nalezy wzig¢ pod uwage najbardziej niekorzystne potozenie koncowek fopat
wirnika podczas jego obrotu, tj. przy potozeniu rownolegtym do osi korytarza powietrznego.

W ramach dziatan operacyjnych zapewnia sig, aby ruch zeglugowy wiasnej farmy wiatrowe;j
nie wchodzit w sektor 180 stopni podczas operaciji lotniczych na Igdowisku dla helikopterow
(por. réowniez nr 4.2.14 zatgcznika 14 do Konwencji ICAO).

Ad ust. 2

Umiejscowienie korytarzy, najlepiej wzdtuz oczekiwanego gtéwnego kierunku wiatru, powinno
zapewni¢ helikopterom zblizajgcym sie i odlatujgcym przewazajgce korzystne warunki
naptywu oraz unikniecie wiekszych, szkodliwych sktadowych wiatréw bocznych. Bezpieczny
start jest zagwarantowany tylko wtedy, gdy kierunek podejscia i odlotu odbiegajg od siebie w
miare mozliwosci jak najmniej, gdyz minimalizuje to lub zapobiega zmianie kierunku podczas
manewru. Odlegtos¢ nie powinna by¢ mniejsza niz 150 stopni.

Planowanie w linii prostej jest konieczne przy nocnej eksploatacji lgdowiska dla helikopterdw,
jak rowniez w sytuacji awaryjnej przy startujgcym helikopterze, aby unikng¢ zawracania wsrod
przeszkod podczas startu.

Unikanie skrzyzowan jest konieczne, poniewaz tor lotu wzdtuz korytarzy jest z géry okreslony
zgodnie z ich orientacjg i w wiekszosci przypadkow istniejg jedynie ograniczone mozliwosci
odpowiedniej obserwaciji przestrzeni powietrznej.

Okolicznosci takie, jak kwestia ze loty sg wykonywane na podstawie przepiséw wykonywania
lotéw z widocznoscig (zasada: ,see and avoid” [patrz i unikaj]) oraz ze natezenie ruchu jest w
niektorych przypadkach nizsze niz w poréwnywalnych miejscach lgdowania na ladzie, ma
drugorzedne znaczenie. Sam fakt, ze dwa lub wiecej korytarzy krzyzujg sie ze sobg, stanowi
potencjalne ryzyko kolizji.

Ad ust. 3

Parametry dla pracy nocnej stuzg do okreslenia szerokosci korytarza wewnetrznego. Ma to na
celu uwzglednienie kwestii, ze korytarze sg niezbedne do bezpiecznej eksploatacji, zwtaszcza
w nocy. Ma réwniez na celu uwzglednienie specyficznych warunkéw srodowiskowych.

Pominiecie obszaru bezpieczehstwa musi by¢ uzasadnione faktem, ze obszary te nie sg
przeznaczone na lgdowiska dla helikopterdw.

Wytyczne dla $miglowca referencyjnego opierajg sie na najwiekszym obecnie
eksploatowanym helikopterze w niemieckiej WSE (Sikorsky Mk.41 ,Sea King”), przy czym
Srednica gtdwnego wirnika zostata zaokraglona do 20 metrow, aby uwzgledni¢ przyszie,
ewentualnie wieksze modele.

Ad ust. 4

Zewnetrzne korytarze stuzg jako dodatkowa bezpieczna odlegtos¢ od turbin wiatrowych
oflankowanych danym korytarzem. Jest to z jednej strony konieczne, poniewaz przy obracaniu
sie wirnikdéw trudniej jest prawidtowo oszacowac odlegtos$¢ od turbin. Z drugiej strony, srodek
ten ma na celu zminimalizowanie wptywu wszelkich ciggdw wirow. Wymiarowanie korytarzy
zewnetrznych odbywa sie w taki sposdb, aby zachowa¢ symetrie catego korytarza w stosunku
do jego odpowiedniej osi — nawet jesli na jego obrzezach znajdujg sie przeszkody o réznej
wysokosci, poniewaz istnieje ryzyko btednej interpretacji potozenia korytarza wewnetrznego,
jesli korytarze zewnetrzne majg rozne szerokosci.



Ad ust. 5

W celu okreslenia dtugosci korytarza opiera sie nachylenie powierzchni podejscia lub odlotu
na profilu nachylenia kategorii ,A” w tabeli 4-1 ICAO14. Z jednej strony umozliwia to
bezpieczny start helikopteréw o jeszcze mniejszej mocy, np. w przypadku jednostronnej awarii
silnika, tzn. wystarczajgco dtugi, wolny od przeszkdd start, poniewaz po opuszczeniu
przeszkod lub odpowiedniego korytarza istnieje wystarczajgce przewyzszenie nad poziomem
morza do zawracania (por. CAT.POL.H.210 Rozporzadzenie UE nr 965/2012). Z drugiej
strony, mozna wybra¢ ptaski kat podejscia, ktéry jest szczegdlnie korzystny w nocy na
obszarze o trudnych warunkach pogodowych i niewielu kontrastach. Ponadto taka procedura
jest réwniez konieczna, poniewaz wysokos¢ powyzej poziomu FATO 152 metréw
uwzgledniona w tabeli 4-1 ICAO14 jest zazwyczaj niewystarczajgca w stosunku do faktycznie
zrealizowanych wysokosci turbin wiatrowych.

Do § 23 (Oswietlenie wiezy)

Ad ust. 1

Oswietlenie wiezy jest niezbedne do zwiekszenia widocznosci turbin wiatrowych wzdiuz
korytarza powietrznego noca, tak aby zblizanie do przeszkdd, tj. turbin wiatrowych, mogto byé
lepiej ocenione przez zatoge smigtowca, co utatwi im orientacje lub pozwoli uzyskac lepsze
wrazenie przestrzenne otoczenia.

Ad ust. 2

Wytyczna jest niezbedna do okreslenia przydatnosci danego terenu z uwagi na oczekiwane
oddziatywania wzajemne z poOzniejszymi inwestycjami na innych obszarach zawartymi w
Planie rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej z dnia 28 czerwca 2019 .

Tworzenie korytarzy powietrznych wymaga podejscia catosciowego, tzn. uwzglednienia
catego obszaru projektu. Tylko w ten sposéb mozna zapewni¢, aby wymagania dotyczgce
ochrony przed przeszkodami na wszystkich Igdowiskach dla helikopteréw, ktére majg zostac
zbudowane na danym obszarze, byty wystarczajgco uwzglednione. Podstawowym celem jest
to, aby wznoszenie przeszkdd (turbin wiatrowych) nie spowodowato, ze ktérekolwiek z
Igdowisk dla helikopteréw stanie sie bezuzyteczne.

W tym zakresie chodzi o ,wytyczne dla pdzniejszych inwestycji” na obszarach, ktére sg
niezbedne do zapewnienia przydatnosci danych obszaréow jako catosci ze wzgledu na
,oddziatywania wzajemne” z pdzniejszymi inwestycjami na pozostatych obszarach Planu
rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej z dnia 28 czerwca 2019 r. Wynika to z faktu, ze
przestrzenna bliskos¢ morskich farm wiatrowych na jednym obszarze z jednej strony, a
wymogi dot. manewrowania helikopteréow z drugiej strony, wymagajg kompleksowego
spojrzenia na ten obszar, aby unikng¢ ograniczeh co do przydatnosci obszaréw podlegajacych
w przysztosci badaniu.

Nie mozna wykluczy¢, ze obszary korytarzy stron trzecich mogg rowniez siegaC do witasnej
morskiej farmy wiatrowej. W przypadku istniejacych inwestycji lub inwestycji sgsiednich, ktére
zostatly juz skonsolidowane pod wzgledem prawa planistycznego, nalezy je uwzglednié¢ przy
sporzadzaniu witasnego uktadu farmy, a oznakowanie wiasnych turbin wiatrowych z
oswietleniem wiezy wzdtuz tego korytarza musi by¢ dozwolone w celu unikniecia zagrozen dla
lotnictwa.

Ad § 24 (Oznakowanie przeszkéd w ruchu lotniczym)

Ad ust. 1

Turbiny wiatrowe stanowig przeszkody dla ruchu lotniczego. Aby zmniejszy¢ stwarzane przez
nie zagrozenie, muszg by¢ wystarczajgco oznakowane. Rodzaj i zakres oznakowania
przeszkdéd w ruchu lotniczym wynikajg z ogolnego rozporzgdzenia administracyjnego w
sprawie oznakowania przeszkéd w ruchu lotniczym (AVV-LFH). Planuje sie, aby regulacje dla



obszaru offshore w krotkim czasie przenies¢ do standardu Operacje lotnicze offshore
[Standard Offshore-Flugbetrieb], ktéry tutaj zostat ujety jako przepis wynikajgcy z
wczesniejszych regulacii.

Ad ust. 2

Ustep 2 reguluje specjalne wymagania dla instalacji wyzszych niz 150 metréow. Z uwagi na
swoj rozmiar ich wptyw jest wiekszy na przestrzen powietrzng nad projektem. Dzieki
dodatkowemu oswietleniu przeszkodowemu pilot widzi wyraznie, ze musi liczy¢ sie z
instalacjami o wysokosci ponad 150 metrow.

Ad ust. 3

Obowigzek oznakowania przeszkod w otoczeniu Igdowiska helikopteréw wynika z pkt. 5.3.12
zatgcznika 14 do porozumienia ICAO. Do przeszkdd zaliczajg sie przy tym w szczegodlnosci
wyeksponowane czesciowe struktury (np. maszty, dzwigi, odgromniki lub inne elementy
nadbudowane), gdy znajdujg sie one na powierzchniach w bezposrednim sgsiedztwie lub w
istotnej dla operacji lotniczych odlegtosci od Igdowiska helikopteréw i/lub mogg one zostaé
przemieszczone w gtgb obszaru lgdowiska helikopteréw i/lub z uwagi na swoj ksztaft i
wysokos¢ mogg one stwarzaé¢ zagrozenie dla ruchu lotniczego.

Ad § 25 (Oznakowanie nocne zalezne od sytuacji)

Wedtug § 9 ustep 8 zdanie 1 i 2 Ustawy o energiach odnawialnych (EEG) operator morskich
turbin wiatrowych jest zobowigzany wykona¢ oznakowanie nocne w zaleznosci od danej
sytuacji. W przypadku przedmiotowych obszaréw chodzi o obszary zgodnie z § 9 ustep 8
zdanie 2 pkt 2 i 3 ustawy EEG. Obszary N-3.7 i N-3.8 lezg w strefie 1 okre$lonej w
zatwierdzonym wedtug §§ 17b i 17c Ustawy o gospodarce energetycznej przez Federalng
Agencje Sieci Planie rozwoju sieci offshore 2017-2030, natomiast obszar O-1.3 znajduje sie
w wytgcznej strefie ekonomicznej Morza Battyckiego.

Ad podsekcja 4 (Zapewnienie bezpieczenstwa kraju oraz zbiorowego)
Ad § 26 (Zapewnienie bezpieczenstwa kraju oraz zbiorowego)

Ad ustep 1

Instalacje budowane na obszarze nalezy oznaczy¢ w odpowiednich lokalizacjach
transponderami sonarowymi dla nawigacji awaryjnej statkéw morskich. Przy ¢wiczeniach
majgcych na celu zapewnienie bezpieczehstwa kraju oraz zbiorowego instalowanie
transponderow sonarowych ma eliminowa¢ zrédta zagrozen przez kolizje okretow
podwodnych z obiektami budowlanymi przez sygnaty akustyczne.

Rozmieszczenie w procedurze zatwierdzenia planu oraz okreslenie lokalizacji umieszczenia
w wodzie i specyfikacja techniczna transponderéw sonarowych odbywa sie zgodnie z
wymaganiami Federalnego Biura Infrastruktury, Ochrony Srodowiska i Ustug Niemieckich Sit
Zbrojnych [Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr]
(BAIUDBw) / Dowodztwa Marynarki Wojennej [Marinekommando].

W przypadku budowy projektéw bezposrednio na granicy z przedmiotowym obszarem
oznakowanie nalezy w razie potrzeby dopasowywac do nowej sytuacji w zwigzku z zabudowg
takze po realizacji projektu na obszarze.

Ad ustep 2

Przez stosowanie wskazanych w ustepie 2 przyrzadéw pomiarowych moze dochodzi¢ do
rejestrowania informacji sklasyfikowany czesciowo jako tajne. Aby tego unikngé, majac na
wzgledzie zapewnienie bezpieczenstwa kraju oraz zbiorowego, stosowanie takich przyrzadéw
nalezy ogranicza¢ do wymaganej liczby i z odpowiednim wyprzedzeniem zgtaszac¢ to
dowddztwu marynarki wojennej, obecnie pod adresem: Kopernikusstrafl’e 1, 18057 Rostock.



Ad podsekcja 5 (Bezpieczenstwo pracy)

Ad § 27 (Zasada)

Bezpieczenstwo pracy jest pozostatym przewazajgco publicznym interesem w rozumieniu § 10
ustep 2 pkt 1 w zwigzku z § 5 ustep 3 str. 1 WindSeeG, przepisy bezpieczenstwa pracy sg
pozostatymi publiczno-prawnymi przepisami w rozumieniu § 10 ustep 2 pkt 2a w zwigzku z
§ 48 ustep 4 str. 1 pkt 8 WindSeeG. W celu realizacji projektu nalezy wiec zagwarantowac
mozliwos¢ spetnienia wymagan bezpieczenstwa pracy.

To uregulowanie zapewnia, ze przepisy dotyczgce ochrony bezpieczehstwa i zdrowia przy
pracy bedg uwzgledniane przez jednostke realizujgcg projekt juz wczesnie w fazie planowania
i realizacji. Dla pracodawcow rowniez w WSE obowigzuje Ustawa o bezpieczenstwie pracy
(ArbSchG), patrz § 1 ustep 1 zdanie 2 ArbSchG. Jednakze jednostka realizujgca projekt nie
zawsze jest jednoczesnie pracodawca. Dla jednostki realizujgcej projekt sg wiec ustanawiane
autonomiczne obowigzki; informacje o jego obowigzkach jako pracodawca, patrz ustep 5.

Do przepisdw dotyczgcych ochrony bezpieczenstwa i zdrowia przy pracy nalezg w
szczegolnosci ustawa ArbSchG i bazujgce na niej rozporzgdzenia oraz przepisy dotyczgce
zapobiegania wypadkom wydawane przez zaklady ubezpieczen wypadkowych. Przepisy
techniczne i przepisy medycyny pracy doprecyzowujg rozporzgdzenia dotyczgce
bezpieczenstwa pracy. Informacje DGUV zawierajg wskazéwki i zalecenia, ktére majg utatwiac
praktyczne stosowanie prawa bezpieczenstwa pracy.

W informacjach DGUV FBHM-098 ,Platformy morskie — zalecenia dotyczgce realizacji
rozporzgdzenia w sprawie miejsc pracy” sg przyktadowo przedstawione wskazowki dla
platform, ktérych uwzglednienie przyczynia sie do bezpiecznych warunkéw pracy. Planuje sie
publikacje zalecen w odniesieniu do turbin wiatrowych. Informacja DGUV ,Pierwsza pomoc w
morskich farmach wiatrowych” zawiera m.in. wskazéwki dotyczgce wymagan wzgledem
koniecznego wyposazenia farm wiatrowych i ich urzgdzen pomocniczych i dotyczace
koniecznych szkolen. Ramowa koncepcja bezpieczenstwa dla morskiej energii wiatrowej ma
wptyw na urzadzenia, ktére powinny zosta¢ przewidziane. Takze prace zwigzane z
nurkowaniem na morzu stawiajg zwiekszone wymagania wzgledem wykonujgcego je
personelu, dlatego w uzupetnieniu do DGUV przepis 40 ,Prace zwigzane z nurkowaniem”
opracowano ,Przewodnik do prac zwigzanych z nurkowaniem na morzu”. Kierowanie sie
tamtejszymi wytycznymi stuzy profilaktycznej ochronie zdrowia.

Ad § 28 (Ochrona przeciwpozarowa i przeciwwybuchowa)

Ad ustep 1

Dla profilaktycznej ochrony zdrowia istotna jest w szczegodlnosci prewencyjna ochrona
przeciwpozarowa i przeciwwybuchowa na morzu. Odno$ne uregulowania majg wptyw na
mozliwe konstrukcje turbin wiatrowych i platform i mogg zatem mie¢ skutki finansowe.
Koncepcja ewakuacji musi by¢ przy tym dopasowana do koncepcji ochrony przeciwpozarowej
w taki sposéb, ze ewakuacja musi zosta¢ umozliwiona w odpowiednim czasie, zanim instalacja
W razie pozaru straci swg wytrzymatosc. To zalezy z kolei od klas ochrony przeciwpozarowej
stosowanych $cian i od systemow ochrony przeciwpozarowej, ktére nalezy dobiera¢ réwniez
pod tym katem.

Ad ustep 2

Wedtug § 3 ust. 2 rozporzgdzenia w sprawie miejsc pracy i § 3 ust. 3 rozporzgdzenia w sprawie
bezpieczenstwa eksploatacji pracodawca jest zobowigzany zapewni¢ fachowe opracowanie
ocen ryzyka, ktére stanowig z kolei podstawe dla budowy i eksploatacji miejsca pracy oraz
bezpiecznego stosowania srodkéw pracy. W przypadku braku wiedzy powinien zasiegngé
fachowego doradztwa. Obowigzek ten zostaje rozszerzony na jednostke realizujgca projekt.
Generalnie od uznania wtasciwych organéw zalezy, czy to doradztwo da sie udowodnié.
Poniewaz miejsca pracy na morzu takze pod wzgledem dostepnosci réznig sie od innych



miejsc pracy i prewencyjna ochrona przeciwpozarowa ma duze znaczenie, w tym przypadku
zarzagdza sie przedtozenie dowoddéw doradztwa przez jednostke realizujgcg projekt.
Jednoczesnie wskazane wymagania czesto majg juz wptyw na konstrukcje budowli, ktorej
podczas eksploatacji nie mozna juz dostosowac lub mozna dostosowac tylko przy znacznych
naktadach finansowych. Dzieki fachowemu doradztwu takie pozniejsze zmiany mozna rowniez
wykluczyc.

Stawiane wymagania dotyczgce ochrony przeciwpozarowej sg obecnie zdefiniowane w
réznych zbiorach regut, w przysziosci majg jednak zosta¢ zebrane w jednym osobnym zbiorze
regut.

Ad ustep 3

Na podstawie wymogu z § 4 ustep 4 rozporzgdzenia w sprawie miejsc pracy dla platform w
zaleznosci od koncepcji ewakuacji nalezy przewidzie¢ przynajmniej dwa regularne dostepy. W
tym celu oprocz regularnego dostepu za pomocg statku mozna zainstalowac¢ lgdowisko
helikopteréw. Nalezy korzysta¢ z dwoch roznych systemow transportowych, zatem np. przy
uwarunkowanym pogoda ograniczeniu dostepu za pomocg statku jako alternatywna
mozliwos¢ dostepu jest do dyspozycji lagdowisko helikopterdw.

W przypadku zainstalowania lgdowiska helikopterow takze w odniesieniu do niego nalezy
przestrzega¢ § 4 ustep 4 rozporzgdzenia w sprawie miejsc pracy i nalezy przewidziec
wystarczajgce drogi dojscia.

Ad § 29 (Ingerencja w grunt budowlany)

Badanie wstepne nie zawiera planowego sprawdzenia obszaru pod katem ewentualnych
srodkéw bojowych. To zadanie jako obowigzek zapobiegania zagrozeniom w ramach
0golnego obowigzku zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pozostaje w gestii pozniejszego
operatora farmy wiatrowej. § 31 konkretyzuje obowigzek jednostki realizujgcej projekt z § 29.
Wskazowki dotyczgce dziatan, ktére jednostka realizujgca projekt musi uwzgledni¢ w celu
ochrony bezpieczenstwa i zdrowia przy pracy, sg opisane m.in. w informacji DGUV 201-027
.Instrukcja postepowania dotyczgce oceny ryzyka i ustalenia srodkéw ochronnych przy
usuwaniu srodkow bojowych”.

Ad § 30 (Monitorowanie przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa pracy)

Uregulowanie przyznaje wiasciwym organom prawo dostepu do obiektow objetych projektem
w celu przeprowadzania zapowiedzianych i w stosownym zakresie takze niezapowiedzianych
kontroli w normalnych godzinach pracy.

Uregulowanie to jest konieczne dla zapewnienia wskazanych wymagan. W ramach realizacji
morskich projektow farm wiatrowych okazato sie, ze ww. wymogi czesciowo nie sg wdrazane
adekwatnie — miedzy innymi z powodu uregulowania poszczegélnych zakreséw (np. ochrony
przeciwpozarowej, ale takze w zakresie wyposazania kwater i in.) w réznych zbiorach regut i
z powodu wynikajgcej z tego tytutu niepewnosci co do obowigzujgcych wymogdw. Ich
adekwatne wdrazanie jest jednak szczegolnie wazne ze wzgledu na szczegolne wymagania
na morzu, takie jak maksymalnie 21-dniowy okres pracy na morzu i wydtuzony czas trwania
akgji ratunkowe;.

To uregulowanie obejmuje przy tym obchody kontrolne po instalacjach, ktére mogg odbywac
sie juz w stoczni oraz obchody kontrolne po zainstalowaniu i uruchomieniu wszystkich
systemoéw (np. systemy ochrony przeciwpozarowej itp.) na morzu.

Pracownikom wifasciwych organéw nalezy umozliwi¢ podréz do projektu na morzu i z
powrotem. Moze to zosta¢ zapewnione przez pokrycie kosztow, jak réwniez przez
zorganizowanie transportu oséb.



Ad § 31 (Inne obowiazki)

§§ 29-32 zawierajg wymagane w przypadku jednostki realizujgcej projekt specjalne obowigzki
dotyczgce ochrony bezpieczenstwa i zdrowia przy pracy. Jednostka realizujgca projekt moze
by¢ jednoczesnie takze pracodawcyg. W zwigzku z tym ustep 5 wyjasnia deklaratywnie, ze dla
jednostki realizujgcej projekt w swej wiasciwosci jako pracodawca majg zastosowanie
obowigzki pracodawcy wedtug przepiséw dotyczgcych ochrony bezpieczenstwa i zdrowia przy
pracy; patrz tez § 1 ustep 1 zdanie 2 Ustawy o bezpieczenstwie pracy.

Podsekcja 6 (Kompatybilnos¢ z istniejgcymi i planowanymi kablami, rurociaggami i
turbinami wiatrowymi)

Ad § 32 (Kompatybilnos¢ z istniejacymi i planowanymi kablami i rurociggami)

Ad ustep 1

Ten wymaog stuzy do tego, aby unikaé¢ uszkodzenia kabli podmorskich i rurociggéw osob
trzecich. W miare mozliwosci nalezy unikac¢ krzyzowania sie kabli podmorskich. Przy budowie
skrzyzowan w dno jest wprowadzane twarde podifoze. Majgc na wzgledzie minimalizacje
ingerencji w srodowisko morskie, nalezy w miare mozliwosci unika¢ skrzyzowan.

Ad ustep 2

Zgodnie z zasadg planowania 4.4.1.6 Planu rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019
(,Uwzglednienie wszystkich istniejgcych i zatwierdzonych form wykorzystania”) dla ochrony
kabli lub rurociggdw oséb trzecich po obu stronach nalezy zachowac regularng szerokos$é
wynoszgcg 500 m wolng od zabudowy, o ile warunki gruntu budowlanego nie wymagajg
wiekszych odstepow.

Przebieg licznych kabli podmorskich i rurociggdéw lezacych w obrebie niemieckiego szelfu
kontynentalnego jest podany na najnowszych urzedowych mapach morskich urzedu BSH.
Faktyczne potozenie kabli moze odbiega¢ od danych na mapach morskich. W razie
watpliwosci dotyczacych kabli morskich informacji udziela Deutsche Telekom, dziat kabli
morskich.

Zgodnie z ustaleniem w Planie rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019 obszar N-3.8
zostaje przeciety przez aktywny kabel telekomunikacyjny ,TAT 14N” na dwa obreby. Na
potudniowym zachodzie obszar jest ograniczony przez rurocigg gazu ziemnego ,Europipe 1”.
Zakres chroniony wynoszgcy 500 m wokdét kabla telekomunikacyjnego i rurociggu gazu
ziemnego zostat juz uwzgledniony przy ustalaniu obszaru.

Brak jest dalszych informacji dotyczgcych eksploatowanych kabli podmorskich lub rurociggow
lezgcych w obrebie przedmiotowych obszaréw lub bezposrednio z nimi graniczgcych. Nie
mozna jednak catkowicie wykluczyC, ze w obrebie tych obszaréw przebiegajg kolejne aktywne
kable podmorskie lub rurociagi.

Ad § 33 (Odlegtos¢ od turbin wiatrowych na sgsiednich obszarach)

W celu ograniczenia efektow cienia aerodynamicznego i zapewnienia stabilnosci zgodnie z
zasadg planowania 4.4.2.3 Planu rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019 nalezy
zachowac¢ minimalng odlegtosc¢ turbin wiatrowych wynoszgca pieciokrotnosé srednicy wirnika
danych turbin od turbin wiatrowych na sgsiednich obszarach. Minimalna odlegtos¢ obowigzuje
miedzy Srodkowymi punktami odnosnych turbin, przy czym za podstawe nalezy przyjac
wiekszg srednice wirnika.

Wymogi dotyczgce minimalnych odlegtosci obowigzujg tylko w odniesieniu do turbin na
sgsiednich obszarach, nie miedzy turbinami na witasnej farmie wiatrowe;j.

Gdy Federalna Agencja Sieci ogtasza przetarg na dwa sgsiadujgce obszary w tym samym
roku, w wyniku czego projektowanie farmy wiatrowej odbywa sie réownolegle, w ramach
dobrosgsiedzkiej wspétpracy konieczne jest wczesne przeprowadzenie scistych uzgodnien



miedzy jednostkami realizujgcymi projekt pod katem lokalizacji instalacji i odlegtosci z
uwzglednieniem srednicy wirnikdw. Istniejgce instalacje lub projekty nalezy uwzgledni¢ w
procedurze zatwierdzenia planu.

Ad § 34 (Zasilanie w punkcie przytaczenia do sieci)

Wedtug uzasadnienia Ustawy do § 24 ustep 1 pkt 2 WindSeeG uprawnienie do premii za
ryzyko przystuguje wytgcznie w przypadku energii elektrycznej z morskich turbin wiatrowych
w zakresie przyznanej w wyniku przetargu ilosci energii na przyznanym w wyniku przetargu
obszarze. Plan rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej ustala zasade planowania (4.4.2.4)
dotyczgca odchylenia rzeczywistej od przydzielonej przepustowosci podtgczenia do sieci.
Zgodnie z powyzszym w zadnym czasie nie jest dopuszczalne zasilanie przekraczajgce
przydzielong przepustowos¢ podigczenia do sieci. Zasilanie przekraczajgce przydzielong
przepustowo$¢ podtaczenia do sieci moze ogranicza¢ zasilanie innych podtgczonych —
poprzez to samo przytgcze sieciowe — farm wiatrowych lub tgcznie zagrazac funkcjonalnosci
podfgczenia do sieci.

Ad podsekcja 7 (Rézne)
Ad § 35 (Konstrukcja)

Ad ustep 1

Wymaog reguluje, ze planowanie, budowa, eksploatacja i demontaz, jak rowniez konstrukcja i
wyposazenie instalacji morskich muszg by¢é zgodne z aktualnym stanem techniki lub,
alternatywnie, z aktualnym stanem nauki i techniki. Zaktada sie, ze ma to miejsce przy
spetnianiu wymienionych standardow dotyczgacych omawianych tam obszaréw.

Wymaog spetnienia standardu jakosci, stanu techniki zgodnie ze standardami Rozpoznanie
gruntu budowlanego i Konstrukcja oraz standardu VGB/BAW dotyczgcego ochrony
antykorozyjnej zapewnia bezpieczenstwo instalacji od strony budowlanej. Rodzaj
wymaganych do ztozenia dokumentéw i dowodoéw — tgcznie z wymaganiami odnosnie do
badania i certyfikacji — i termin ich sktadania (sktadanie na 1-e, 2-e, 3-e lub na dopuszczenie
do eksploatacji lub na dopuszczenie kabli lub dopuszczenie do demontazu oraz wnioski o
zezwolenia w pojedynczym przypadku) wynikajg w szczegodlnosci ze standardu Rozpoznanie
gruntu budowlanego i standardu Konstrukcja w ich aktualnie obowigzujgcej wersiji.

Ad ustep 2

Podczas biezgcej eksploatacji generalnie nie mozna wykluczy¢ technicznych usterek
instalacji. Jednoczes$nie rowniez platformy czesto nie sg eksploatowane ze statg zatoga.
Chociazby ze wzgledu na pogode nie mozna zaktada¢ statego dostepu (24/7) do instalacji na
morzu. Ponadto dotarcie do instalacji z lgdu zawsze wigze sie z opdznieniem z uwagi na czas
podrézy. Dlatego tez mozliwosci sterowania i monitorowania instalacji muszg byé¢
dostosowane do tych okolicznosci na morzu. Jednostka realizujgca projekt musi zapewnic, ze
na istotne przypadki awarii instalacji morskich mozna bedzie reagowac takze poprzez zdalny
dostep. Z dyspozytorni musi by¢ wiec mozliwy catkowity dostep do takich systemow, ktérych
awaria lub wadliwe dziatanie moglyby zagrozi¢ integralnosci platformy morskiej,
bezpieczenstwu ruchu lub srodowisku morskiemu.

Ad § 36 (Identyfikacja, dokumentacja i zgtaszanie obiektéw i zbudowanych instalacji)

Ad ustep 1

Badania przeprowadzone w ramach badania wstepnego, ktérych dokumentacje sa
udostepniane w ramach ogtoszenia przetargu, mogg zosta¢ przeanalizowane pod katem
wystepujacych kabli, przewodow, przeszkdd, wrakéw, srodkéw bojowych, ddébr kultury i
materialnych oraz innych obiektow i ewentualnie dostarczy¢ pierwszych wskazowek. Przy



planowaniu lokalizacji i tras urzadzen nalezy uwzgledni¢ wszystkie miejsca, w ktérych
znaleziono wyzej wymienione obiekty.

W dnie morskim mogg znajdowac¢ sie dobra kultury o wartosci archeologicznej, takie jak
pomniki archeologiczne, pozostatosci osad lub zabytkowe wraki statkbw. Zgodnie z
artykutem 149 Konwencji o Prawach Morskich znalezione przedmioty o charakterze
archeologicznym lub zabytkowym nalezy zachowac¢ lub wykorzystaé dla dobra ludzko$ci. W
razie znalezienia ewentualnych dobr kultury i materialnych organ zatwierdzajgcy plan
regularnie nakazuje jednostce realizujgcej projekt podjecie odpowiednich dziatah i
zaangazowanie organéw wiasciwych w sprawie ochrony zabytkéw w celu zapewnienia, ze
przed rozpoczeciem prac budowlanych zostang wykonane badania naukowe i dokumentacije
dobr, a przedmioty o charakterze archeologicznym lub zabytkowym zostang zachowane w
aktualnym miejscu, do czego priorytetowo nalezy dazy¢, lub w bezpiecznym miejscu po ich
przeniesieniu. Postepowanie nalezy uzgodni¢ szczegotowo z organem zatwierdzajgcym plan
(z udziatem organéw wiasciwych w sprawie ochrony zabytkow). Zachowanie dziedzictwa
kulturowego, w szczegdlnosci dziedzictwa archeologicznego pod woda, lezy w interesie
publicznym w rozumieniu § 48 ustep 4 str. 1 pkt. 8 WindSeeG.

Kierujgc zapytanie do bazy danych BSH dotyczace przeszkdd podwodnych i korzystajac z
bazy danych Niemieckiego Muzeum Zeglugi w zakresie dobr kultury w WSE, mozna uzyskaé
informacje dostepne w tych jednostkach.

W ramach wstepnego badania obszaru nie jest prowadzone rozpoznanie pod katem $rodkow
bojowych. Réwniez wynikow badan gruntu budowlanego nie analizowano pod tym katem.
Stosownie do tego ustalenie przydatnosci nie zawiera zadnej oceny pod katem ewentualnego
wystepowania srodkéw bojowych na tym obszarze.

Wyrazne wzmiankowanie srodkow bojowych wynika z normy DIN 4020, wedtug ktorej to
inwestor odpowiada za niewystepowanie srodkéw bojowych. To zadanie jako obowigzek
zapobiegania zagrozeniom w ramach ogoélnego obowigzku zapewnienia bezpieczenstwa
ruchu pozostaje w gestii pdzniejszego operatora farmy wiatrowej. To on winien przedsiewzigé
dziatania na rzecz ochrony swych pracownikéw.

W roku 2011 przez grupe roboczg ztozong z przedstawicieli federacji i krajéw zwigzkowych
opublikowano podstawowy raport dotyczagcy zanieczyszczenia amunicjg niemieckich waod
morskich, ktory co roku jest aktualizowany. Wedtug aktualnego stanu wiedzy zanieczyszczenie
srodkami bojowymi niemieckiego Morza Battyckiego szacuje sie na 0,3 miliony ton i
niemieckiego Morza Pétnocnego na 1,3 miliony ton. tgcznie wskazuje sie na niedostateczng
ilos¢ danych, zatem nalezy zaktadac, ze rowniez w obrebie niemieckiej WSE mogg znajdowac
sie srodki bojowe (np. pozostatosci po zaporach minowych i dziataniach bojowych). Potozenie
znanych rejonéw zatapiania amunicji jest podane na oficjalnych mapach morskich oraz w
wymienionym raporcie z 2011 roku (w ktdérego uzupetnieniu wskazano réwniez obszary
podejrzane o zanieczyszczenie amunicjg). Raporty grupy roboczej ztozonej z przedstawicieli
federacji i krajéw zwigzkowych sg dostepne na stronie www.munition-im-meer.de.

Zaleca sig, aby w ramach konkretnego planowania projektu przeprowadzi¢ doktadne
historyczne poszukiwanie pod katem ewentualnego wystepowania srodkéw bojowych.

Odnosna jednostka realizujgca projekt jest odpowiedzialna zaréwno za identyfikacje i badanie
srodkéw bojowych, jak i wszelkie wynikajgce z tego srodki ochronne. Odkrycie musi by¢
niezwtocznie udokumentowane i zgtoszone do organu zatwierdzajgcego plan. W przypadku
zarejestrowania srodkéw bojowych jednostka realizujgca projekt odpowiedzialna jest réwniez
za ich przeniesienie w bezpieczne miejsce lub usuniecie. Odkrycie srodkéw bojowych i dalsze
z nimi postepowanie musi by¢ zgtaszane do Morskiego Centrum Bezpieczenstwa w Cuxhaven
(Wspdlna Centrala Policji Wodnej Krajéw Przybrzeznych, Centralny Punkt Zgtaszania Amuniciji
w Morzu). Nalezy zaniechaé¢ detonacji. Jesli w celu usuniecia amunicji (amunicji nienadajgce;j
sie do transportu) konieczna bytaby detonacja, nalezy z odpowiednim wyprzedzeniem
przedtozy¢ organowi zatwierdzajgcemu plan koncepcje ochrony przed hatasem.



Srodkéw bojowych nadajgcych sie do transportu po przeniesieniu w bezpieczne miejsce nie
wolno ponownie zatapia¢ w morzu, lecz w uzgodnieniu z wlasciwymi stuzbami ds. usuwania
Srodkéw bojowych odnosnych krajow prawidtowo usung¢ na lgdzie. Stosowne szczegodty
dotyczgce ewentualnych koniecznych srodkow ochronnych sg uregulowane w procedurze
zatwierdzenia planu.

Ad ustep 2

To rozmieszczenie zapewnia, ze mogg zosta¢ szybko zmierzone dokfadne pozycje
wybudowanych instalacji i mogg one zostac¢ ogtoszone i udostepnione takze poprzez mapy
morskie BSH i specjalistyczny serwis informacyjny CONTIS.

Wymagania wzgledem mierzonej doktadnos$ci potozenia oraz dokumentacji ustala wtasciwy
organ w procedurze zatwierdzenia planu.

Ad ustep 2 (Specjalne wymagania dla obszaru N-3.7)
Ad § 37 (Specjalne przepisy dotyczace ochrony srodowiska morskiego)

Ad ustep 1

W celu unikniecia zakiécen dla populacji morswinéw jako gatunku chronionego w rozumieniu
§ 44 ustep 1 punkt 2 BNatSchG zgodnie z prezentacjami w koncepcji na rzecz ochrony
morswindw przed hatasem przy budowie morskich farm wiatrowych na niemieckim Morzu
Potnocnym (Koncepcja ochrony przed hatasem, BMU, 2013) wbijanie pali nalezy koordynowac
z réwnolegle realizowanymi projektami. BMU przedstawia w koncepcji ochrony przed hatasem,
ze wediug aktualnego stanu wiedzy nawet przy przestrzeganiu parametrow ochrony przed
hatasem moze dochodzi¢ do powodowanych hatasem zaktécen dla populacji morswinéw w
postaci zachowania polegajgcego na ucieczce i unikaniu:

W rozdziale 7.3.1 koncepcji ochrony przed hatasem napisano: ,Aby teraz i w przysztosci
wykluczy¢ istotne dla populacji znaczne zaktocenia na niemieckim Morzu Pétnocnym, dla
morswindw muszg by¢ dostepne w szczegdlnosci wystarczajgce obszary nieobcigzone
hatasem spowodowanym przez wbijanie pali. Zaktada sie, ze bedg one w kazdym razie
dostepne w wystarczajgcym stopniu zawsze wtedy, gdy nie wiecej niz 10% obszaru WSE
niemieckiego Morza Pdtnocnego znajduje sie w zasiegu promieni oddziatywania zakiécen
generowanych przez budowane morskie farmy wiatrowe i jest przestrzegana wartos¢
graniczna wynikajgca z zakazu zabijania i okaleczania dotyczgca dzwieku impulsowego
(szerokopasmowy poziom dzwieku zdarzenia (SEL) 160 dB re 1 yPa? s, wzglednie dla
szczytowego poziomu cisnienia akustycznego (SPLpeak-peak) 190 dB re 1 uPa) w odlegtosci
750 m od miejsca powstawania dzwieku. Potozenie poszczegdlnych zrodet dzwieku pozostaje
przy tym nieuwzglednione. W tym przypadku mozna wykluczy¢ znaczne zaktdcenie lokalnej
populacji morswinéw”.

Ponadto zgodnie z powyzszym znaczne naruszenie w rozumieniu § 34 ustep 1 BNatSchG
wystepuje wtedy, gdy ponad 10% obszaru najblizszego rezerwatu przyrody ,Borkum
Riffgrund” jest narazone na wywotujgce zaktdcenia emitowanie hatasu do srodowiska.

Ad ustep 2

W celu dotrzymania wymogow z koncepcji ochrony przed hatasem BMU w odniesieniu do faz
budowy konieczna jest koordynacja miedzy tymi projektami, w przypadku ktorych prace przy
wbijaniu pali mogtyby sie naktadaé¢ takze przy dotrzymywaniu narzuconych termindéw z
WindSeeG. O ile pomimo dokonanego z wyprzedzeniem uzgodnienia w celu dotrzymania
wartosci z koncepcji ochrony przed hatasem jest to konieczne, organ zatwierdzajgcy plan
moze wydac¢ zarzgdzenia dotyczgce koordynaciji prac budowlanych.



Ad § 38 (Specjalne przepisy dotyczace bezpieczenstwa i utatwienia zeglugi)

U podstaw ustalenia przydatnosci lezy specjalistyczna ekspertyza, ktéra na podstawie
aktualnych danych liczbowych o ruchu na drodze iloSciowej analizy ryzyka wyznacza
wspoétczynnik powtarzalnosci  kolizji dla obszaréw. Dla obszaru N-3.7 statystyczna
czestotliwosc¢ kolizji wynosi 113 lat.

Specjalistyczna ekspertyza wskazuje na to, ze wyniki te mogg sie zmieni¢ w przypadku
zwiekszonego natezenia ruchu lub w razie zmiany innych warunkéw ramowych miarodajnych
dla oceny ryzyka. Moze z tego wynika¢ zwiekszony wspotczynnik powtarzalnosci kolizji, co
pociggnetoby za sobg koniecznos¢ zarzgdzenia kolejnych dziatah zmniejszajgcych ryzyko,
aby zapobiec zagrozeniu dla zeglugi. Generalnie ustalenie przydatnosci ma — w postaci
prognozy — odnosi¢ sie wprawdzie do okresu od rozpoczecia budowy do konca eksploataciji
morskiej farmy wiatrowej. Z uwagi na fakt, ze wynik analizy ryzyka w przypadku obszaru N-3.7
znajduje sie jedynie nieznacznie nad akceptowalng wartoscig 100 lat i rozwdj natezenia
zeglugi w WSE wedtug opinii ekspertéw wydaje sie prognozowalny tylko w ograniczonym
stopniu, to wymaog dotyczacy zapewnienia przydatnosci jest w tym przypadku konieczny.

Jako podstawe dla decyzji o dopuszczeniu organ zatwierdzajacy plan wymaga aktualnej opinii
dotyczgcej przestrzegania spotecznie akceptowalnych wartosci granicznych publikowanych
przez grupe roboczg ,Wartosci orientacyjne istotne dla zezwolenia” BMVI koniecznych w tym
celu srodkoéw na rzecz minimalizacji, aby moc te srodki ewentualnie zarzadzi¢. Do tego celu
stuzy aktualizacja analizy ryzyka.

Dodatkowo w poézniejszym terminie lub z powodu innych zmian stanu rzeczy w kazdym
momencie konieczna moze by¢ aktualizacja specjalistycznej eksperckiej opinii, ktérej moze
zazadac¢ organ zatwierdzajgcy plan lub ktorej pozniej w trakcie realizacji zgodnie z § 57
WindSeeG moze zazgda¢ organ wtasciwy w sprawach monitorowania realizacji.

Ad § 39 (Specjalne przepisy dotyczace bezpieczenstwa ruchu lotniczego)

Ten wymog precyzuje ogoélne uregulowanie dotyczgce zapewnienia braku przeszkdd takze dla
sgsiednich korytarzy powietrznych przez ustalenie konkretnych obszaréw wolnych od
przeszkod. To uregulowanie jest potrzebne dla zachowania bezpieczenstwa i utatwienia ruchu
lotniczego i posrednio réwniez ze wzgledéw dotyczgcych prawa bezpieczenstwa pracy w celu
zachowania istniejgcych drég dojscia do urzgdzen w sgsiednich projektach.

Wyszczegdlnione tutaj obszary korytarzy sgsiednich projektow siegajg w gtgb obszaru N-3.7.
Poniewaz w przypadku morskich farm wiatrowych Gode Wind 01 i Gode Wind 02 chodzi o juz
istniejgce projekty, nalezy je uwzgledni¢ przy sporzadzaniu witasnego rozplanowania farmy,
zatem nalezy utrzymywac je w stanie wolnym od zabudowy, a oznakowanie wiasnych turbin
wiatrowych nalezy dopuszczaé¢ z oswietleniem wiezy wzdtuz tych korytarzy, aby unikngc
zagrozen dla lotnictwa. Ponadto muszg by¢ zapewnione eksploatacja i utrzymanie instalaciji.
Projekt Gode Wind 3 znajduje sie wtasnie w procedurze zatwierdzania planu, tak ze konkretny
korytarz nie jest jeszcze zatwierdzony w planie.

Ze wzgledu na wystepujgcg zabudowe korytarz bedzie prawdopodobnie musiat zagtebiac¢ sie
w obszar N-3.7 (patrz zatacznik 1 — Istniejgce i planowane korytarze powietrzne rejonu 3) i
musi zosta¢ uwzgledniony przy planowaniu zabudowy obszaru N-3.7.



Ad ustep 3 (Specjalne wymagania dla obszaru N-3.8)
Ad § 40 (Specjalne przepisy dotyczace ochrony srodowiska morskiego)

Ad ustep 1

W celu unikniecia zaktocen dla populacji morswinow jako gatunku chronionego w rozumieniu
§ 44 ustep 1 punkt 2 BNatSchG zgodnie z prezentacjami w koncepcji na rzecz ochrony
morswindw przed hatasem przy budowie morskich farm wiatrowych na niemieckim Morzu
Pétnocnym (Koncepcja ochrony przed hatasem, BMU, 2013) wbijanie pali nalezy koordynowaé
z réwnolegle realizowanymi projektami. BMU przedstawia w koncepcji ochrony przed hatasem,
ze wedlug aktualnego stanu wiedzy nawet przy przestrzeganiu parametrow ochrony przed
hatasem moze dochodzi¢ do powodowanych hatasem zaktécen dla populacji morswinéw w
postaci zachowania polegajgcego na ucieczce i unikaniu:

W rozdziale 7.3.1 koncepcji ochrony przed hatasem napisano: ,Aby teraz i w przysztosci
wykluczy¢ istotne dla populacji znaczne zaktocenia na niemieckim Morzu Pétnocnym, dla
morswindw muszg by¢ dostepne w szczegdlnosci wystarczajgce obszary nieobcigzone
hatasem spowodowanym przez wbijanie pali. Zaktada sie, ze bedg one w kazdym razie
dostepne w wystarczajgcym stopniu zawsze wtedy, gdy nie wiecej niz 10% obszaru WSE
niemieckiego Morza Pdétnocnego znajduje sie w zasiegu promieni oddziatywania zaktocen
generowanych przez budowane morskie farmy wiatrowe i jest przestrzegana wartos¢
graniczna wynikajgca z zakazu zabijania i okaleczania dotyczgca dzwieku impulsowego
(szerokopasmowy poziom dzwieku zdarzenia (SEL) 160 dB re 1 yPa? s, wzglednie dla
szczytowego poziomu cisnienia akustycznego (SPLpeak-peak) 190 dB re 1 yPa) w odlegtosci
750 m od miejsca powstawania dzwieku. Potozenie poszczegoélnych zrédet dzwieku pozostaje
przy tym nieuwzglednione. W tym przypadku mozna wykluczy¢ znaczne zaktdcenie lokalnej
populacji morswinéw”.

Ponadto zgodnie z powyzszym znaczne naruszenie w rozumieniu § 34 ustep 1 BNatSchG
wystepuje wtedy, gdy ponad 10% obszaru najblizszego rezerwatu przyrody ,Borkum
Riffgrund” jest narazone na wywotujgce zaktdcenia emitowanie hatasu do srodowiska.

Ad ustep 2

W celu dotrzymania wymogéw z koncepcji ochrony przed hatasem BMU w odniesieniu do faz
budowy konieczna jest koordynacja miedzy tymi projektami, w przypadku ktorych prace przy
wbijaniu pali mogltyby sie naktadaé takze przy dotrzymywaniu narzuconych terminow z
WindSeeG. O ile pomimo dokonanego z wyprzedzeniem uzgodnienia w celu dotrzymania
wartosci z koncepcji ochrony przed hatasem jest to konieczne, organ zatwierdzajgcy plan
moze wydac zarzgdzenia dotyczgce koordynacji prac budowlanych.

Ad § 41 (Specjalne przepisy dotyczace bezpieczenstwa i utatwienia zeglugi)

U podstaw ustalenia przydatnosci lezy specjalistyczna ekspertyza, ktéra na podstawie
aktualnych danych liczbowych o ruchu na drodze iloSciowej analizy ryzyka wyznacza
wspoétczynnik powtarzalnosci  kolizji dla obszaréw. Dla obszaru N-3.8 statystyczna
czestotliwosc¢ kolizji wynosi 100 lat.

Specjalistyczna ekspertyza wskazuje na to, ze wyniki te mogg sie zmieni¢ w przypadku
zwiekszonego natezenia ruchu lub w razie zmiany innych warunkéw ramowych miarodajnych
dla oceny ryzyka. Moze z tego wynika¢ zwiekszony wspotczynnik powtarzalnosci kolizji, co
pociggnetoby za sobg koniecznos¢ zarzgdzenia kolejnych dziatah zmniejszajgcych ryzyko,
aby zapobiec zagrozeniu dla zeglugi. Generalnie ustalenie przydatnosci ma — w postaci
prognozy — odnosi¢ sie wprawdzie do okresu od rozpoczecia budowy do konca eksploataciji
morskiej farmy wiatrowej. Z uwagi na fakt, ze w wyniku analizy ryzyka w przypadku obszaru
N-3.8 doktadnie przestrzegana jest akceptowalna wartoS¢ wynoszgca 100 lat i rozwgj
natezenia zeglugi w WSE wedtug opinii ekspertow wydaje sie prognozowalny tylko w



ograniczonym stopniu, to wymaog dotyczacy zapewnienia przydatnosci jest w tym przypadku
konieczny.

Jako podstawe dla decyzji o dopuszczeniu organ zatwierdzajgcy plan wymaga aktualnej opinii
dotyczgcej przestrzegania spotecznie akceptowalnych wartosci granicznych publikowanych
przez grupe roboczg ,Wartosci orientacyjne istotne dla zezwolenia” BMVI koniecznych w tym
celu Srodkow na rzecz minimalizacji, aby moc te srodki ewentualnie zarzgdzi¢. Do tego celu
stuzy aktualizacja analizy ryzyka.

Dodatkowo w pdézniejszym terminie lub z powodu innych zmian stanu rzeczy w kazdym
momencie konieczna moze by¢ aktualizacja specjalistycznej eksperckiej opinii, ktérej moze
zazadac¢ organ zatwierdzajgcy plan lub ktorej pozniej w trakcie realizacji zgodnie z § 57
WindSeeG moze zazgdaé organ wtasciwy w sprawach monitorowania realizaciji.

Ad § 42 (Specjalne przepisy dotyczace zgodnosci z trasg kablowg zatwierdzong w Planie
rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej)

Plan Rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019 ustala korytarz trasy dla ukfadania
systeméw kabli podmorskich pradu tréjfazowego operatora sieci przesytowej wigcznie z
pasem odstepu, ktore tgczg lokalizacje stacji transformatorowej z platformg konwertorowa.
Przebiega on w obrebie obszaru N-3.8 ustalonego przez Plan rozwoju obszarow dla
energetyki wiatrowej i nalezy zachowaé¢ go w stanie wolnym od zabudowy. Powyzsze dotyczy
takze uktadania wewnetrznego okablowania farmy. Nie moze ono krzyzowac sie z korytarzem.

Ten wymég stuzy zgodnosci budowy i eksploatacji turbin wiatrowych na obszarze z
istniejgcymi i planowanymi morskimi liniami przytgczeniowymi operatora sieci. Zapewnia to
bezpieczne uktadanie i ewentualne naprawianie tych systeméw kabli, a zatem stuzy takze
niezawodnemu podtgczeniu do sieci farmy wiatrowej na przedmiotowym obszarze.

Do wykonania skrzyzowania kabli konieczne sg zazwyczaj przynajmniej nasypy z kamienia w
celu zabezpieczenia lezgcego na gorze (krzyzujgcego sie) kabla. Przez zakaz krzyzowania
sie korytarza kablowego z wewnetrznym okablowaniem farmy jest wiec wykluczona odnosna
ingerencja w srodowisko morskie przez wprowadzanie twardego podtoza.

Ad ust. 4 (Specjalne wymagania dla obszaru O-1.3)
Ad § 43 (Specjalne przepisy dotyczace ochrony srodowiska morskiego)

Ad ustep 1

Federalne Ministerstwo Srodowiska wedtug aktualnego stanu wiedzy zaktada, ze takze przy
przestrzeganiu parametrow ochrony przed hatasem moze dochodzi¢ do powodowanych
hatasem zaki6cen dla populacji morswindéw w postaci zachowania polegajgcego na ucieczce i
unikaniu. Jak wynika z podstawowych zatozen koncepcji ochrony przed hatasem autorstwa
BMU dla WSE Morza Pdétnocnego mozna temu zapobiec przez zapewnienie morswinom
wystarczajgcych obszaréw nieobcigzonych hatasem spowodowanym wbijaniem pali. To
mozna z kolei osiggng¢ na drodze wzajemnego uzgadniania projektow w odniesieniu do faz
budowy. O ile jest to konieczne, organ zatwierdzajgcy plan moze wydac zarzadzenia
dotyczace koordynacji prac budowlanych.

Ad ustep 2

Ten wymog stuzy unikaniu zagrozenia dla migracji ptakéw wzglednie unikaniu tamania
zakazéw dotyczacych ochrony gatunkowej na podstawie prawa o ochronie gatunkow wedtug
§ 44 ust. 1 BNatSchG.

Przy planowaniu i dopuszczaniu publicznych infrastrukturalnych i prywatnych projektow
budowlanych nalezy wychodzi¢ z zatozenia, ze nieuniknione — zwigzane z eksploatacjg —
przypadki zabijania i okaleczania pojedynczych osobnikéw (np. przez kolizje ptakow z
turbinami wiatrowymi) jako urzeczywistnienie ryzyk spotecznie adekwatnych nie noszg



znamion famania zakazéw, § 44 ust. 5 S.2 BNatSchG (BT-Drs. 16/5100, str. 11 i 16/12274,
str. 70 i nast.). Przypisanie (winy) ma miejsce tylko wtedy, gdy ryzyko nastgpienia skutku
zwieksza sie istotnie przez projekt ze wzgledu na szczegodlne okolicznosci, na przyktad
konstrukcje instalacji, warunki topograficzne lub biologie gatunkow.

Wedtug aktualnego stanu wiedzy dla okreslonych — przelatujgcych przez obszar projektu —
gatunkoéw ptakow, w szczegodlnosci przy okreslonych warunkach pogodowych, takiego
zwiekszonego ryzyka nie nalezy wykluczac:

Nad Morzem Battyckim przebiegajg trasy migracji wrazliwych na energie wiatru bgdz
zagrozonych kolizjami gatunkéw zurawi, ptakow szponiastych, gesi, kaczek morskich i ptakéw
brodzgcych, ktére przelatujg w wiekszej liczbie takze przez obszar O-1.3. Wedtug aktualnego
stanu wiedzy dla tych gatunkdéw w okreslonych sytuacjach istnieje generalnie zwiekszone
ryzyko kolizji z turbinami wiatrowymi, w szczegdélnosci przy tzw. masowych zdarzeniach
migracyjnych, ktére moga wystepowac m.in. po okresie koncentracji. Gdy te wydarzenia majg
miejsce przy pogodzie utrudniajgcej widocznosé, wtedy np. przez efekty zwabienia lub
trudnosci z orientacjg istnieje zwiekszone ryzyko kolidowania ptakéw z turbinami wiatrowymi.

Temu ryzyku mozna zapobiega¢ za pomocg wyznaczanych srodkow. W okresach migracji
wskazanych gatunkéw, stosujgc identyfikacje istotnych parametréw (m.in. warunkéw
pogodowych), nalezy w odpowiedni sposéb okresla¢ wysokie natezenie migraciji w obszarze
zajmowanym przez ruchomy wirnik turbin, aby moéc podejmowacé odpowiednie srodki
zaradcze, takie jak czasowe wytgczanie turbin.

Te (i kolejne wynikajgce ewentualnie z kolejnej oceny oddziatywania na srodowisko) sytuacje
o zwiekszonym ryzyku kolizji nalezy w koncepcji zdefiniowaé przez jednostke realizujgca
projekt i opisa¢ wdrazanie $rodkéw zapobiegawczych. Koncepcja powinna zawieraé takze
kontrole skutecznosci oraz mozliwe dostosowania srodkow w trakcie eksploatacji (zarzgdzanie
ryzykiem) i nalezy przedtozy¢ jg wraz z wnioskiem o zatwierdzenie planu. W koncepcji
jednostka realizujgca projekt moze ujg¢ takze dalsze odpowiednie, jednak mniej obcigzajgce
dla niej $rodki niz czasowe wytgczanie instalacji. Przy sporzgdzeniu koncepcji oprocz odnosnej
literatury nalezy uwzgledni¢ wyniki opracowania zleconego w ramach Badania wstepnego
obszaru ,Migracja ptakow nad niemieckg WSE Morza Battyckiego — kombinacja metod dla
oszacowania zachowania polegajgcego na unikaniu i ryzyka kolizji gatunkow wrazliwych na
energie wiatru z morskimi turbinami wiatrowymi” (opracowanie na zlecenie BSH 9/2019-
2/2020).

Jako podstawa dla wdrazania srodkoéw przewidzianych w koncepcji postuzy monitoring
migracji jesiennej i wiosennej przez jednostke realizujgca projekt w trakcie eksploatacji. W tym
celu odpowiadajgcy aktualnemu stanowi wiedzy i techniki generalny program monitoringu
bedzie trzeba sensownie uzupetni¢ np. o dodatkowe jednostki badan w okreslonych porach
dnia lub roku, zastosowanie dalszych przyrzgdéw (np. dalmierz) i/lub metody.

Ad § 44 (Specjalne przepisy dotyczace bezpieczenstwa i utatwienia zeglugi)

Ten wymadg jest podstawg dla przydatnosci obszaru O-1.3. Specjalistyczna ekspertyza dot.
zeglugi w ramach jakosciowej analizy ryzyka stwierdza, ze w poréwnaniu z innymi obszarami
koniecznie sg dodatkowe $rodki tagodzace, poniewaz w przypadku zabudowy obszaru w
przysziosci dla zeglugi nie bedzie juz dostepny obszar, po ktérym obecnie ma miejsce
regularny ruch tranzytowy. Jako odpowiedni srodek majgcy na celu zmniejszenie tego ryzyka
ekspertyza definiuje zastosowanie drugiego pojazdu nadzoru ruchu przynajmniej w pierwszym
okresie, w ktérym obszar jest zamkniety dla ruchu, aby w ten sposéb méc kompleksowo
zabezpieczy¢ teren budowy, ktéry wczesniej byt uczeszczany. Jednostka realizujgca projekt
ma swobode decyzji co do ztozenia w ramach zatwierdzenia planu zaktualizowanej analizy
ryzyka odnosnie do koniecznosci dziatania drugiego pojazdu nadzoru ruchu.

Ad § 45 (Specjalne miedzynarodowe przepisy wojskowe)

Na najbardziej potnocng czes¢ obszaru O-1.3 zachodzi szwedzka strefa niebezpieczna ES-
D140. Rozcigga sie ona od powierzchni wody (MSL) do wysokosci 50 000 ft.



W procedurze sporzadzenia Plan rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej 2019
uczestniczyta Bundeswehra jako organ oraz Szwecja transgranicznie w zakresie strategicznej
oceny oddziatywania na Srodowisko. Nie wplynety zadne stanowiska, w ktorych zostaty
wyrazone zastrzezenia przeciw ustaleniu — przecinajgcej sie ze wskazang strefg
niebezpieczng — czesci jako obszaru w Planie rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej.

Mimo to w takich strefach nalezy liczy¢ sie czasowo z ograniczeniami dla zeglugi i lotnictwa.
Przy planowaniu projektu nalezy uwzglednic to na obszarze.

Ad § 46 (Specjalne przepisy dotyczace kompatybilnosci z istniejagcymi i planowanymi
lokalizacjami platform transformatorowych)

Plan rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019 ustala lokalizacje dla platformy
transformatorowej operatora sieci na zachodnim brzegu obszaru O-1.3. Aby zapewni¢
bezpieczng budowe i niezawodng eksploatacje platformy, turbiny wiatrowe budowane na
obszarze muszg znajdowac¢ sie w odlegtosci co najmniej 500 metrow od lokalizacji platformy
transformatorowej. Zachowanie tego wolnego odstepu wokét lokalizacji gwarantuje, ze obok
platformy bedzie jeszcze wystarczajgca przestrzen przy prowadzeniu budowy lub napraw dla
statkow typu jack up lub innych statkow budowlanych i bedzie mozna doprowadzaé¢ do
platformy wewnetrzne okablowanie farmy.

Ad czes¢ 3 (Ustalenie mocy, ktéra ma by¢ zainstalowana)
Ad § 47 (Ustalenie mocy, ktéra ma by¢ zainstalowana)

Ad ustep 1

Dla obszaru N-3.7 moc przewidziana do zainstalowania jest okreslana na poziomie 225 MW.
Odpowiada ona ustalonej w Planie rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej 2019
przewidywanej mocy, ktéra ma zostac zainstalowana.

W ramach sporzadzania Planu rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej 2019 dla obszaru
N-3.7 wyznaczono potencjat mocy na mniej wiecej 280 MW. Linia przytaczeniowa
przewidziana do poditgczenia obszaru do sieci dopuszcza jednak tylko moc wynoszaca
225 MW. Z tego wzgledu przewidywana moc zainstalowana obniza Plan rozwoju obszarow
dla energetyki wiatrowej 2019 do tej wartosci. Wybudowanie dodatkowej linii przytgczeniowej
pradu tréjfazowego dla wykorzystania petnego potencjatu obszaru wedtug uzasadnienia Planu
rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019 nie jest mozliwe ze wzgledu na restrykcje
przestrzenne.

Takze w przypadku podwyzszenia mocy przesytowej pomiedzy platformg transformatorowa
farmy wiatrowej i platformg konwertorowg nie mozna wykorzysta¢ dodatkowego potencjatu
obszaru: Standardowa przepustowosc¢ przewidzianego do podtgczenia do sieci systemu pradu
statego (NOR-3-3) wynoszgca 900 MW jest juz catkowicie wykorzystana przez ustalone w
Planie rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019 przewidywane do zainstalowania
moce (N-3.7 — 225 MW i N-3.8 — 433 MW) oraz juz przydzielone przepustowosci przytgczy
sieciowych (Gode Wind Il i Gode Wind 04 — razem 241,75 MW). Dlatego podwyzszenie mocy
obszaru N-3.7 spowodowatoby koniecznos¢ odpowiedniego obnizenia przewidywanej mocy
zainstalowanej na obszarze N-3.8. Z uwagi na ustalone w procedurze sporzgdzania Planu
rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej 2019 ograniczenie w przypadku przepustowosci
przytacza sieciowego obszaru N-3.7 nie wydaje sie wiec wskazane, aby zwiekszac
przewidziang do zainstalowania moc obszaru N-3.7 kosztem obszaru N-3.8. Obecnie brak
argumentow, ktére uzasadniatyby aktualizacje technicznych ocen lub decyzji dotyczgcych
standaryzaciji Plan rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019 z punktu widzenia mocy
przesytowych dla istotnych tutaj komponentéw.

W ramach badania przydatnosci dla obszaru N-3.7 w ogodlnej perspektywie nie zaszty Zadne
zmiany w stosunku do Planu rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019, ktére wymagajg
dostosowania przewidzianej do zainstalowania mocy.



Ad ustep 2

Dla obszaru N-3.8 moc przewidziana do zainstalowania jest okreslana na poziomie 433 MW.
Odbiega ona od ustalonej w Planie rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019
przewidywanej mocy, ktéra ma zostac zainstalowana.

W ramach sporzadzania Planu rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej 2019 dla obszaru
N-3.8 wyznaczono potencjat mocy na mniej wiecej 440 MW. Aby zachowac ustawowy
wolumen rozbudowy wedtug § 5 ustep 5 zdanie 1 WindSeeG wynoszacy od 700 MW do
900 MW rocznie w sumie wszystkich obszaréw przewidzianych do przetargu na rok 2021,
przewidywana do zainstalowania moc obszaru N-3.8 zostala zredukowana do 375 MW.
Decydujace dla tej redukcji byly w momencie ustalenia wytgcznie ustawowe wymogi dla
rocznego przyrostu z docelowym planem, aby do roku 2030 osiggng¢ zainstalowang moc
morskich turbin wiatrowych na poziomie 15 GW, § 1 ust. 2 str. 1 WindSeeG.

W ramach badania przydatnosci i w rozumieniu catosciowej perspektywy wydaje sie konieczne
ustalenie przewidzianej do zainstalowania mocy na poziomie odmiennym od mocy do
zainstalowania przewidzianej w Planie rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej 2019, aby
zrealizowa¢ decyzje niemieckiego gabinetu klimatycznego zmierzajgcg do zwiekszenia
poziomu docelowej rozbudowy dla morskiej energii wiatrowej do 20 GW w roku 2030, o ile
mogag zosta¢ osiggniete wigzgce uzgodnienia z zaangazowanymi w to krajami przybrzeznymi
i operatorami sieci przesytowych. Do realizacji tego celu konieczne bytoby tez dostosowanie
ustawowego wolumenu rozbudowy tak, ze przewidziana do zainstalowania moc na obszarze
N-3.8 wzgledem wyznaczonego potencjatu nie musiataby zosta¢ zredukowana w zakresie
przewidzianym w Planie rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019.

[Wskazbéwka: Sformutowanie tymczasowe; pozniej nalezy je dostosowac odpowiednio do
aktualnego stanu procedury ustawodawczej / aktualizacji Planu FEP].

Jako ograniczajgcy warunek ramowy pozostaje wtedy uwzgledni¢ przepustowosc¢ systemu
przytacza sieciowego NOR-3-3. Plan rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019 ustala
w przypadku tego przylgcza sieciowego standardowg przepustowosé dla systeméw pradu
statego na poziomie 900 MW. Po potrgceniu mocy juz przydzielonych przepustowosci
przytaczy sieciowych (Gode Wind Ill i Gode Wind 04 —tgcznie 241,75 MW) oraz przewidzianegj
do zainstalowania mocy obszaru N-3.7 (225 MW, patrz ustep 1) pozostaje dostepna
przepustowo$¢ na poziomie 433 MW. Aby mozliwie jak najpetniej wykorzystac system
przytgcza sieciowego, przewidywang moc zainstalowang ustala sie konkretnie na obszarze N-
3.8 jako te wartosé.

Odnosna redukcja z uwagi na ograniczong catkowitg przepustowo$¢ systemu przytgcza
sieciowego ma miejsce dla obszaru N-3.8, a nie dla obszaru N-3.7, poniewaz jego moc do
zainstalowania ze wzgledu na restrykcje linii przytgczeniowej pradu tréjfazowego zostata juz
zredukowana wzgledem — wyznaczonego w Planie rozwoju obszaréw dla energetyki
wiatrowej 2019 — potencjatu obszaru.

Z uwagi na zaawansowany stan realizacji projektu przytgcza sieciowego, ktéry to projekt zostat
juz zlecony przez wiasciwego operatora sieci i dla ktorego to projektu toczg sie juz procedury
zatwierdzania planu, odchylenie od standardowej mocy przesytowej dla systemu przytgcza
sieciowego NOR-3-3 wydaje sie juz niemozliwe.

Ad ustep 3

Dla obszaru O-1.3 moc przewidziana do zainstalowania jest okreslana na poziomie 300 MW.
Odpowiada ona ustalonej w Planie rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej 2019
przewidywanej mocy, ktéra ma zosta¢ zainstalowana.

W Planie rozwoju obszarow dla energetyki wiatrowej 2019 moc przewidziana do
zainstalowania na obszarze O-1.3 zostata zredukowana wzgledem zidentyfikowanego dla
obszaru potencjalu mocy wynoszgcego okoto 420 MW. W przypadku koncepcji pradu
trojfazowego na Morzu Battyckim Plan rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej ustala
standardowg moc wynoszgcg 300 MW. Wediug uzasadnienia Planu rozwoju obszarow dla



energetyki wiatrowej 2019 rezygnuje sie z budowy dodatkowej linii przytgczeniowej z uwagi na
niewielkie wykorzystanie i w oparciu o to przewidziang do zainstalowania moc dla obszaru O-
1.3 ustala sie na 300 MW.

W ramach badania przydatnosci dla obszaru O-1.3 w ogolnej perspektywie nie zaszty zadne
zmiany w stosunku do Planu rozwoju obszaréw dla energetyki wiatrowej 2019, ktére wymagajg
dostosowania przewidzianej do zainstalowania mocy.

[Wskazowka: Jesli z oczekiwanej procedury aktualizacji Planu FEP, w szczegolnoSci z
realizacji celu rozbudowy do 20 GW, w odniesieniu do przepustowosci przytgcza sieciowego
obszaru O-1.3 miatyby wynikng¢ zmiany, zostang one uwzglednione w dalszej procedurze dla
ustalenia przewidywanej mocy zainstalowanej.]



