REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W SZCZECINIE

Szczecin, dnia M pazdziernika 2021 roku

WONS-08.420.26.2020.AW.18

DECYZJANr13/2021
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021 r., poz. 735 z pézn. zm.) — dalej zwanej Kpa, art. 75 ust. 1 pkt t), art.
84 ust. la ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U. 22021 r., poz. 247 z p6zn. zm.) — dalej zwanej ustawa 0o$ oraz § 3 ust. 1 pkt 601 § 3 ust. 2 pkt
2w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839);
po rozpatrzeniu wniosku oraz jego uzupetnien, przedlozonych przez dzialajaca
z pelnomocnictwa inwestora, ktérym jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedziba w Warszawie,
w sprawie wydania decyzji o $§rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,,Budowa
potaczenia kolejowego do Portu Morskiego Police”,

orzekam
nie naklada¢ obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na §rodowisko
dla ww. przedsig¢wzigcia, jednoczesnie okreslajac:

L. Istotne warunki korzystania ze §rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia
ze szczegblnym uwzglednieniem KkoniecznoSci ochrony cennych wartosci przyrodniczych,
zasobow naturalnych i zabytkéw, ograniczenia uciazliwo$ci dla terenéw sasiednich:

1. Zapewni¢ na czas budowy odpowiednia organizacjg ruchu, w szczegdlnoéci przez wyznaczenie
bezpiecznych przej§¢ dla pieszych, zabezpieczenie miejsca rob6ét barierami ochronnymi,
odpowiednie oznakowanie terenu budowlanego oraz ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw
w granicach terenu budowy.

2. W celu zminimalizowania emisji hatasu do §rodowiska nalezy:

a) Stosowaé mozliwie najmniej uciazliwa akustycznie technologie prowadzenia prac budowlanych,
W tym m. in. ogranicza¢ iloSci przejazdow cigzkich samochodéw oraz maszyn
w sasiedztwie budynkéw mieszkalnych, wykorzystywaé pojazdy, maszyny i urzadzenia
nowoczesne, charakteryzujace si¢ obnizonymi poziomami halasu oraz w pelni sprawne
technicznie.

b) Wylaczaé silniki, urzadzenia, maszyny i narzedzia emitujace hatas niepracujace w danej chwili,
ogranicza¢ czas pracy urzadzen i maszyn na najwyzszych obrotach.

¢) Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji w granicy terenéw zabudowanych poinformowaé
mieszkafic6w o terminie rozpoczgcia zaplanowanych prac.

d) W sasiedztwie terenéw chronionych akustycznie prace budowlane stanowiace zrodia hatasu
0 wysokim poziomie mocy akustycznej prowadzié wylacznie w porze dziennej,
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sekretariat.szczecin@rdos.gov.pl, szczecin.rdos.gov.pl/



f)

g

tj. w godz. 6.00 — 22.00. W wyjatkowych przypadkach uzasadnionych technologicznie
i organizacyjnie, dopuszcza si¢ prace w godzinach nocnych, pod warunkiem, iz prace nie beda
powodowa¢ znaczacego dyskomfortu dla okolicznych mieszkancow.

Zaplecza budowy, bazy materialowo-sprzgtowe i miejsca do czasowego magazynowania
wytworzonych odpadéow zlokalizowaé w miejscu mozliwie najbardziej oddalonym
od terenéw chronionych akustycznie, stosujac zabezpieczenia techniczne maksymalnie
ograniczajace oddzialywanie hatasu.

Zastosowaé najlepsze dostepne rozwiazania techniczne minimalizujace wibracje i hatas
wywotany ruchem taboru kolejowego, w tym stosowac sprawny i nowoczesny tabor.

W fazie eksploatacji nalezy przeprowadzaé regularne kontrole stanu technicznego infrastruktury
kolejowej oraz prowadzié biezaca konserwacje, a w przypadku stwierdzenia zlego stanu
wprowadzaé dziatania polegajace na wymianie zuzytych elementéw (rozjazdéw, szyn), regulacji
w planie i profilu, szlifowaniu szyn, w celu usunigcia nierdwnosci na powierzchniach tocznych,
ktore stanowia, zrodio hatasu.

3. W celu zminimalizowania emisji zanieczyszczen do powietrza nalezy:

a)

b)

c)

Ograniczaé pylenie poprzez:
zmniejszanie predkosci jazdy maszyn budowlanych isamochodéw na terenie budowy,
zwlaszcza w przypadku poruszania sie tych pojazdoéw po powierzchniach nieutwardzonych,
transportowanie materialdow  sypkich lub emitujacych gazy $rodkami transportu
zabezpieczonymi plandekami,
magazynowanie, prowadzenie roztadunku i przemieszczanie materiatéw budowlanych sypkich
W sposob ograniczajacy pylenie,
systematyczne oczyszczanie drog dojazdowych w sasiedztwie placu budowy z pytu i blota,
w celu wyeliminowania wtdrnej emisji, k
w okresie bezdeszczowym z wysoka temperatura zraszanie placéw manewrowych, drog
dojazdowych i technologicznych woda.
Zapewni¢ odpowiedniq organizacje i utrzymanie porzadku w granicach zaplecza
budowlanego i baz materiatowo-sprzgtowych.
Unika¢ pracy silnikéw pociagdw podczas dtuzszych postojéw na stacji.

4. W celu prowadzenia racjonalnej gospodarki odpadami nalezy:

a)

b)

©)

d)

a)

b)

5. W celu minimalizacji oddzia

Zapobiega¢ powstawaniu odpadéw lub ograniczaé ilo§¢ wytwarzanych odpadéw oraz
przekazywaé je do odzysku lub unieszkodliwienia podmiotom posiadajacym stosowne
uregulowania w zakresie gospodarowania odpadami.

Odpady magazynowaé w warunkach kontrolowanych, w specjalnie wyznaczonych miejscach,
ogrodzonych, oznakowanych i zabezpieczonych odpowiednio przed infiltracja.

Odpady niebezpieczne oraz sypkie magazynowaé selektywnie, w pojemnikach
i kontenerach odpornych na dziatanie sktadnikéw umieszczonych w nim odpadow,
w sposéb zabezpieczajacy przed wptywem warunkéw atmosferycznych oraz zabezpieczajacy
przed dostgpem oséb nieupowaznionych i zwierzat.

Prowadzié ewidencje powstajacych odpadow na etapie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia.

ania inwestyciji na §rodowisko gruntowo-wodne nalezy:

Zaplecza budowy (park maszynowy, baza materialowa i miejsca skladowania odpadow)
zorganizowa¢ na terenie przeksztalconym antropogenicznie, poza terenami podmoktymi
(co najmniej w odleglo$ci 50 m od cieku).

Warstwe gleby zdjetej z pasa robot odpowiednio zdeponowad i po zakoniczeniu prac ponownie
wykorzysta¢ do rekultywacji terenu (tylko gdy nie bedzie zanieczyszczona substancjami
ropopochodnymi).
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¢) Wszelkie prace prowadzié przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego
i konserwowanego w sposéb prawidlowy.

d) Plac budowy oraz zaplecze budowy wyposazy¢ w $rodki do neutralizacji rozlanych substancji
ropopochodnych. W przypadku awaryjnego zanieczyszczenia gruntu ww. substancjami, nalezy
go mniezwlocznie zebraé i przekazaé do utylizacji podmiotowi posiadajacemu stosowne
uprawnienia w tym zakresie. Substancje ropopochodne z zanieczyszczonych powierzchni
utwardzonych zebra¢ przy uzyciu odpowiednich sorbentéw i przekazaé do utylizacji.

¢) Odpowiednio zabezpieczy¢ uzytkowane maszyny, sprzet budowlany i transportowy przed
wyciekiem paliw i olejow.

f) Wydzieli¢ miejsce przeznaczone na post6j sprzetu budowlanego oraz ewentualne awaryjne
naprawy.

8) Ze wzgledu na polozenie przedsigwzigeia w granicach obszaru narazonego na zalanie,
w przypadku zniszczenia walu przeciwsztormowego (przeciwpowodziowego) zabezpieczyé
odpowiednio teren inwestycji przed powodzia.

h) Prace w bliskim sasiedztwie ciekow wykonywa¢ przy niskich stanach wody —
w okresie braku zagrozenia powodziowego. W przypadku wezbran powodziowych
1 wystapienia wody z brzegu rzek, zabezpieczyé roboty budowlane iusungé zagrozenia
Z tego obszaru.

1) Przed realizacja planowanej inwestycji ustali¢ czy planowane przedsiewziecie znajduje si¢
w kolizji z urzadzeniami melioracji wodnych, takimi jak m.in. ciagi drenarskie, rowy czy
rurociagi, ktérych przerwanie mogtoby wywotaé negatywny wplyw na stosunki wodne
W rejonie inwestycji.

J) W trakcie trwania prac w miejscach gdzie moze doj$¢ do naruszenia stosunkéw wodnych przy
budowie nowej linii, teren nasypu na czas budowy odizolowaé od terenéw podmoktych np.
szczelng §cianka Larsena.

k) Na etapie realizacji przedsiewziecia §cicki bytowe gromadzi¢ w szczelnych zbiornikach
bezodpltywowych przenoénych toalet, a nastepnie przekazywaé wyspecjalizowanej firmie
asenizacyjnej transportujacej $cieki do oczyszczalni §ciekéw.

) Powstajace na etapie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia niezanieczyszczone wody
opadowe i roztopowe z uktadu torowego odprowadzaé do zbiornikéw infiltracyjnych oraz
infiltracyjno-retencyjnych, urzadzen - rowéw torowych oraz rowéw melioracji szczegblowej
lub wéd - jezior i rzek, w sposéb niepowodujacy zalewania terenéw sasiednich oraz
niezmieniajacy stanu wody na gruncie, w szczegdlnosci kierunku
i natgzenia odptywu wod opadowych ze szkoda dla gruntéw sasiednich.

m) Na etapie eksploatacji stosowaé sprawny system odwadniania torowiska i obiektéw
inzynierskich, utrzymywaé drozno$¢ drenazu, studzienek i innych urzadzen kanalizacyjnych,
a takze row6w odwadniajacych podtorze.

n) Dokonywaé systematycznych przegladéw urzadzen zapewniajacych skuteczno$é dziatania
poziomego drenazu odwadniajacego oraz rowow odwadniajacych podtorze: osadniki oraz
studnie, w ktérych bedzie osadzala sic zawiesina ogblna systematycznie oprézniaé
z nagromadzonych osadéw.

0) Uzyska¢ wszelkie niezbedne pozwolenia, zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawa
(W tym na wykonanie, likwidacjg urzadzen wodnych oraz szczegllne korzystanie z wod).

p) Stosowaé podczas usuwania roslinnosci herbicydy biodegradowalne. Zabiegi z uzyciem
$rodk6éw do zwalczania ro§lin wykonywaé §rodkami dopuszczonymi do obrotu oraz stosowania,
dla ktérych Minister Rolnictwa i Rozwoju Wsi wydat stosowne zezwolenie na wprowadzanie
do obrotu i stosowania zgodnie z zapisami ustawy z dnia 8 marca 2013 r. o §rodkach ochrony
roslin oraz zgodnie z zaleceniami urmeszczonyml w etykiecie danego $rodka.

6. W celu zminimalizowania oddzia i
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b)

d)

Powolaé nadzér przyrodniczy skladajacy sie z zespolu specjalistéw posiadajacych
do$wiadczenie i wiedze z zakresu herpetologii, ornitologii i chiropterologii, ktéry na etapie
realizacji i eksploatacji inwestycji bedzie weryfikowat rzeczywiste zagrozenia dla chronionych
gatunkéw fauny, wskazywal i podejmowat odpowiednie dziatania wykluczajace negatywny
wpltyw na $rodowisko przyrodnicze i sprawowal odpowiedni nadzér nad realizowanymi
pracami i skuteczno$cia zastosowanych rozwiazaf. Do zadan nadzoru przyrodniczego nalezy
m.in.:
maksymalnie na 7 dni przed rozpoczeciem prac budowlanych przeprowadzenie kontroli
pod katem wystgpowania obecno§ci osobnikéw chronionych gatunkéw w  granicy
przewidzianego do realizacji odcinka linii kolejowej (w szczeg6lnoéci miejsc legowych
i rozrodezych), w przypadku stwierdzenia weze$niej niezidentyfikowanych gatunkéw - uzyskanie
stosownych zezwolen na odstgpstwa od zakazéw obowiazujacych wzgledem dziko
wystepujacych chronionych gatunkéw oraz kontrola i nadzér nad realizacja zezwolenia zgodnie
ze wskazanymi warunkami,
wskazanie bezpiecznych terminéw oraz sposobu prowadzenia prac budowlanych (o ile nie zostaty
okre§lone w tresci decyzji) w odniesieniu do zidentyfikowanych waloréw przyrodniczych
obszaru inwestycyjnego oraz okreSlanie potrzeby podejmowania dodatkowych dziatan
zabezpieczajacych i/lub minimalizujacych w zalezno§ci od stwierdzonych uwarunkowarn
lokalnych (w tym wyznaczenie miejsc realizacji czasowych ogrodzefi ochronnych dla ptazow
i drobnych zwierzat),
przeprowadzenie szkolenia dla pracownikéw nadzorujacych budowg, w trakcie ktdrego
przedstawione zostana informacje dotyczace istniejacych uwarunkowan przyrodniczych oraz
dziatan ochronnych koniecznych do stosowania przez pracownikéw w trakcie prowadzonych prac
budowlanych,
prowadzenie kontroli prac przygotowawczych (wycinki drzew, zdjecia wierzchniej warstwy
ziemi i budowy nasypu, lokalizowania zaplecza budowy, budowy drég tymczasowych
i dojazdowych) i prac budowlanych oraz ocena skutecznosci zastosowanych zabezpieczen,
prowadzenie biezacej kontroli wykopéw i miejsc stanowiacych potencjalne putapki
antropogeniczne dla zwierzat, w przypadku stwierdzenia uwigzionych zwierzat, podejmowanie
7 zachowaniem szczegolnej ostrozno$ci dziatari majacych na celu przeniesienie zwierzat w
bezpieczne miejsce, poza zakres oddzialywania inwestycji w odpowiednie dla gatunku siedliska
(na chwytanie, przetrzymywanie, transport i przemieszczanie z miejsc regularnego przebywania
w inne miejsca chronionych gatunkéw zwierzat nalezy uzyskaé zezwolenie wlaSciwego
miejscowo regionalnego dyrektora ochrony §rodowiska zgodnie z ustawa o ochronie przyrody),
prowadzenie kontroli realizacji warunkéw narzuconych treicia przedmiotowej decyzji oraz
przedkladanie okresowych (rocznych) sprawozdan z realizowanego nadzoru.
Zaplecza budowy, bazy materialowo-sprzetowe i miejsca do czasowego magazynowania
wytworzonych odpadéw lokalizowaé poza granica i sasiedztwem z obszarem Natura 2000
Police - kanaty PLH320015.
Wycinke drzew w granicy dziatek inwestycyjnych nr 3302/2 Police 2 i 3304/2, 75/8, 3027/3,
3027/2 Police 7 nalezy przeprowadzié poza okresem najwyzszej aktywnosci nietoperzy tj. poza
okresami migracji z i na zimowiska oraz poza okresem ich hibernacji, jak réwniez pod nadzorem
ornitologicznym i wykluczeniu wykorzystania tych terenéw przez ptaki.
Prace budowlane i roboty ziemne w obrebie drzew nieprzeznaczonych do wycinki, prowadzi¢
z zachowaniem szczegélnej ostroznoéci i z zachowaniem dobrych praktyk (tj. przy
zabezpieczeniu pni ostonami, wykluczajac skladowanie materiatléw budowlanych i poruszanie
sie cigzkiego sprzetu w obrebie rzutu korony drzew, prowadzac recznie prace w obrebie
systeméw korzeniowych).
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e) W granicy terenu sasiadujacego z zespotem rurociagéw technologicznych laczacych Port
Morski Police z Zakladami Azotowymi prace zwiazane z wycinka drzew i krzewow oraz
przygotowaniem nawierzchni pod budowe nasypu kolejowego prowadzi¢ poza okresem
legowym ptakow.

f) W trakcie prac budowlanych zabezpieczaé miejsca stanowiace potencjalne putapki
antropogeniczne dla zwierzat, tj. wykopy, czasowe rowy, betonowe konstrukcje itp., prowadzié
regularne  przeglady ww. miejsc pod katem obecno$ci w nich zwierzat;
w przypadku stwierdzenia uwigzienia zwierzgcia, nalezy je bezzwlocznie, ze szczeglng
ostrozno$cia odtowié i przenie$¢ w bezpieczne miejsce, poza teren inwestycji.

g) W celu uniemozliwienia przedostawania si¢ zwierzat na teren budowy, w miejscach o wysokim
prawdopodobienstwie wystgpowania plazéw (lokalizacja nowej trasy linii kolejowej),
zastosowa¢ wygrodzenia terenu niezbgdnego dla realizacji inwestycji (ogrodzenie z folii lub
siatki o oczkach nie wigkszych niz 0,5 cm x 0,5 cm lub agrotkaniny, rozpigtej
na palikach, do wysokosci ok. 0,5 m n.p.t., z 10-15 cm daszkiem gérnym (nawiasem),
w dolnej czeéci wkopanej w podtoze do glebokosci min. 15 cm).

II. Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktéorych mowa w art. 72 ust. 1:

1. Uwzglednié uwarunkowania okre$lone w pkt I II.

2. Dla zapewnienia wlaSciwego odptywu wéd opadowych i roztopowych z nawierzchni torowe;,
zaprojektowaé torowisko z pochyleniem poprzecznym o warto$ci 5%.

3. W nasypie linii kolejowej w km 1+740 i 2+044 zrealizowaé dwa przepusty dla plazéw. Swiatto
przepustu powinno wynosi¢ 1,5 m (szeroko$¢) i 1,3 m (wysokos¢).

IOI.  Nalezy zrealizowaé nast¢pujace dzialania dotyczace unikania, zapobiegania, ograniczania
oddzialywania przedsi¢wziecia na Srodowisko:

1. Przed rozpoczgciem uzytkowania przedsigwzigeia nalezy przeprowadzié wlasciwy odbidr
techniczny calego przedsigwzigcia poprzez sprawdzenie zgodnoSci wykonawstwa z projektem
budowlanym.

2. Kontrola oddziatywania projektowanego przedsiewziecia na §rodowisko na etapie realizacji musi
obejmowaé nadzér nad wykonawca robét budowlanych, zwlaszcza w zakresie dotrzymania
wymogow natozonych niniejsza decyzja, ze szczegdlnym uwzglednieniem ograniczania obszaru
terenu przeznaczonego pod zaplecze budowy, halasu, zapylenia, zanieczyszczenia terenéw poza
zapleczem budowy, zagospodarowania odpaddéw oraz oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze.

3. Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia nalezy prowadzié ciagla kontrole sprawnoéci poszczegolnych
elementéw inwestycyjnych, w tym dokonywaé statych przegladéw, usuwaé biezace usterki.

Uzasadnienie

W dniu 22 pazdziernika 2020 roku (pismem z dnia 15 pazdziernika 2020 roku, znak: IOS3a-
4423-36.7.1/2020) , dzialajac z pelnomocnictwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z siedziba w Warszawie, wystapila do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie
z wnioskiem o wydanie decyzji o frodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pn. ,,Budowa
polaczenia kolejowego do Portu Morskiego Police”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie dokonal analizy przekazanej
dokumentacji sprawy, po czym stwierdzil, iz nie zawiera ona wszystkich dokumentéw okreSlonych
w treSci art. 74 ustawy oo§$, dajacych podstawe do wszczecia postegpowania administracyjnego.
W zwiazku z powyzszym pismem z dnia 3 listopada 2020 r., znak: WONS-0S.420.26.2020.AW.1
wezwano inwestora do uzupelnienia przedtozonego wniosku, o zataczenie kopii mapy ewidencyjnej
obejmujacej przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz obejmujace]
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przewidywany obszar, na ktory bedzie oddzialywaé przedsigwzigcie oraz o oryginaty lub po§wiadczone
notarialnie wypisy z rejestru gruntow lub inne dokumenty (w postaci papierowej lub elektronicznej)
wydane przez organ prowadzacy ewidencje¢ gruntéw i  budynkéw, pozwalajace
na ustalenie stron postgpowania, zawierajace co najmniej numer dzialtki ewidencyjnej oraz, o ile zostaly
ujawnione: numer jej ksiggi wieczystej, imie i nazwisko albo nazwg oraz adres podmiotu
ewidencyjnego, obejmujacych przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie,
oraz obejmujacych obszar, na ktory bedzie oddziatywaé przedsigwziecie. W dniu 3 grudnia 2020 r.
wplynglo do tut. urzedu uzupetnienie brakéw formalnych.

Na podstawie obowiazujacych przepiséw prawa oraz biorac pod uwage zakres analizowanej
inwestycji, zgodnie z tre§cia rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na §rodowisko (Dz. U. 22019 r., poz. 1839), inwestycja
zostata zakwalifikowana do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé
na $rodowisko, tj. do § 3 ust. 1 pkt 601 § 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 60, czyli jako budowa
i rozbudowa linii kolejowych innych niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, urzadzenia do przetadunku
w transporcie intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciagu drég kolejowych oraz
bocznice co najmniej z jednym torem kolejowym o dtugosci uzytecznej powyzej 1 km.

Bedac zatem, zgodnie z tre§cia art. 75 ust. 1 pkt 1 t) ustawy 0o$ (z uwagi na realizacjg inwestycji
w zakresie linii kolejowych) organem wilasciwym do wydania decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach oraz bgdac w posiadaniu wniosku kompletnego pod wzgledem formalnym, tutejszy
organ w dniu 3 grudnia 2020 r. wszczal postepowanie administracyjne w przedmiotowej sprawie.
Stosownie do art. 74 ust. 3 ustawy 00§ i art. 49 oraz 61 § 4 Kpa, strony postgpowania, z uwagi na liczbg
przekraczajaca 10, byly powiadamiane o kazdym etapie postgpowania w formie obwieszczen.
Obwieszczenia informujace o toku postgpowania zamieszczano na stronie Biuletynu
Informacji Publicznej tut. urzedu pod adresem: http://bip.szczecin.rdos.gov.pl w zakladce
Obwieszczenia/Zawiadomienia. O wszczeciu postgpowania w przedmiotowej sprawie strony
poinformowano obwieszczeniem z dnia 17 grudnia 2020 roku, znak: WONS-08.420.26.2020.AW .2,
ktére zostato zamieszczone na stronie Biuletynu Informacji Publicznej RDOS w Szczecinie oraz
tablicach informacyjnych RDOS Szczecin i Urzedu Miejskiego w Policach.

Po przeanalizowaniu przedtozonej dokumentacji pod wzgledem merytorycznym, tut. organ
stwierdzit braki, ktére nie daty mozliwoéci rozstrzygniecia, czy dla planowanej inwestycji wymagane
jest przeprowadzenie oceny oddzialywania na $rodowisko, dlatego tez pismem z dnia 16 grudnia
2020 r., znak: WONS-08.420.26.2020.AW 4, dzialajac zgodnie z art. 50 § 1 Kpa, tut. organ wezwal
inwestora do uzupelnienia karty informacyjnej przedsigwzigcia o: informacje dotyczace termindw
i metodyki prowadzenia inwentaryzacji nietoperzy i zbiorowisk roélinnych, prognozowanego
oddziatywania taboru kolejowego na zimowiska, szlaki migracyjne i zerowiska nietoperzy,
oddzialywanie na obszar Natura 2000 Police — kanaly PLH320015, przedstawienie rozwiazan
minimalizujacych negatywny wplyw na chiropterofaune, okreslenie wplywu inwestycji na siedliska
ptazéow 1 wskazanie mozliwych do zastosowania $rodkéw minimalizujacych wplyw inwestycji
na herpetofaune i drobne ssaki, przedstawienie wplywu eksploatacji inwestycji na lokalne populacje
ornitofauny wystgpujacej w sasiedztwie przebiegu nowego §ladu projektowanej linii kolejowej nr 437
oraz zalaczenia danych wprowadzonych do analizy oddziatywania skumulowanego analizowanej
inwestycji na klimat akustyczny. W dniu 13 stycznia 2021 r., wptynelo do tut. urzedu pismo inwestora
z pro$ba o przedtuzenie terminu na uzupehienie karty informacyjnej przedsigwzigcia. Pismem z dnia
19 stycznia 2021 r., znak: WONS-08.420.26.2020.AW.5 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Szczecinie przychylil sig¢ do prosby wnioskodawcy. W dniu 1 marca 2021 r. do tut. urzedu wptyneto
kolejne pismo wnioskodawcy informujace o koniecznoéci przedtuzenia terminu na uzupehienie
dokumentacji, natomiast w dniu 10 marca 2021 r. zostato przedtozone uzupelnienie karty informacyjnej
przedsigwzigcia, w ramach ktérej dokonano takze korekty zakresu przedsigwzigcia.

Majac na uwadze fakt, iz przedtozona dokumentacja umozliwiala rozstrzygnigcie, czy dla
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planowanej inwestycji wymagane jest przeprowadzenie oceny oddzialywania na Srodowisko, tutejszy
organ zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 2 i 4 ustawy 00§, w dniu 17marca 2021 r. przestal zgromadzona
dokumentacje w przedmiotowej sprawie Panstwowemu Powiatowemu Inspektorowi Sanitarnemu
w Policach i Dyrektorowi Zarzadu Zlewni w Szczecinie Patstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie, zwracajac si¢ z prosba o wydanie opinii, co do koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na §rodowisko.

W dniu 2 kwietnia 2021 r. pismem znak: SZ.ZZS.4.4360.57.2021 MTW Zastgpca Dyrektora
Zarzadu Zlewni w Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wezwal
do uzupelienia karty informacyjnej przedsigwziecia. Pismem z dnia 20 kwietnia 2021 r. znak: WONS-
08.420.26.2020.AW.9 tut. organ przekazat inwestorowi wezwanie ww. organu. W dniu 25 maja 2021
r., wptynglo do tut. urzedu pismo inwestora wskazujace na konieczno$¢ przedtuzenia terminu
na uzupelnienie karty informacyjnej przedsigwzigcia. Pismem z dnia 1 czerwca 2021 r., znak: WONS-
08.420.26.2020.AW.10 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie przychylit sie do
proéby o przedtuzenie terminu uzupelnienia wniosku, natomiast w dniu 30 czerwca 2021 r. zostato
przedlozone przez inwestora uzupelnienie karty informacyjnej przedsiewzigcia.

Pismami znak: WONS- 0$.420.26.2020.AW.11 i WONS- 08.420.26.2020.AW.12 w zwiazku
z uzyskaniem dodatkowego materiatu dowodowego w sprawie Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Szczecinie wystapil ponownie do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Policach i Dyrektora Zarzadu Zlewni w Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie w wnioskiem o wydanie opinii, co do konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatlywania
na $rodowisko.

W dniu 19 lipca 2021 r., pismem znak: SZ.ZZS.4.4360.57.2021. MTW Zastepca Dyrektora
Zarzadu Zlewni w Szczecinie Pafistwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie ponownie wezwal
inwestora do uzupelnienia karty informacyjnej przedsigwzigcia. Przedmiotowe™ wezwanie zostalo
przekazane inwestorowi pismem z dnia 21 lipca 2021 r., znak: WONS-08$.420.26.2020.AW.13,
natomiast uzupehienie karty informacyjnej przedsiewzigcia wptyneto do tut. urzedu w dniu 30 sierpnia
2021 r.

Pismami znak: WONS- 08.420.26.2020.AW.14 i WONS- 08.420.26.2020.AW.15 w zwiazku
z uzyskaniem kolejnego uzupelnienia karty informacyjnej przedsigwzigcia Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Szczecinie wystapit ponownie do Pafistwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Policach i Dyrektora Zarzadu Zlewni w Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie w wnioskiem o wydanie opinii, co do konieczno$ci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na §rodowisko.

Pismem z dnia 14 wrzeénia 2021 r., znak: SZ.ZZ8.4.4360.57.2021 MTW Zastepca Dyrektora
Zarzadu Zlewni w Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie zawiadomit
o przekazaniu zgodnie z kompetencjami przedmiotowego wniosku do rozpatrzenia przez Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie Pafistwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie.

W dniu 21 wrze$nia 2021 r. wplyneta do tut. urzedu opinia sanitarna (pismo z dnia 21 wrzeénia
2021 roku, znak: ZNZ.9022.2.1.2021), w ktérej Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Policach
stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania dla planowanego przedsigwzigcia
na §rodowisko. W dniu 23 wrzesnia 2021 r. wptyngla do tut. urzgdu opinia (pismo z dnia 21 wrze$nia
2021 roku, znak: SZ.RZS.4360.1.84.2021.AP), w ktérej Zastgpca Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie stwierdzit brak
potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania planowanego przedsigwziecia na S$rodowisko,
okre$lajac jednocze$nie warunki realizacji przedsiewzigcia chroniace srodowisko wodno-gruntowe.

Obwieszczeniem z dnia 29 wrzeénia 2021 roku, znak: WONS-08.420.26.2020.AW.16 strony
postegpowania zostaly powiadomione o kolejno podjgtych przez tut. organ czynnoS$ciach
w przedmiotowym postepowaniu. W powyzszym obwieszczeniu poinformowano takze o przedtuzeniu
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terminu na wydanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach, wskazujac nowy termin zatatwienia
sprawy (do dnia 2 listopada 2021 r.) oraz uzasadnienie braku mozliwoéci zatatwienia sprawy w terminie
wynikajacym z obowiazujacych przepisow.

Przed wydaniem wnioskowanej decyzji, tutejszy organ zgodnie z art. 10 § 1 Kpa,
obwieszczeniem z dnia 29 wrzeénia 2021 roku, znak: WONS-08.420.26.2020.AW.17 poinformowat
strony postgpowania o mozliwo$ci zapoznania si¢ ze zgromadzong w sprawie dokumentacja oraz
wypowiedzenia si¢, co do zebranych dowoddéw 1 materialdw oraz zgloszonych zadan.
W wyznaczonym terminie zadna ze stron postgpowania nie zglosita si¢ do tutejszego urzedu w celu
zapoznania si¢ ze zgromadzona w przedmiotowej sprawie dokumentacja, nie zostaty przedstawione
réwniez zadne uwagi do sprawy, dlatego tez bazujac na podstawie zebranego materialu dowodowego,
tutejszy organ wydat w oparciu o art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t) wnioskowang decyzjg o §rodowiskowych
uwarunkowaniach. Podstawa prawna do wydania przedmiotowej decyzji byt réwniez art. 71 ust. 2 pkt
2 ustawy 00§, wskazujacy, iz dla przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé
na $rodowisko wymagane jest uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz art. 82
i art. 85 ww. ustawy okre§lajacy zakres treSci i uzasadnienia decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Niniejsza decyzja zostala wydana takze w oparciu o art. 104 Kpa stanowiacy,
iz zalatwienie sprawy przez organ administracji publicznej odbywa sig przez wydanie decyzji.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy 00§, wlasciwy organ wydaje decyzjg o $rodowiskowych
uwarunkowaniach po stwierdzeniu zgodnosci lokalizacji przedsiewzigcia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostal uchwalony. Niemniej jednak
dla inwestycji dotyczacych linii kolejowych takiej analizy si¢ nie prowadzi.

Rodzaj i charakterystyka przedsiewziecia

Przedsigwzigcie obejmuje budowe jednotorowej, zelektryfikowanej linii kolejowej nr 437 wraz
z infrastrukturg towarzyszaca, stanowiaca polaczenie nowoprojektowanego uktadu torowego stacji Port
Morski Police z linig nr 406 Szczecin Glowny - Trzebiez Szczecinski. Uktad torowy stacji Port Morski
zostanie wybudowany w ramach odrebnego przedsiewziecia inwestycyjnego, realizowanego przez
Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z o. o. Teren przyszlej inwestycji stanowi
w czesci potudniowej (od km 0+000 do km ok. 0+270) obszar stacji Police, nastgpnie na odcinku do km
ok. 1+400 tor nr 1 LK437 przebiegal bedzie w obrebie istniejacego korytarza i z wykorzystaniem
nasypu kolejowego linii nr 406. Na dalszym odcinku (tj. do korica opracowania w km 2+510,23)
planowana linia przebiega¢ bedzie juz nowym §ladem, przecinajac w km 1+906 drogg wojewddzka
nr 114 (ul. Jasienicka) i wkraczajac w obszar terasy zalewowej doliny Odry, po czym dowiazana
zostanie do poprowadzonego na grobli zespolu rurociggdw technologicznych taczacych Port Morski
Police z Zakladami Azotowymi. Orientacyjna dtugo$é catkowita projektowanej linii nr 437 wynosi
ok. 3288 m. Szczegdtowy zakres oraz parametry inwestycji oraz jej przebieg stanowi Charakterystyka
przedsigwzigceia, ktora przedstawiona zostata w zalaczniku do niniejszej decyzji.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana bedzie na terenie miasta Police, w powiecie polickim,
na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego. Na odcinku przylegtym do linii nr 406
nowoprojektowana linia usytuowana bedzie na dziatkach stanowiacych teren kolejowy zamknigty, za$
na odcinku o nowym przebiegu linia znajdzie sie w obrebie dzialek bedacych wlasnoscia Skarbu
Panistwa, Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz Gminy Police. Zagospodarowanie terenu
w rejonie inwestycji jest zréznicowane. W sasiedztwie stacji Police i wzdhuz istniejacego odcinka linii
nr 406 (od km -0+778,62 do km ok. 0+600), w bliskim sasiedztwie analizowanej inwestycji
zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i wielorodzinna, mieszkaniowo-ustugowa,
obiekty uzyteczno$ci publicznej (sklepy, zaklady ustugowe, urzedy), tereny produkcyjne
i magazynowe, a takze tereny zielone. Wraz z dalszym odcinkiem linii stopien zainwestowania terenow
sasiadujacych z linia zmniejsza si¢, a w jej otoczeniu wystgpuja zaréwno tereny otwarte,
jak i zabudowa przemystowo-sktadowa. Po stronie zachodniej zlokalizowane jest nielegalne wysypisko
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Smieci oraz rozlegly obszar poprzemystowy dawnego niemieckiego zaktadu produkeji paliw
syntetycznych Hydrierwerke Politz AG. Na ostatnim odcinku planowanej linii, na wschéd
od drogi wojewddzkiej nr 114 (ul. Jasienickiej) otoczenie inwestycji stanowia obszary zielone terasy
zalewowej Odry, zajete w czeSci przez torfowisko niskie, z licznymi rozlewiskami i zastoiskami wéd.
Od km ok. 2+050 do korica zakresu inwestycji, po pénocnej stronie planowanego przebiegu linii nr 437
przebiega grobla z rurociagami przesylowymi, taczacymi Port Morski Police z Zaktadami Azotowymi
Police S.A.

Realizacja inwestycji bedzie wymagala wykorzystania pewnych ilosci materialéw, surowcow,
paliw oraz wody. Materialy wykorzystywane podczas fazy realizacji przedmiotowej inwestycji
to przede wszystkim beton, stal i kruszywo. Na etapie realizacji, zapotrzebowanie na materiaty
1 surowce wiazad sig bedzie gléwnie z pracami nawierzchniowymi (wymiana thicznia, wymiana szyn
i podktadéw, wykorzystanie geosyntetykéw do wzmocnienia nasypéw i podtorza) oraz z pracami
remontowymi obiektéw inZynieryjnych (beton, gotowe prefabrykaty betonowe, stal zbrojeniowa itp.).
Na obecnym etapie prac projektowych trudno doktadnie oszacowaé ilo$é poszczeg6lnych materialéw,
ktére planuje si¢ wykorzysta¢ w czasie realizacji projektowanych prac budowlanych. Szczegdtowy
bilans materialéw i surowcéw niezbednych do realizacji przedsiewziecia zawieral bedzie projekt
wykonawczy. Zaopatrzenie w energie elektrycznq na potrzeby technologiczne zaplecza technicznego,
w tym zasilanie urzadzen i o$wietlenia, pochodzié bedzie ze zrédet wtasnych PKP i odbywag sic bedzie
na podstawie oddzielnych uméw z dystrybutorem. Z uwagi na brak przyjetej technologii prac,
na obecnym etapie nie mozna w sposob wiarygodny okreslié prognozowanego zapotrzebowania na

_ energig elektryczna. Nie przewiduje sig jednak, ze beda to znaczne ilosci. Takze zuzycie paliw cieklych
jest na obecnym etapie trudne do oszacowania. Zaklada sig, ze zapotrzebowanie na olej napgdowy do
wykorzystywanego sprzetu (maszyn budowlanych, samochodéw, pociagéw technicznych) wyniesie
$rednio ok. 500 1/dobe. Na etapie budowy polaczenia kolejowego, nie przewiduje si¢ istotnego zZuzycia
wody. W miarg potrzeb woda pobierana bedzie z wodociagédw znajdujacych sie na stacjach lub
wodociagéw gminnych, na podstawie podpisanej umowy. W szczegdlnych przypadkach woda
dostarczana bedzie beczkowozem. Woda na placu budowy bedzie uzywana gtéwnie na cele socjalno-
bytowe oraz w miesigcach letnich do zraszania miejsc kruszenia/gromadzenia gruzu powstatego
7 rozbiorek. Szacuje sig, ze bedzie to maksymalnie kilkanascie metréw sze$ciennych na dobe.

Eksploatacja powstatej infrastruktury nie bedzie wiazata sie z wykorzystywaniem materiatéw,
surowcow, paliw czy tez wody. Nalezy mieé na uwadze, ze w przysztosci moze wystapié konieczno$é
naprawy lub konserwacji linii, jednak na obecnym etapie nie mozna okre§li¢ rodzaju i ilosci
niezbegdnych do tego celu surowc6éw, materialéw i paliw. Linia kolejowa wymaga zapotrzebowania
na energig w trakcie jej eksploatacji, poniewaz jest zelektryfikowana, zasilania wymagaja takze systemy
Swietlne (semafory), ofwietlenie rozjazdéw i systemy bezpieczenstwa, w tym réwniez
do podgrzewania rozjazdéw w czasie miesigcy zimowych oraz urzadzenia sterowania ruchem
w budynkach nastawni.

Rodzaj, cechy i skala mozliwego oddzialywania

Prace beda wykonywane przy uzyciu pojazdow transportowych, maszyn i sprzetu budowlanego.
Wykonanie powyzszych prac przy uzyciu maszyn z silnikami spalinowymi, urzadzefi, narzedzi
i pojazdéw transportowych, dostarczajacych na teren budowy materiaty i surowce bedzie wiazato sie
z powstaniem takich uciazliwosci, jak emisja zanieczyszczeti do powietrza czy emisja hatasu
do $rodowiska. Oddziatywanie to bedzie typowe dla etapu inwestycyjnego i bedzie miato charakter
stosunkowo krétkotrwaly, niezorganizowany, bedzie ograniczone gtéwnie do granicy dziatek
inwestycyjnych i ich bezpo§redniego sasiedztwa i ustanie po zakoniczeniu etapu realizacji inwestycji.

Na wielko$¢ uciazliwosci akustycznej bedzie mieé¢ wplyw harmonogram pracy maszyn
iurzadzen oraz ich wzajemna lokalizacja. Roboty budowlane beda sig odbywaty etapami i w tym samym
okresie na réznych odcinkach budowanej linii prace beda na réznym stopniu zaawansowania. Pod
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wzgledem akustycznym najbardziej uciazliwa bedzie faza prac ziemnych i wymiana podtorza, podczas
ktérych na niewielkim obszarze bedzie skoncentrowana znaczna liczba cigzkiego sprzgtu. Niemniej
jednak, zgodnie z art. 75 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony S$rodowiska
(Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 z pézn. zm.) — dalej zwanej ustawg Prawo ochrony §rodowiska, w trakcie
prowadzenia prac budowlanych inwestor jest zobowiazany uwzglednié ochrong $rodowiska
w obszarze prowadzenia prac, a w szczegdlnosci ochrong gleby, zieleni, naturalnego uksztaltowania
terenu i stosunkdéw wodnych. W niniejszej decyzji okre§lono szereg warunkéw dot. prowadzenia prac,
okre$lajac zasady organizacyjno-porzadkowe, ktdre pozwola ograniczy¢ oddziatywanie fazy realizacji
przedsiewzigcia w szczegblno$ci w zakresie emisji halasu i zanieczyszczen do powietrza. Majac
na uwadze lokalizacje przedsigwzigcia wzdluz, ktérego zlokalizowane sa obiekty mieszkaniowe,
niezmiernie waznym jest zastosowanie oraz podjecie wszelkich mozliwych dzialan skutkujacych
ograniczeniem negatywnego oddzialywania fazy budowy na klimat akustyczny. W celu minimalizacji
oddziatywania inwestycji na $rodowisko zobowiazano inwestora do opracowania sposobu organizacji
wszelkich prac budowlanych w sposéb zapewniajacy ich sprawna i mozliwie najszybsza realizacje,
w trakcie prowadzonych prac stosowania najmniej ucigzliwej pod wzgledem akustycznym technologii,
korzystania wylacznie ze sprawnych maszyn i urzadzen o waznych przegladach technicznych oraz
spelniajacych  wymogi  Rozporzadzenia  Ministra Gospodarki z dnia 21  grudnia
2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen
w zakresie emisji hatasu do $rodowiska (Dz. U. z 2005 r., nr 263, poz. 2202 z pdzn. zm.), wylaczania
zbednych, nieuzywanych w danym momencie urzadzen, maszyn i narzgdzi emitujacych hatas
i zanieczyszczenia do powietrza. W sasiedztwie terenéw chronionych akustycznie prowadzenie prac
budowlanych oraz uzywanie urzadzen stanowiacych Zzrédla halasu o wysokim poziomie mocy
akustycznej dopuszczalne jest wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6:00 — 22:00. Dopuszcza sig
realizacje prac, ktore ze wzglgdu na technologie budowy nie moga zostaé przerwane i musza by¢
wykonywane w systemie ciaglym w pozostatych godzinach, niemniej jednak nie moga one stanowié
znaczacej ucigzliwosci dla okolicznych mieszkaficéw. Z uwagi na znaczne oddzialywanie halasowe
zwigzane z obstuga takich obiektow, w granicy terendow chronionych akustycznie nalezy wykluczyd
lokalizowanie miejsc stanowiacych zaplecza budowy, bazy materiatowo-sprzetowe i punkty czasowego
magazynowania wytworzonych odpadéw. W celu ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniem
powietrza prace budowlane nalezy prowadzi¢ w  sposéb  ograniczajacy pylenie,
w szczegoblno$ci poprzez zmniejszanie predkosci jazdy maszyn budowlanych i samochoddw na terenie
budowy (zwlaszcza w przypadku poruszania sig tych pojazdéw po powierzchniach nieutwardzonych),
transportowanie materiatéw sypkich $rodkami transportu zabezpieczonymi plandekami, ostrozne
prowadzenie rozladunku i przemieszczania materialtéw budowlanych. W okresie bezdeszczowym
z utrzymujaca si¢ wysoka temperatura nalezy zraszaé place manewrowe, drogi dojazdowe
i technologiczne woda, oczyszczaé §rodki transportowe wyjezdzajace z terenu budowy oraz czyscic
drogi dojazdowe w sasiedztwie placu budowy z pytu i blota, w celu wyeliminowania wtérnej emisji.
W granicach zaplecza budowlanego nalezy zapewni¢ odpowiednig organizacjg i utrzymanie porzadku.
Zastosowanie przez inwestora ww. warunkow, pozwoli zminimalizowaé znaczaco negatywny wplyw
etapu realizacji przedmiotowego przedsigwzigeia na klimat akustyczny i zanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego i ograniczy¢é niemozliwe do calkowitego wykluczenia uciazliwoéci dla terenow
sasiedujacych.

Na etapie eksploatacji analizowana linia kolejowa bedzie obicktem majacym w szczegdlnosci
wplyw na klimat akustyczny najblizszego otoczenia, ze wzglgdu na odbywajacy si¢ po niej ruch taboru
kolejowego. Zgodnie z przedstawionymi informacjami natgzenie ruchu na projektowanym odcinku linii
kolejowej nr 437 wynosi¢ bedzie sze$¢ pociagéw towarowych w porze dnia i dwa pociagi
w porze nocy. Oceng oddziatywania projektowanej linii kolejowej na klimat akustyczny wykonano przy
pomocy metody obliczeniowej stanu prognozowanego dla horyzontu czasowego w 2023 roku. Celem
przeprowadzonych w raporcie analiz bylo okre$lenie poziomu dzwigku w wyznaczonych punktach,
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stanowiacych zabudowe chroniong akustycznie znajdujaca sig najblizej projektowanej linii kolejowe;,
w odniesieniu do wartodci dopuszczalnych dla pory dnia i nocy. W ramach oddzialywan
skumulowanych w analizie uwzgledniono takze oddziatywanie zwigzane z ruchem taboru kolejowego
prowadzonego na czgéci odcinka przez linie kolejowe nr 406 i 431. Przeprowadzona analiza
rozprzestrzeniania si¢ halasu w §rodowisku, wykazata spetnienie dopuszczalnych norm okre$lonych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych
poziom6w hatasu w §rodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112). Najwyzsze wartoéci poziomu hatasu
wyniosty odpowiednio do 52,5 dB w porze dniai 51,3 dB w porze nocy. Dopuszczalne poziomy hatasu
zostaly przekroczone w jednym z wyznaczonych punktéw pomiarowych, gdzie wyniosty odpowiednio
624 dB w porze dnia i 61,2 dB w porze nocy, niemniej jednak zabudowa
ta zlokalizowana jest w granicy obszaru kolejowego. Zgodnie z art. 114 ust. 3, 4 Prawo ochrony
srodowiska, dla takiej zabudowy ochrona akustyczna polega na stosowaniu rozwiazan technicznych
zapewniajacych wlasciwe warunki akustyczne wewnatrz budynkéw. Stosownie do powyzszego
przeprowadzona analiza obliczeniowa wykazata, iz w hatas wewnatrz wskazywanego budynku wyniesie
36,5 dB, co $wiadczy o dotrzymaniu dopuszczalnych pozioméw hatasu wewnatrz pomieszczenia.
Zadaniem organéw administracji panstwowej jest dopuszczanie do realizacji inwestycji, ktore spetniaja
1 zapewniaja jak najlepszy stan akustyczny Srodowiska (co powinno by¢ zgodne z zapisem art. 112
ustawy Prawo ochrony §rodowiska) i dazenie do utrzymania poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego
lub co najmniej na tym poziomie, zmniejszaniem poziomu hatasu
co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest on dotrzymany. Dlatego w celu ograniczenia emisji hatasu
w niniejszej decyzji zdefiniowano dziatania konieczne do zastosowania przez inwestora
na etapie eksploatacji inwestycji. Niezmiernie waznym jest, aby na funkcjonujacym juz odcinku linii
kolejowej przeprowadzaé¢ regularne kontrole stanu technicznego infrastruktury kolejowej oraz
prowadzi¢ biezaca konserwacjq. Podczas eksploatacji linii kolejowej w wyniku normalnego
uzytkowania nastgpuje pogorszenie stanu infrastruktury. W przypadku stwierdzenia zlego stanu
technicznego poszczegdlnych elementéw nalezy wprowadzaé dziatania polegajace na przywréceniu ich
odpowiednich parametréw, poprzez naprawg lub wymiang na nowe. Na trase projektowanych torowisk
nalezy kierowaé wylacznie sprawny technicznie i w miarg mozliwosci nowoczesny tabor kolejowy,
dostosowany do zastosowanych torowisk i charakteryzujacy si¢ nizszym poziomem emisji hatasu.
Ponadto zgodnie z art. 175 ust. 1 ustawy Prawo ochrony §rodowiska, zarzadzajacy linig kolejowa jest
zobowiazany do okresowych pomiaréw pozioméw w §rodowisku substancji lub energii wprowadzanych
w zwiazku z eksploatacja tych obiektéw. Majac na uwadze zapisy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji
lub energii w §rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub
portem (Dz. U. z 2011 r., Nr 140, poz. 824 z pbzn. zm.), w przypadku wzrostu natezenia ruchu do 30
tys. pociagdw rocznie, zarzadzajacy linia jest zobligowany do wykonania okresowych pomiaréw hatasu.
Ww. uzyskane wyniki zgodnie z art. 177 ust. 1 ww. ustawy zarzadzajacy linig kolejowq przedklada
organowi ochrony §rodowiska oraz wojewédzkiemu inspektorowi ochrony §rodowiska, o ile pomiary te
maja szczegblne znaczenie dla systematycznej obserwacji zmian stanu §rodowiska wynikajacych
z eksploatacji tych obiektow. W przypadku stwierdzenia przekroczefi standardéw jakosci §rodowiska
inwestor jest zobowiagzany do podjgcia dziatai minimalizujacych poziom hatasu do co najmniej
dopuszczalnego poprzez wprowadzenie odpowiednich rozwigzafi np. zastosowanie thumikéw
akustycznych, ekranéw akustycznych lub poprzez wprowadzenie odpowiedniej zmiany organizacji
ruchu.

W zwiazku z faktem, iz linia nr 437 bedzie zelektryfikowana, bezpo$rednio na terenie
przedsiewzigcia emisja zanieczyszczen gazowo-pylowych na skutek spalania paliw praktycznie nie
bedzie zachodzi¢. Ewentualnie moze do niej dochodzié podczas sporadycznych przejazdéw lokomotyw
spalinowych. W trakcie przejazdu pociagéw moze dochodzi do emisji pyléw na skutek $cierania
oktadzin hamulcowych oraz czeéci jezdnych skladéw, niemniej emisja ta bedzie mieé marginalne
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znaczenie dla jakoS§ci powietrza. Biorac pod uwage charakter przedsigwzigcia oraz prognozowane
wielko$ci emisji zanieczyszczen do powietrza, w tym gazow cieplarnianych, nalezy stwierdzié, ze
planowana inwestycja nie bedzie miala znaczaco negatywnego wplywu na klimat,
co wigcej rozwdj transportu kolejowego przyczyni si¢ do ograniczenia emisji zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza. Planowane przedsiewzigcie bedzie stanowié alternatywe dla czgsci ruchu
towarowego (samochodéw cigzarowych), co bedzie miato bezposérednie przelozenie na redukejg emisji
gazébw cieplamianych. Zjawiska atmosferyczne moga powodowaé wydarzenia kolejowe,
tj. niepozadane sytuacje zaistniate w systemie transportu kolejowego lub w jego otoczeniu, zaktocajace
realizacj¢ procesu przewozowego. Najwigksze szkody i niebezpieczenstwo niosg ze soba pojawiajace
sig coraz czgéciej zjawiska ekstremalne, ktére w widoczny sposdb zmieniaja cechy klimatu w Polsce.
Do zjawisk tych nalezy =zaliczyé przede wszystkim: intensywne opady deszczu
i $niegu, w tym grad, nawalnice, silne wiatry, burze i wytadowania atmosferyczne, mrozne dni, fale
upalow. Materiaty wykorzystane do budowy linii kolejowej nr 437, podobnie jak i obiektu mostowego
w ciagu DW114 beda odporne na wysokie i niskie temperatury. Poprowadzenie nowego fragmentu linii
na wysokim (4-5 m) nasypie zapobiegnie mozliwosci zalania linii podczas intensywnych opadéw
atmosferycznych. Elementy obiektow inzynierskich zostalty zaprojektowane w sposéb uwzgledniajacy
maksymalne obciazenie wiatrem. Inwestycja w planowanym ksztalcie nie bedzie w sposob istotny
wplywaé na zmiany klimatu. Zostanie zrealizowana zgodnie z obowiazujacymi przepisami,
z zastosowaniem materialow zapewniajacych trwato$¢ konstrukcji zarowno w warunkach normalnej
eksploatacji jak i w trakcie wystgpowania ekstremalnych zjawisk pogodowych, w stopniu dostepnym
na obecnym etapie technologicznym.

Gospodarka odpadami

Na etapie realizacji inwestycji mozna spodziewaé si¢ wytworzenia gldwnie odpadow
powstajacych na terenie placéw budowy, do ktérych zaliczy¢ mozna przede wszystkim odpady
zaliczane zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. U. z 2020 1., poz. 10) do grupy 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw
budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W minimalnych ilo§ciach powstana takze odpady z grupy
13 - oleje odpadowe i odpady ciekltych paliw (z wylaczeniem olejéw jadalnych); 15 - odpady
opakowaniowe; sorbenty 16 - odpady nieujete w innych grupach oraz 20 - odpady komunalne facznie
z frakcjami gromadzonymi selektywnie. Na etapie eksploatacji linii kolejowej nie przewiduje si¢
wytwarzania znaczacych ilosci odpadéw. Powstajace odpady zwiazane bgda z utrzymaniem linii
kolejowej wraz z towarzyszaca infrastruktura. Powstale odpady, zgodnie z klasyfikacja zawartg
w rozporzadzeniu w sprawie katalogu odpadéw, naleze¢ beda do grup: 13 - oleje odpadowe i odpady
ciektych paliw (z wytaczeniem olejéw jadalnych oraz grup 05, 121 19), 16 - odpady nieujete w innych
grupach, 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wlaczajac glebg i ziemig z terendw zanieczyszczonych).

Niezbgdnym jest, aby sposéb postepowania z wytworzonymi odpadami byt zgodny z aktualnie
obowiazujacymi w tym zakresie przepisami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach
(Dz. U. z 2021 r., poz. 779 z pézn. zm.), dlatego zobowigzano inwestora do prowadzenia racjonalne;j
gospodarki odpadami w tym: realizacji prac w sposéb minimalizujacy ilo§é powstajacych odpadéw,
selektywnego magazynowania wytworzonych odpadéw w miejscach do tego przystosowanych,
odpowiedniego ich zagospodarowania oraz ewidencjonowania.

Zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi

Wplyw na zdrowie i zycie ludzi zostat oceniony na etapie prowadzonego postgpowania przez
organ inspekcji sanitarnej (Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Policach).
W wyniku przeprowadzonej analizy karty informacyjnej przedsigwzigcia ww. organ pozytywnie
zaopiniowat realizacj¢ przedmiotowego przedsiewzigcia, stwierdzajac, Ze nie bedzie ono negatywnie
oddziatywaé na zdrowie i Zycie ludzi. W ramach przeprowadzonej oceny tutejszy organ okreslit szereg
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warunkéw minimalizujacych ucigzliwosci wynikajace z konieczno$ci wykonania prac budowlanych,
zapewnienia bezpiecznego dostosowania terenu budowy do ruchu pieszych i pojazdéw, a takze
dotrzymania obowiazujacych norm §rodowiskowych na etapie eksploatacji inwestycji.

Srodowisko gruntowo-wodne

Analize oddziatywania przedmiotowego przedsigwziecia na $rodowisko gruntowo-wodne
przeprowadzit Zastepca Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie
Pafistwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie. W wydanym postanowieniu o braku
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na §rodowisko ww. organ okreslit warunki
niezbgdne do realizacji w trakcie prowadzonych prac budowlanych oraz na etapie eksploatacji
przedsigwzigeia. Wszystkie warunki  zostaly uwzglednione w treéci niniejszej decyzji,
w kilku przypadkach zmieniono jedynie forme ich zapisu, dostosowujac ja do pozostatych warunkéw.

Inwestycja bedzie realizowana poza granicami obszaréw wodno-blotnych (w my$l Konwencji
0 obszarach wodno-blotnych majacych znaczenie migdzynarodowe, zwlaszcza jako $rodowisko
zyciowe ptactwa wodnego), z dala od obszaréw wybrzeza i srodowiska morskiego. Najblizsze jezioro
(Jezioro Bartoszewo) polozone jest w odlegtosci ok. 8 km od lokalizacji planowanej inwestycji.
W poblizu miejsca inwestycji nie wystepujq naturalne zbiorniki wodne. W obszarze potozonym wokét
koncowego odcinka planowanej linii nr 437 (na wschéd od DW114) licznie wystepuja zastoiska wod
powierzchniowych, co zwiazane jest z plytko wystepujacym tu zwierciadtem wéd (teren torfowiska
niskiego). Na p6inoc od biegnacych rurociagéw przesylowych znajduje sie réwniez sztuczny zbiornik
wod o znacznej powierzchni, a cztery kolejne sztuczne zbiorniki zlokalizowane sa na péoc od km ok.
1+800 planowane;j linii, w odlegtosci ok. 150 m na péinoc od tego odcinka linii.

Uwzgledniajac lokalizacjg terenu inwestycyjnego w odniesieniu do jednolitych czesci wod,
nalezy wskaza¢, ze teren objety wnioskiem znajduje si¢ w regionie wodnym Dolnej Odry i Przymorza
Zachodniego. Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry z dnia 18
pazdziernika 2016 r. (Dz. U. z 2016 r., poz. 1967), przedsigwziecie znajduje si¢ w granicach zlewni
dwoch jednolitych czgsci woéd powierzchniowych (JCWP): Kanat Policki (kod: RW6000019954)
i Larpia (kod RW60001719929) oraz w zlewni jednolitej czeéci wod podziemnych (JCWPd) kod:
GW60003. JCWP Kanat Policki (kod RW6000019954) to silnie zmieniona czgéé wod charakteryzujaca
si¢ dobrym stanem og6lnym, ktéra okre$lono jako niezagrozong ryzykiem nieosiagniecia celéw
Srodowiskowych. Celami $rodowiskowymi dla ww. JCWP s3 osiagnigcic dobrego potencjatu
ekologicznego i dobrego stanu chemicznego. JCWP Larpia (kod RW60001719929) to naturalna czesé
wod charakteryzujaca si¢ dobrym stanem og6lnym, ktéra okre$lono jako niezagrozong ryzykiem
nieosiagnigcia celow Srodowiskowych. Celami srodowiskowymi dla ww. JCWP sa osiagniccie dobrego
stanu ekologicznego i dobrego stanu chemicznego. Planowana inwestycja zlokalizowana jest takze
w granicy jednolitej czeSci wod podziemnych GW60006. Jest to czesé wéd w stanie dobrym,
niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow Srodowiskowych, dla ktérej ustalono nastepujace cele
Srodowiskowe: utrzymanie dobrego stanu chemicznego i ilociowego. Dzialki, na ktérych planowana
jest realizacja inwestycji nie sa zlokalizowane na obszarach objetych ochrona, w tym strefach
ochronnych uje¢ wéd powierzchniowych i podziemnych, obszarach ochronnych zbiornikéw wéd
srédladowych, czy obszarach Gléwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych. Zastepca Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie Pafistwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie stwierdzit, iz realizacja inwestycji przy zastosowaniu przez inwestora warunkéw okreslonych
w orzeczeniu przedmiotowej decyzji nie wplynie negatywnie na osiagniecie celéw $rodowiskowych dla
wymienionych czeSci wéd, w tym bedzie odbywala si¢ w sposéb zapewniajacy nienaruszalno$é
przepiséw prawnych dotyczacych ochrony wod, zawartymi w Planie Gospodarowania Wodami na
Obszarze Dorzecza Odry lub stwarzaé ryzyka ich niedotrzymania. Przedmiotowa inwestycja nie narusza
takze zapisow rozporzadzenia nr 3/2014 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Szczecinie z dnia 3 czerwca 2014 r. w sprawie ustalenia warunkéw korzystania z wéd regionu
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wodnego Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego (Dz. Urz. Woj. Zach. z 2014 r., poz. 2431; Dz. Urz.
Woj. Lub. z 2014 r., poz. 1139; Dz. Urz. Woj. Pom. z 2014 r., poz. 2237) oraz rozporzadzenia
zmieniajacego ww. rozporzadzenie z dnia 22 grudnia 2017 r. (Dz. Urz. Woj. Zach. 2017 r., poz. 5527,
Dz. Urz. Woj. Pom. z 2017 r., poz. 4641; Dz. Urz. Woj. Lub. 2017 r., poz. 2775) oraz zapiséw Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie z dnia 20 marca 2017 r. w sprawie ustalenia
warunkow korzystania z wod zlewni Miedzyodrze — Zalew Szczeciniski — wyspy Wolin i Uznam (Dz.
Urz. Woj. Zach. 2017 1., poz. 1224).

Woda na placu budowy bedzie uzywana gtéwnie na cele socjalno-bytowe. Szacuje sig, ze bedzie
to maksymalnie kilkana$cie metréw sze§ciennych na dobe. Scieki socjalno-bytowe gromadzone beda w
przenoénych  toaletach typu TOI-TOI i odbierane przez uprawniony podmiot.
W obrebie cieku Siedliczka nie sg planowane zadne prace mogace powodowaé ingerencje w jego koryto
— nie bedzie usuwana ro$linno$¢ wodna i przywodna. Jedynym czynnikiem mogacym mie¢ wplyw na
wody na tym etapie sa splywy deszczowe i roztopowe oraz zanieczyszczenie na skutek wystapienia
sytuacji awaryjnej. Wody narazone bgda na zanieczyszczenie materiatami budowlanymi, a w przypadku
nie utrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego moze doj§é réwniez do skazenia gruntu
wyciekami paliw z maszyn. Przy wla$ciwym zabezpieczeniu miejsca robdt i odpowiedniej organizacji
pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia naleZy jednak uznaé za niewielkie. W fazie eksploatacji
przedsiewzigcia do $rodowiska beda przedostawaé si¢ wody opadowe iroztopowe pochodzace
z terenu, na ktérym zlokalizowana begdzie inwestycja. Dla zapewnienia odptywu wod opadowych
i roztopowych z nawierzchni torowej, zaprojektowano torowisko z pochyleniem poprzecznym
o wartosci 5%. Wody opadowe i roztopowe z uktadu torowego beda odprowadzane do zbiornikéw
infiltracyjnych oraz infiltracyjno-retencyjnych, urzadzeti - row6éw torowych oraz rowéw melioracji
szczegbtowej lub wéd - jezior i rzek. Wody opadowe i roztopowe z terenéw linii kolejowych moga byé
odprowadzane bez oczyszczania. Potwierdzajg to wyniki badaf przeprowadzonych na zlecenie PKP
Polskich Linii Kolejowych S.A. przedstawione w opracowaniu ,,Analiza sktadu jako$ciowego wod
opadowych iroztopowych pochodzacych z obszaréw kolejowych”. Na podstawie analizy
zaprezentowanych wynikéw nalezy stwierdzi¢ dobra jako$¢ wdd opadowych i roztopowych
odprowadzanych z linii kolejowych i brak podstaw do budowy systeméw ich oczyszczania.
Wprowadzanie wod opadowych iroztopowych zodwodnienia nie bedzie wpltywalo negatywnie
na stan wéd powierzchniowych i realizacjg celow srodowiskowych okre§lonych dla Jednolitych Czgsci
Wod Powierzchniowych, w obrgbie ktorych znajduje sig inwestycja. Projektowany system odwodnienia
linii kolejowej nie zmieni stosunkéw wodnych panujacych na obszarze objgtym opracowaniem.

Oddzialywania zwiazane z mozliwo§cia wystapienia powaznej awarii

Planowana inwestycja w rozumieniu art. 248 ustawy Prawo ochrony S$rodowiska
nie kwalifikuje si¢ do zakladéw stwarzajacych ryzyko wystapienia powaznej awarii. Zgodnie
z definicja zawarta w art. 3 pkt 23 ww. ustawy mozliwa jest jedynie powazna awaria w transporcie.
Zagrozenie wystapienia zdarzenia o znamionach powaznej awarii na etapie eksploatacji linii kolejowej
zwiazane jest przede wszystkim z transportowanymi materiatami (fadunki niebezpieczne tj. paliwo,
substancje chemiczne), za$ wielko$¢é tego zagrozenia zalezy od stanu taboru i infrastruktury kolejowe;.
Zgodnie z raportem Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska (Gléwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska, Warszawa, kwiecien, 2014 r.) w 2013 roku (najnowszy publicznie dostgpny raport) na
terenie kraju doszto do 84 zdarzen majacych znamiona powaznej awarii. Z powyzszej liczby
21 zdarzen (25%) stanowil transport, ale tylko 3 zdarzenia dotyczyty transportu kolejowego. Powyzsza
statystyka wskazuje, Zze ok 3,5 % zdarzen majacych znamiona powaznej awarii wiazalo sig
z poruszaniem si¢ pociagdw po sieci linii kolejowych. Oznacza to, Ze zagrozenie powaznymi awariami
w transporcie kolejowym jest nieznaczne. Dla ograniczenia ilo$ci zdarzen o charakterze powaznych
awarii niezwykle istotna jest poprawa bezpieczenistwa ruchu kolejowego, przyczyniajaca sig do redukeji
ilosci wypadkéw. Modernizacja linii kolejowych poprzez m.in. poprawg stanu torowiska wpisuje si¢
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w to zadanie, podobnie jak budowa nowych linii o nowoczesnych standardach technicznych.
Najbardziej narazonymi na wystepowanie wypadkéw w transporcie kolejowym uznano: stacje
1 przystanki kolejowe, obszary zabudowy mieszkaniowej, przejazdy kolejowe, okolice rozjazdow
i zwrotnic, mosty i wiadukty. Biorac powyzsze uwarunkowania pod uwage, nalezy liczyé sig
z potencjalng mozliwo$cia wystapienia powaznej awarii na planowanej linii nr 437, gtéwnie
z powodu: specyfiki planowanych przewozéw, w ktérych powazny udzial przypadaé¢ bedzie
na produkty chemiczne, przebiegu linii przez tereny o stabej noénosci gruntéw i nisko wystgpujacych
wodach podziemnych, ryzyka powodziowego i ryzyka wystgpowania podtopien. Analizowany projekt
spelnia oczekiwania w zakresie zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego
i odpowiada adekwatnym dla danego rodzaju ruchu wymogom technicznym, jednak ze wzgledu na
specyficzne uwarunkowania przebiegu planowanej linii w obszarze zalewowym Odry, dla
analizowanego przedsiewzigcia nalezy przewidzieé na etapie opracowywania Projektu budowlanego
zastosowanie takich rozwiazaf izabezpieczen, ktére sprowadza prawdopodobiefistwo wystapienia
powaznych awarii, lub zdarzefi noszacych ich znamiona do minimum.

Dobra materialne, zabytki i krajobraz

Na odcinku linii kolejowej objetej wnioskiem, w buforze do 100 m nie zlokalizowano zabytkéw
wpisanych do rejestru zabytkéw, pomnikéw historii, obiektéw wpisanych na liste UNESCO, czy tez
parkéw kulturowych. W najblizszym sasiedztwie inwestycji (w buforze 100 m od analizowanego
zakresu przedsiewzigcia) zlokalizowane sa nastepujace obiekty zabytkowe wpisane na listg gminnej
ewidencji ~ zabytkéw: dom mieszkalny przy ul. Stefana Batorego 2, potozony
w odlegto$ci ok. 50 m na wschdd od toru 1 linii nr 406, budynek dworca kolejowego w obrebie stacji
kolejowej Police. Ponadto wpisem do ewidencji zabytkéw Gminy Police objety zostat obszar bytej
(sprzed 1945 r.) niemieckiej fabryki benzyny syntetycznej Hydrierwerke Pélitz AG, ktorego obszar
‘przylega od zachodu do przebiegu istniejacej linii kolejowej nr 406, a tym samym zbliza sie do
przebiegu projektowanej linii nr 437 w rejonie proj. km ok. 1+550. Prace zwigzane z budowa nowej
linii kolejowej, takze te prowadzone w obrebie stacji Police, nie przewiduja ingerencji w ww. budynki
i obszary. Nie nalezy zatem spodziewaé sig¢ negatywnego oddziatywania na ww. dobra kultury.
Niemniej z uwagi na to, iz prace beda prowadzone w bliskim sasiedztwie zabytkowego budynku dworca,
place budowy, miejsca magazynowania materialéw, bazy techniczne sprzgtu i drogi dojazdowe do placu
budowy zostana zlokalizowane w odleglosci od obicktéw zabytkowych, zapewniajacej ich
odpowiednig ochrong. Na etapie projektu budowlanego zakres prac bedzie uzgodniony z wlasciwym
konserwatorem zabytkéw. W obszarze planowane; inwestycji nie wystepuja zidentyfikowane
stanowiska archeologiczne - najblizsze znane stanowisko stanowi miejsce osady $redniowieczne;j,
polozone w rejonie ul. Debowej w Policach, ok. 530 m na wschéd od poczatkowego odcinka
planowanego przedsiewzigcia. Planowana inwestycja przewiduje ingerencje w  grunt,
w zwiazku z powyzszym w przypadku napotkania obiektéw archeologicznych podczas prowadzenia
prac inwestycyjnych, nalezy postepowaé w sposéb zgodny z obowiazujacymi przepisami prawa,
w tym zgodnie z wymogami rozporzadzenia Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia
2 sierpnia 2018 r. w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich i badan
konserwatorskich przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw albo na Liste Skarbéw Dziedzictwa
oraz rob6t budowlanych, badaf architektonicznych i innych dziataf przy zabytku wpisanym
do rejestru zabytkéw, a takze badan archeologicznych i poszukiwan zabytkéw (Dz. U. z 2021 r., poz.
81).

Realizacja inwestycji spowoduje nieznaczne przeksztalcenie istniejacego krajobrazu (koficowy
odcinek projektowanej linii), co bedzie skutkowaé zajeciem fragmentu terenu dotychczas
nieprzeksztalconego, kosztem rozbudowy terenéw przemystowych. Minimalizacj¢ oddziatywania
na krajobraz przewidziano poprzez budowe linii w bezposrednim sasiedztwie istniejacej grobli,
po ktérej przebiegaja urzadzenia przesytowe z portu przetadunkowego do Zakladéw Azotowych. Tym
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samym ograniczono oddziatywanie na elementy przyrodnicze zwigzane z rozlegtym fragmentem terenu
nieprzeksztalconego wystepujacego w rejonie przedsigwzigcia. W granicach analizowanego terenu nie
wystepuja, szczegdlne walory krajobrazowe, a obszar polozony jest poza granicami form ochrony
przyrody, ktérych przedmiotami ochrony jest takze krajobraz tj. obszaréw chronionego krajobrazu oraz
park6éw krajobrazowych.

Obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roélin,
orzybdw i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary Natura
2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody

Biorac pod uwage lokalizacje inwestycji wzglgdem form ochrony przyrody wyszczegdlnionych
w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r.,
poz. 1098) - dalej zwanej ustawg o ochronie przyrody, nalezy stwierdzi¢, iz analizowane
przedsigwziecie w czesci znajduje sig w granicy obszaru Natura 2000 Police - kanaty PLH320015.
Projektowana linia kolejowa przebiega przez ww. obszar na odcinku ok. 180 m (ok. 68 m zgodnie
z przekazana do Komisji Europejskiej propozycja korekty granic obszaru, zaakceptowang uchwata RM
w sprawie wyrazenia zgody na przekazanie Komisji Europejskiej dokumentu ,,Lista zmian w sieci
obszaréw Natura 2000” (M.P. z 2021 1. poz. 45)) to odcinek realizowany na przebiegu istniejacej juz
linii kolejowej nr 406. Pozostate formy ochrony przyrody zlokalizowane sa w dalszej odlegtosci (ok.
1,26 km) i sa to obszary Natura 2000 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH320018 oraz Zalew
Szczecinski PLB320009.

Obszar Natura 2000 Police - kanaty PLH320015 obejmuje sie¢ 4000 m podziemnych kanatéw,
bedacych pozostatoscia po niemieckiej, przedwojennej fabryce benzyny syntetycznej Hydrierwerke
P6litz. Obszar uznany jest za najwigksze zimowisko nietoperzy na Pomorzu Zachodnim (780 osobnikow
- sezon zimowy 2003). Zimuje tu 6 gatunkéw nietoperzy, z czego 2 to gatunki
z Zalacznika II Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Zgodnie z obowigzujacym aktem prawnym
(Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 30 czerwca 2020 r.
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Police — kanaty PLH320015)
przedmiotami ochrony obszaru sa nastgpujace gatunki nietoperzy: nocek duzy Myotis myotis i mopek
Barbastella barbastellus. Jako istniejace zagrozenia dla ww. gatunkdw uznano niszczenie zabezpieczen
obiektow (Scian z wlotami dla nietoperzy i metalowych krat) powodujace niekorzystna zmiang
mikroklimatu zimowiska majaca wptyw na $émiertelno$¢ nietoperzy; niezorganizowana turystyke piesza
w niezabezpieczonych obiektach, powodujaca ploszenie i niepokojenie nietoperzy, kiore podczas
hibernacji moze powodowaé ich dodatkowe wybudzanie, co moze wpltywaé na Smiertelnoc;
niekontrolowane przejazdy quadami i samochodami cigzarowymi, co powoduje zawalanie sig
podziemnych korytarzy wykorzystywanych przez nietoperze; duza ilo$¢ odpadéw gospodarczych
i przemystowych, utrudniajaca nietoperzom dostep do zimowiska; brak swobodnego dostgpu do wlotéw
do kryjéwek zimowych spowodowany zastonieciem ich przez drzewa i krzewy. Z kolei jako zagrozenia
potencjalne uznano zmiany temperatury istotnie wplywajace na hibernacj¢ nietoperzy; elektrownie
wiatrowe stanowiace zagrozenie dla liczebno$ci populacji; rozbiérke obiektéw doprowadzajaca do
zniszczenia siedliska; zasypywanie kanatéw, melioracje i osuszanie mogace powodowa¢ zmniejszenie
poziomu wilgotnosci w kanalach; planowang budowg Zachodniej Obwodnicy Szczecina w ciagu S6,
ktérej jeden z odcinkéw zaprojektowany jest w bezposrednim sasiedztwie obszaru, co moze stanowi¢
zagrozenie dla sezonowo migrujacych nietoperzy do przedmiotowego zimowiska (kolizyjno$¢ i wptyw
na stabilno§é obiektéw podziemnych i naziemnych znajdujacych si¢ w obszarze).

W granicy analizowanego terenu inwestycyjnego przeprowadzono inwentaryzacjg
przyrodnicza, ktéra obejmowala rozpoznanie m.in. wykorzystania terenu przez chiropterofaung.
Terminy przeprowadzonych badan (08.05.2020, 19.05.2020, 04.06.2020, 19.06.2020, 11.07.2020,
24.08. 2020, 14.09.2020, 12.01.2021, 24.05.2021, 05.06.2021, 13.06.2021, 20.06.2021) obejmowaty
wszystkie okresy aktywno$ci nietoperzy, w tym migracje wiosenne, poczatek formowania kolonii
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rozrodczych, rozréd, szczyt aktywnosci lokalnych populacji, rozpad kolonii rozrodczych, migracje
jesienne, rojenie i hibernacje¢ nietoperzy. W okresie zimowania podczas nastuchéw detektorowych
w granicach obszaru rozpoznania stwierdzono obecno$¢ co najmniej trzech gatunkéw nietoperzy -
- borowca wielkiego Nyctalus noctula, karlika Pipistrellus (drobny P. pipistrellus lub malutki
P. pygmaeus) oraz nocka Myotis sp. Nastuchy detektorowe nie wykazaly jednoznacznie obecnosci
gatunkéw stanowigcych przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Police - kanaly PLH320015,
niemniej jednak ich wystgpowania w obrgbie obszaru rozpoznania nie mozna wykluczyé. W otoczeniu
planowanej inwestycji znajduja si¢ wloty do zimowisk wykorzystywanych przez nietoperze oraz
obszary wykorzystywane przez nie w celach zerowiskowych. W sasiedztwie inwestycji stwierdzono
wystgpowanie wlotéw do zimowisk nietoperzy, przy czym najblizsze z nich zlokalizowane sa
w odleglosci 35 m od osi linii kolejowej, a kolejny w odlegtosci 70 m. Wszystkie wloty zlokalizowane
sa na odcinku projektowanej linii kolejowej stanowiacej istniejace i wykorzystywane torowisko linii nr
406. Najwigksza aktywno$¢ nietoperzy na analizowanym terenie wystepuje wiosng (marzec) oraz
jesienig (pazdziernik), tj. w okresach migracji z i na zimowiska. W ramach aktywnoéci sezonowe;j
nietoperzy stwierdzono wystgpowanie nastgpujacych gatunkéw: nocek duzy Myotis myotis (>60
osobnikéw), nocek rudy Myotis daubentonii (>470 osobnikéw), nocek tydkowltosy Myotis dasycneme
(<10 osobnikéw), nocek Natterera Myotis natereri (>60 osobnikéw), nocek wasatek Myotis mystacinus
(>10 osobnikéw), nocek Brandta Myotis brandtii (<10 osobnikéw), mroczek pdzny Eptesicus serotinus
(<10 osobnikéw), karlik malutki Pipistrellus pipistrellus (<10 osobnikéw), borowiec wielki Nyctalus
noctula (<10 osobnikéw), mopek Barbastella barbastellus (<10 osobnikéw), gacek brunatny Plecotus
auritus (<10 osobnikéw). Najistotniejsze znaczenie dla migracji nietoperzy na przedmiotowym terenie
ma zwarty fragment zadrzewienia w pétnocno-wschodniej czesci obszaru rozpoznania (las gospodarczy
mieszany z przewaga sosny, jawora i brzozy), odcinek rzeki Larpi oraz obszary wodno-blotne o cechach
mokradet zlokalizowane we wschodniej czg$ci badanego terenu. Dodatkowe nastuchy detektorowe
przeprowadzone w punktach pomiarowych w maju i czerwcu 2021 r. wykazaty wystgpowanie nocka
rudego Myotis daubenionii, karlika malutkiego Pipistrellus pipistrellus, karlika wiekszego Pipistrellus
nathusii, borowca wielkiego Nyctalus noctula. Najwigksze aktywnoSci pomiedzy granicq istniejacej
linii, )
a kompleksem lesnym (do 4 przelotéw na godzing) wykazywat karlik malutki i borowiec wielki.
Na podstawie rozpoznanego sposobu wykorzystania analizowanego terenu przez nietoperze
stwierdzono, iZ realizacja inwestycji moze stanowi¢ potencjalne zagrozenie dla chiropterofauny.
Mozliwy negatywny wplyw inwestycji na nietoperze zostal zminimalizowany okre§lonymi
w przedmiotowej decyzji warunkami koniecznymi do zastosowania przez inwestora na etapie realizacji
inwestycji. Odcinek linii kolejowej zlokalizowany w granicy i sasiedztwie obszaru Natura 2000 Police
- kanaty PLH320015 stanowi istniejaca lini¢ kolejowa, po ktdrej w zwiazku z realizacja przedmiotowej
inwestycji porusza¢ si¢ bedzie dodatkowy tabor kolejowy. W granicy tego terenu
nie przewiduje si¢ prowadzenia prac budowlanych mogacych wplywaé znaczaco negatywnie na wloty
i obiekty budowlane stanowiace zimowisko nietoperzy (prace w obrgbie nasypu i podtorza, wymiana
szyn i podkladéw). Zakres zaplanowanych prac budowlanych wyklucza konieczno$¢ realizacji prac
emitujacych wibracje i oddzialujacych w istotny sposob na klimat akustyczny. Roboty budowlane
w znacznej wigkszoéci beda prowadzone w porze dziennej. Niemniej wykluczy¢ nalezy lokalizacje
zapleczy budowy, baz materialowo-sprzgtowych i miejsc czasowego magazynowania wytworzonych
odpadéw w sasiedztwie przedmiotowego odcinka linii kolejowej. W celu wyeliminowania ingerencji w
obiekty wykorzystywane przez nietoperze, na okres prowadzonych prac, teren inwestycyjny nalezy
wygrodzi¢ w odleglodci do 20 m od osi linii kolejowej, uniemozliwiajac poruszanie sig ludzi i sprzetu
poza tym obszarem. Z realizacja inwestycji zwiazane jest zajecie fragmentu kompleksu le$nego
(w granicy ktérego stwierdzono najwyzsze aktywnoS$ci nietoperzy) i wycinka drzew (w pasie
o szerokosci ok. 30 m) pozostajacych w kolizji z projektowanym przebiegiem nowej linii kolejowej nr
437 oraz budowa wiaduktu w ciagu drogi wojewddzkiej nr 114. Powyzsze dziatania doprowadza
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do fragmentacji kompleksu lesnego, niemniej jednak nie doprowadza do zniszczenia istniejacego
korytarza migracyjnego nietoperzy. Wycinka najprawdopodobniej wplynie na zmiang tras
migracyjnych nietoperzy, ktére beda poruszaé si¢ wzdluz istnicjacej §ciany zadrzewien. W celu
wykluczenia znaczacej ingerencji w siedliska nietoperzy przedmiotowa wycinkg nalezy przeprowadzi¢
poza okresem najwyzszej aktywnoSci nietoperzy, w tym poza okresem migracji
z i na zimowiska oraz poza okresem ich hibernacji, a takze pod nadzorem chiropterologa i ornitologa.
W trakcie prowadzonych prac nie nalezy stosowaé o§wietlania terenu, a w przypadkach wyjatkowych
(zwiazanych z konieczno$cig realizacjq prac budowlanych w porze nocy, podyktowana uzasadnionymi
rozwiazaniami technologicznymi i organizacyjnymi) wykluczaé wykorzystanie lamp emitujacych
$wiatlo ze skladowsa niebieska. Prognozowane natgzenie pociagéw towarowych bedzie nieznaczne
(6 pociagdw w ciagu dnia i 2 pociagi w ciagu nocy), a predkosé¢ ich jazdy bedzie ograniczona
maksymalnie do 40 km/h. Biorac pod uwagg istniejace wykorzystanie linii kolejowej przebiegajacej w
granicy obszaru Natura 2000 2000 Police - kanaty PLH320015 i prognozowany wzrost nat¢zenia ruchu
pociagéw nie przewiduje si¢ znaczaco negatywnego wplywu na nietoperze. Dotychczasowe
uzytkowanie istnicjacej linii kolejowej nie wykazuje negatywnego wplywu na obiekty stanowiace
zimowisko nietoperzy o czym §wiadczy skala wykorzystania obiektu przez chiropterofaung w kolejnych
sezonach zimowych. Zakres analizowanej inwestycji nie wpisuje si¢ na liste zidentyfikowanych
zagrozen okre§lonych w planie zadan ochronnych obszaru Natura 2000 Police - kanaty PLH320015.
Zdaniem tut. organu okreS§lone warunki pozwola ograniczy¢ do minimum negatywny wplyw na
siedlisko nietoperzy zlokalizowane w bliskim sasiedztwie inwestycji, a sprawowany nadzor
przyrodniczy zapewni staty nadzoér nad prowadzonymi pracami i ich oddziatywaniem. Przy realizacji
inwestycji z zachowaniem ww. warunk6w projektowana inwestycja nie wplynie znaczaco negatywnie
na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Police - kanaty PLH320015.

Zakres i skala oddzialywania projektowanej inwestycji oraz znaczna odlegto§é od granicy
obszaréw Natura 2000 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH320018 oraz Zalew Szczecinski
PLB320009 wyklucza mozliwo§¢é negatywnego wplywu przedsigwziecia na ww. formy ochrony
przyrody.

W przedlozonej karcie informacyjnej przedsigwzigcia w oparciu o dane literaturowe
i inwentaryzacje przyrodnicza dokonano opisu stanu $rodowiska przyrodniczego. Analizowana
inwestycja przebiega w decydujacej mierze przez tereny intensywnie przeksztalcone przez czlowieka.
Na odcinku od km -0+778,62 do km ok. 1+500 inwestycja zlokalizowana bedzie gtéwnie na terenach
kolejowych. Nie wystgpuja tu chronione gatunki roslin czy siedliska przyrodnicze, teren nie jest takze
siedliskiem chronionych gatunkéw fauny. Na terenie torowiska i w jego okolicy wystepuja gldwnie
ro$liny synantropijne. Poza terenem kolejowym, poczawszy od km ok. 0+600 w otoczeniu linii
pojawiaja si¢ tereny otwarte - gtdwnie nieuzytki oraz niewielkie kompleksy lesne. Po stronie zachodniegj
istniejacej linii nr 406 sa to obszary poprzemyslowe, wtdrnie kolonizowane przez rolinno$é.
W odleglosci od ok. 20 m do 80 m od linii zinwentaryzowano stanowiska kocanek piaskowych, ktére
nie koliduja z zakresem inwestycji. Cechy zbiorowisk naturalnych lub seminaturalnych nosi natomiast
obszar potozony na wschdd od ul. Jasienickiej (DW114), bedacy w znacznej czeéci torfowiskiem
niskim, kt6ry nie stanowi siedliska przyrodniczego ale z uwagi na uwarunkowania stanowi siedlisko dla
wielu gatunkéw chronionych. Teren ten jest siedliskiem co najmniej czterech gatunkéw ptazéw (zaba
$mieszka Pelophylax ridibundus, zaba wodna Pelophylax esculentus i zaba jeziorkowa Pelophylax
lessonae, ropucha szara Bufo bufo) oraz dwoch gatunkéw gadow (jaszczurka zwinka Lacerta agilis,
zaskroniec zwyczajny Natrix natrix). Siedliska ptazéw stwierdzono takze w obrebie kompleksu lesnego
w granicy dzialki nr 3302/2 i dziatek 3027/2 i 3027/3. Podczas niemal 7-miesigcznego rozpoznania
przyrodniczego na obszarze nim objg¢tym zidentyfikowano wystgpowanie 54 gatunkow ptakow, z czego
41 zidentyfikowano jako gatunki lggowe na badanym obszarze. Spo$rdd gatunkéw lggowych 13 to ptaki
uznane za najcenniejsze (wymienione w zalaczniku I Dyrektywy Ptasiej). Zdecydowana wigkszo$§é
zanotowanych cennych gatunkéw ptakOw wystgpuje w poOlocnej czgéci obszaru rozpoznania,
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na obszarach wodno-blotnych zlokalizowanych po obu stronach odcinka projektowanej linii kolejowe;.
Obszary te sa takze wykorzystywane przez liczne ptaki nie legnace sig w granicach obszaru rozpoznania,
a jedynie na niego zalatujace, m.in. podczas zerowania. W czasie rozpoznania przyrodniczego
na obszarze badari stwierdzono wystgpowanie dwéch gatunkéw ssakéw objetych ochrona cze§ciows, -
bobra europejskiego Castor fiber i kreta europejskiego Talpa europaea.

W zwiazku z realizacja inwestycji nieunikniona jest ingerencja w siedliska czesci ww. fauny.
Istotnym jest zatem fakt dostosowania przebiegu inwestycjii do istniejacych uwarunkowan
przyrodniczych. W granicy najcenniejszego fragmentu inwestycji, gdzie powstanie nowy fragment linii
kolejowej, jej nasyp zostanie wykonany w bezpoSrednim sasiedztwie zespohi rurociagéw
technologicznych taczacych Port Morski Police z Zakladami Azotowymi. Takie dziatanie spowoduje
zajgcie zewnetrznego fragmentu terenu charakteryzujacego sie nizszymi walorami przyrodniczymi
i jednocze$nie nie doprowadzi do jego rozdzielenia, a co za tym idzie fragmentacji siedlisk chronionych
gatunkow. W wyniku realizacji inwestycji wylacznie cze§¢ siedlisk chronionych gatunkéw zostanie
zniszczona, niemniej jednak dostepno$cé tozsamych siedlisk na znacznej powierzchni pozostatego terenu
nie powinna wywiera¢ znaczacego wplywu na utrzymanie siedlisk tych gatunkéw i ich liczebnosé.
Negatywny wplyw na wystepujace tu gatunki moze wykazywaé w szczegblno$ci etap realizacji
przedsigwzigcia, ktory bedzie zwiazany z zajeciem fragmentu cennego terenu oraz oddzialywaniem
akustycznym, mogacym mie¢ wptyw na zajmowane stanowiska chronionych gatunkéw fauny. Jedynym
mozliwym do zastosowania rozwiazaniem minimalizujacym negatywny wplyw tego etapu na chronione
gatunki jest odpowiedni czas prowadzenia prac budowlanych, w szczegélnosci przy maksymalnym
ograniczaniu zajetosci terenu oraz korzystaniu z technologii ograniczajacych hatas. Tym samym za
niezbgdny warunek uznano konieczno$¢ prowadzenia wycinki drzew i krzew6w oraz przygotowanie
nawierzchni pod budowe nasypu kolejowego poza okresem legowym ptakéw. Z kolei etap eksploataciji
inwestycji bedzie skutkowat gtéwnie oddziatywaniem halasowym, ktére moze mieé istotny wptyw na
ploszenie i niepokojenie zwierzat posiadajacych swoje siedliska w granicy analizowanego terenu.
Przewiduje sig, ze czg$¢ bardziej wrazliwych gatunkéw fauny przeniesie sig na stanowiska oddalone od
wybudowanej linii kolejowej. Dla kazdego przypadku, gdzie skutkiem prowadzonych robét
budowlanych badz innych prac zwiazanych z realizacja zamierzenia (np. prowadzenia nadzoru
przyrodniczego) bedzie podjecie czynnoéci objetych zakazami wzgledem gatunkéw chronionych
zwierzat, roslin oraz grzybéw, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie przyrody, t;.:

- w odniesieniu do zwierzat objetych ochrona gatunkowg - umysSlnego zabijania, umy$lnego
okaleczania lub chwytania, umy$lnego niszczenia ich jaj, postaci mtodocianych lub form rozwojowych,
transportu, chowu lub hodowli, zbierania, pozyskiwania, przetrzymywania, posiadania lub
preparowania okazéw gatunkéw, niszczenia siedlisk lub ostoi, bedacych ich obszarem rozrodu,
wychowu miodych, odpoczynku, migracji lub zerowania, niszczenia, usuwania lub uszkadzania gniazd,
mrowisk, mnor, legowisk, Zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien, umyslnego
uniemozliwiania dostgpu do schronier, zbywania, oferowania do sprzedazy, wymiany, darowizny lub
transportu w celu sprzedazy okazéw gatunk6éw, wwozenia z zagranicy lub wywozenia poza granice
pafistwa okazéw gatunkéw, umyslnego ploszenia lub niepokojenia, umyslnego ploszenia lub
niepokojenia w miejscach noclegu, w okresie lggowym w miejscach rozrodu lub wychowu mtodych lub
w migjscach zerowania zgrupowan ptakéw migrujacych lub zimujacych, fotografowania, filmowania
lub obserwacji, mogacych powodowaé ich ploszenie lub niepokojenie, umy$lnego przemieszczania z
miejsc regularnego przebywania na inne miejsca, umyslnego wprowadzania do $rodowiska
przyrodniczego;

- w odniesieniu do grzybéw i roslin — umy$lnego niszczenia, umy$lnego zrywania lub uszkadzania,
niszczenia ich siedlisk lub ostoi, dokonywania zmian stosunkéw wodnych, stosowania $rodkéw
chemicznych, niszczenia $ciétki lesnej lub niszczenia gleby w ostojach, hodowli, pozyskiwania lub
zbioru, przetrzymywania lub posiadania okazéw gatunkéw, zbywania, oferowania do sprzedazy,
wymiany, darowizny lub transportu okazéw gatunkéw, wwozenia z zagranicy lub wywozenia poza
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granice panstwa okazéw gatunkéw, umySlnego przemieszczania w $§rodowisku przyrodniczym,
umy$lnego wprowadzania do Srodowiska przyrodniczego;

inwestor jest zobowigzany do uzyskania zgody na wykonanie ww. czynnoéci podlegajacych zakazom
na zasadach okre$lonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Rozpoznanie terenu inwestycyjnego pozwala stwierdzié, iz pdinocny fragment terenu
inwestycyjnego stanowi obszar najcenniejszy przyrodniczo. Majac powyzsze na uwadze zdaniem tut.
organu kluczowym warunkiem dla realizacji przedmiotowej inwestycji jest konieczno§é zapewnienia
nadzoru przyrodniczego (sktadajacego sie z zespotu specjalistéw przyrodnikéw, w tym chiropterologa,
herpetologa i ornitologa), ktéry na etapie realizacji inwestycji bedzie weryfikowal rzeczywiste
zagrozenia dla gatunkéw fauny, wskazywal i podejmowal odpowiednie dziatania wykluczajace
negatywny wplyw na §rodowisko przyrodnicze i sprawowal odpowiedni nadzér nad realizowanymi
pracami i skuteczno$cia zastosowanych rozwigzan. W orzeczeniu ninigjszej decyzji okreSlono
podstawowe obowiazki i zadania ww. nadzoru, natomiast faktyczny zakres dziatania nadzoru
przyrodniczego powinien by¢ kazdorazowo dostosowany do aktualnych sytuacji i probleméw (cigzkich
do przewidzenia na obecnym etapie), a wszelkie jego dzialania powinny mie¢ na uwadze
w szczegdlnosci potrzebg ochrony elementéw $rodowiska przyrodniczego. W przypadku rozbieznosci
pomiedzy wskazaniami nadzoru przyrodniczego, a kierownictwem budowy, ostateczne rozwiazania
powinny zostaé wypracowywane przy udziale Dyrektora Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w Szczecinie i inwestora. W celu wykluczenia mozliwosci ingerencji w siedliska chronionych gatunkéw
nadzér przyrodniczy maksymalnie na 7 dni przed rozpoczgciem prac budowlanych powinien

. przeprowadzi¢ kontrole pod katem wystgpowania siedlisk i obecno$ci osobnikéw chronionych
gatunkéw w granicy przewidzianego do realizacji odcinka linii kolejowej. W przypadku stwierdzenia
wczeniej niezidentyfikowanych gatunkdéw nalezy uzyskaé zezwolenia na odstgpstwa od zakazdéw
obowigzujacych wzgledem dziko wystepujacych chronionych gatunkdéw i realizowaé zezwolenia
zgodnie ze wskazanymi warunkami. Jednym z gtéwnych celéw nadzoru powinno by¢ okre$lanie
bezpiecznych termindéw oraz sposobu prowadzenia prac w odniesieniu do wystgpujacych cennych
elementéw przyrodniczych w granicy terenu inwestycyjnego. Niemniej jednak rozpoczecie prac
budowlanych na koficowym odcinku linii kolejowej (obszar w sasiedztwie zespolu rurociagow
technologicznych laczacych Port Morski Police z Zaktadami Azotowymi) nalezy prowadzié poza
okresem legowym ptakéw. W celu wykluczenia negatywnego wpltywu na gady, ptazy i drobne ssaki
wskazano na konieczno$é zastosowania czasowych wygrodzen terenu niezbednych dla realizacji
inwestycji uniemozliwiajacych migracje fauny w granice terenu inwestycyjnego. Doktadne miejsca w
zalezno$ci od etapu inwestycji i terminéw prowadzonych prac powinny zosta¢ wskazane przez nadzér
przyrodniczy. W zakres dziatan prowadzonych przez nadzdér wpisuje sig stata kontrola skuteczno$ci
zastosowanych zabezpieczen terenu budowy, w tym wladciwego stanu tymeczasowych ogrodzen dla
ptazéw i drobnych ssakdw oraz wygrodzen chroniacych przed ingerencja w siedliska nietoperzy. Statym
kontrolom nalezy poddawa¢ takze wykopy i miejsca stanowiace potencjalne putapki antropogeniczne
dla zwierzat. W przypadku stwierdzenia uwigzionych zwierzat, nadzdr przyrodniczy powinien uwalniaé
uwiezione zwierzeta i wypuszcezaé je w bezpiecznych miejscach, poza zakresem oddziatywania
inwestycji. Dzialalno§¢  nadzoru  przyrodniczego  powinna  by¢  dokumentowana
w formie sprawozdania, ktére nalezy przedlozyé Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Szczecinie (sprawozdanie z pracy nadzoru dla okresu rocznego tj. kazdorazowo do konca grudnia
za rok objety nadzorem).

Planowana inwestycja nalezy do grupy przedsiewzie¢ o charakterze liniowym, ktérych
eksploatacja ma wpltyw na migracj¢ zwierzat. Z uwagi jednak na polozenie inwestycji w miejscu
juz przeksztalconym przez czlowicka (w czeSci stanowiacym eksploatowana lini¢ kolejowa,
przecinajaca drogg i sasiadujaca z zespotem rurociagdéw technologicznych taczacych Port Morski Police
z Zaktadami Azotowymi), nie przecinajacym korytarzy ekologicznych i szlakéw migracyjnych
zwierzat, nie stwierdza si¢ konieczno$ci realizacji przej§¢ dla zwierzat. W zwiazku z realizacja
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inwestycji na fragmencie zwigzanym z budowa nowego odcinka linii kolejowej stwierdzono mozliwy
negatywny wplyw przedsigwzigcia na utrzymanie populacji i szlakéw migracyjnych plazéw. Niemniej
inwestor zaproponowat zastosowanie dwoch przejs¢ dla plazéw i innych malych zwierzat,
projektowanych w nasypie kolejowym. Pozwoli to na utrzymanie droznoéci miedzy zajmowanymi
siedliskami i zapewnienie zréznicowania genowego w populacjach plazéw. Biorgc powyzsze pod
uwage nie przewiduje si¢ znaczaco negatywnego wplywu inwestycji na przyrode ozywiong, w tym
faung i flor¢ wystepujaca w rejonie linii kolejowych.

Biorgc pod uwage charakter i zakres planowanych do wykonania prac budowlanych oraz
w szczegllnosci lokalizacje inwestycji nalezy stwierdzi¢, iz nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu
przedsigwzigcia na bior6znorodno$é. Realizacja i eksploatacja inwestycji nie bedzie wywierata
znaczgco negatywnego wplywu na ekosystemy i siedliska zajmowane przez chronione gatunki fauny
iflory, a takze nie bedzie prowadzi¢ do zmian w liczebno$ci oraz zmniejszania zréznicowania genowego
w populacjach. Nie przewiduje si¢ réwniez wplywu planowanej inwestycji na siedliska przyrodnicze.
Zakres prac budowlanych nie bedzie wigzal si¢ ze zmianami stosunkéw wodnych terenow
sasiadujgcych, wigc nie wplynie na réznorodnosé biologiczng tych terenéw. W wyniku realizacji
inwestycji do minimum zostanie ograniczona konieczno$¢ zajmowania nowych terendw,
nieprzeksztalconych dotychczas przez cztowieka.

Teren inwestycyjny nie znajduje si¢ na obszarach gorskich oraz w granicach miejscowosci
wyznaczonych jako uzdrowiska, jak réwniez poza obszarami ochrony uzdrowiskowe;j. Przedsiewzigcie
nie przecina kompleksow lesnych, jedynie w poéinocno-wschodniej czgéci terenu inwestycyjnego
inwestycja zlokalizowany jest zwarty fragment zadrzewienia, ktéry koliduje z inwestycjg, co bedzie
skutkowa¢ koniecznoscig prowadzenia wycinki drzew w pasie o szerokosci ok. 30 m.

Zgodnie z danymi Gléwnego Urzedu Statystycznego (http://www.polskawliczbach.pl) w 2020
roku liczba ludnosci zamieszkujacej w gminie Police wynosita 41 117 os6b, natomiast gestosé
zaludnienia to 165 0s6b na km?.

W granicach analizowanej inwestycji oraz w bezposrednim sasiedztwie inwestycji
nie znajduja si¢ obszary, na ktoérych standardy jakosci zostaly przekroczone. Réwniez realizacja
przewidzianych prac inwestycyjnych, a takze eksploatacja przedsiewziecia po jego przebudowie,
nie przyczyni si¢ do przekroczenia standardow jakosci srodowiska.

Oddzialywanie transgraniczne

Rodzaj i charakter planowanej inwestycji oraz niewielkie ucigzliwosci dla $rodowiska, jakie
moga wystapi¢ w zwiazku z realizacjg inwestycji, wskazuja na brak wystgpienia oddzialywania
na srodowisko w kontekscie transgranicznym.

Mozliwos$é wystapienia skumulowanego oddzialywania na srodowisko

Na terenie objetym inwestycja realizowany jest aktualnie projekt pod nazwg ,Budowa
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem istniejacych odcinkéw linii kolejowych nr 406,
273, 351 - Zadanie A ,Modernizacja linii kolejowej nr 406 na odcinku Szczecin Gléwny - Police™,
stanowigcy przestrzennie powigzang inwestycje, i moggcy potencjalnie generowaé oddziatywania
o zakresie i charakterze kumulujacym si¢ z przedsiewzieciem polegajacym na budowie linii nr 437.
Jak stwierdzono w wyniku przeprowadzonej analizy, przedmiotowe przedsiewzigcie nie charakteryzuje
si¢ znaczacym oddziatywaniem na poszczeg6lne elementy Srodowiska, zaréwno na etapie realizacji jak
i eksploatacji przedsigwzigcia. Kumulacja stwierdzonych oddzialywan bedzie dotyczyé gléwnie
wplywu na klimat akustyczny i zanieczyszczenie powietrza. Niemozliwym jest catkowite wykluczenie
oddzialywania w trakcie prowadzonych prac budowlanych, jednak dla obu inwestycji zostaty okreslone
mozliwe §rodki minimalizujace negatywny wplyw na $rodowisko, ktére pozwola
w maksymalny sposdb ograniczyé prognozowane oddzialywanie. W ramach inwestycji
zidentyfikowano takze potencjalne oddzialywania o charakterze skumulowanym z przedsigwzigciami
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realizowanymi i zrealizowanymi, polozonymi w sasiedztwie inwestycji. Giéwnym Zréditem liniowym
mogacym prowadzi¢ do kumulacji oddzialywan w polaczeniu z oddzialywaniem analizowanego
odcinka linii kolejowe;j sa linie kolejowe nr 406 oraz 431 oraz droga wojewddzka nr 114. Oddziatywanie
linii kolejowych nr 406 i 431 zostalo uwzglednione w obliczeniach akustycznych przeprowadzonych
dla  projektowanej linii  kolejowej. W  przypadku oddzialywania  skumulowanego
z drogg wojewodzka nr 114 wykonano dodatkowe obliczenia. Wyniki nie wykazaly wystepowania
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Przedtozone na etapie przedmiotowego postepowania administracyjnego informacje na temat
zakresu planowanego przedsigwzigcia, a takze dane na temat uwarunkowan wystepujacych w miejscu
realizacji inwestycji oraz w jego sasiedztwie, pozwolity oszacowaé bezposrednie i posrednie skutki
oddzialywania przedmiotowe]j inwestycji na srodowisko. Przeprowadzone przez inwestora analizy
pozwolily stwierdzi¢ brak znaczaco negatywnego wplywu inwestycji na srodowisko. Przedstawione
wyniki potwierdzily dotrzymanie odpowiednich pozioméw hatasu na najblizszych terenach
chronionych akustycznie (réwniez w ujeciu skumulowanym z innymi przedsiewzieciami).
Nie stwierdzono réwniez znaczacych emisji zanieczyszczen do powietrza. Poprzez zastosowane
rozwigzania minimalizujace realizacja inwestycji nie spowoduje rowniez zagrozenia dla $rodowiska
wodno-gruntowego i przyrodniczego. Z uwagi na brak znaczacych negatywnych oddziatywaf
planowanej inwestycji na poszczego6lne elementy srodowiska, tutejszy organ stwierdzil, ze zamierzone
przedsigwzigcie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko, dlatego tez
postanowit jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji shuzy Stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska,
za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, w terminie 14 dni od dnia doreczenia
decyzji.

Whnioskodawca dokonal uiszczenia oplaty skarbowej za wydanie niniejszej decyzji oraz przediozone
petnomocnictwo, zgodnie z obowigzujacg ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. z 2021 r., poz. 1923).

Zalaczniki:
1.Charakterystyka planowanego przedsi¢wzigcia zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy 00§,
2. Przebieg projektowanej linii kolejowej nr 437

Otrzymuja (list polecony za zwrotnym potwierdzeniem odbioru):

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa,

2. Pozostate strony postgpowania zgodnie z art. 49 Kpa, w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy 00s.

3. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Policach, ul. Kresowa 14, 72-010 Police — ePUAP,

4. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie, ul. Tama Pomorzanska 13a, 70-030 Szczecin — ePUAP.
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Zalacznik nr 1

do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie
Nr 13/2021 o Srodowiskowych uwarunkowaniach

z dniay(@ pazdziernika 2021 r., znak: WONS-08.420.26.2020.AW.18

Charakterystyka przedsigwzigcia pn. ,,Budowa polaczenia kolejowego do Portu Morskiego Police”,
zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy 008.

Przedsigwzigcie zlokalizowane jest na terenie miasta Police (gmina miejsko - wiejska), w powiecie
polickim, w wojewddztwie zachodniopomorskim.

Przedsigwzigecie obejmuje budowe jednotorowe;, zelektryfikowanej linii kolejowej nr 437 wraz
z infrastrukturg towarzyszaca, stanowiacej w przysztosci polaczenie nowoprojektowanego uktadu
torowego stacji Port Morski Police z linia nr 406 Szczecin Gléwny - Trzebiez Szczecinski.
Projektowana linia kolejowa nr 437 odgateziaé sie bedzie od linii nr 406 Szczecin Gléwny - Trzebiez
Szczecifiski na stacji Police, a jej poczatek znajdowaé sig bedzie w km 22+620,39 toru gtéwnego nr 1.
Trasa nowoprojektowanej linii przebiegaé bedzie poczatkowo po dotychczasowym torze gléwnym
stacyjnym nr 1 az do glowicy pétnocnej, wyjazdowej ze stacji Police. Za glowica projektuje sig
budowg nowego toru linii 437.

Planowany poczatek linii kolejowej nr 437 w km ok. -0+778, planowany koniec przedsiewziecia w
miejscu potaczenia z uktadem torowym stacji Port Morski Police w km ok. 2+510.

Orientacyjna dhugo$¢ projektowanej linii nr 437 wynosi ok. 3 288 m.

Realizacja przedsigwzigcia ma na celu osiagniecie nastgpujacych parametréw eksploatacyjnych oraz
cech uzytkowych projektowanej linii kolejowej nr 437:

— typ linii wg Standardéw Technicznych - T80,

— kategoria linii wg Rozporzadzenia MTiGM Dz. U. 1998 nr 151 poz.987 — drugorzedna,
— linia jednotorowa,

— linia zelektryfikowana,

— predko$¢é maksymalna dla pociagéw towarowych - 80 km/h, nie mniejsza niz 50 km/h,
— dopuszczalny nacisk osi 221kN/os,

— maksymalna dtugo$é pociagéw towarowych - 750 m

Nawierzchnia torowa

Projektuje sig tor bezstykowy na catej dhugosci linii 437 oraz kompleksowa wymiane nawierzchni toru
nr 1 na stacji Police. Zakres kompleksowej wymiany nawierzchni toru nr 1 obejmuje odcinki o tacznej
dtugosci 1138 m. Nowoprojektowany odcinek toru linii 437 w nowym §ladzie budowany bedzie od
km 0+302 do miejsca potaczenia z ukladem torowym stacji Port Morski Police (ok. km 2+510).

Rozjazdy

Aby zapewni¢ polaczenie toru nr 1 linii 437 z uktadem torowym stacji Police zaprojektowano
polaczenie trapezowe petne. W sklad polaczenia trapezowego beda wchodzié rozjazdy nr 21, 22, 27
i 28, przy czym rozjazdy nr 21, 27 i 28 sa rozjazdami zabudowanymi w nowych lokalizacjach
natomiast rozjazd nr 22 jest rozjazdem wymienianym i zabudowywanym w dotychczasowe;j
lokalizacji. W celu ujednolicenia nawierzchni w torze nr 2 glowicy rozjazdowej, przewiduje sie
ponadto wymiang rozjazdéw nr 20 (istn. nr 21) i 25 (istn. nr 26).

Podtorze

Korong torowiska projektuje sig¢ ze spadkiem poprzecznym 5%. Przyjeto ujednolicona warstwe
ochronng z niesortu grubo$ci minimalnej 0,15 m. Warstwa ochronna ukladana bedzie na
przygotowanym - wyprofilowanym i zageszczonym podlozu. W rejonie stwierdzonych na podstawie
badaf geologicznych, stabych gruntéw konieczne bedzie zaprojektowanie wzmocnienia podtorza.
Sposéb wzmocnienia oraz technologia zostanie przedstawiona w projektach budowlanych i
wykonawczych.



Odwodnienie

Na szlaku w przekopie i przy nasypach o wysokoéci do 0,6 m oraz przy nasypach wyzszych, gdzie
istnieje koniecznoéé przeprowadzenia wody naplywajacej, odprowadzenie wody zapewnione bedzie
poprzez budowe row6éw bocznych ziemnych. W pozostalych miejscach przy nasypach o wysokosci
ponad 0,6 m nie przewiduje si¢ budowy rowéw.

Rowy zaprojektowano w nastgpujacych lokalizacjach:
- km 0+599 + 0+665 strona prawa,
- km 0+667 + 1+110 strona prawa.

Wody opadowe i roztopowe z rowéw bocznych odprowadzane beda do istniejacego przepustu i rowu
w km 0+666. Na stacji odprowadzenie wody z torowiska zapewnione bedzie poprzez budowg sieci
odwodnienia wglebnego w postaci drenazy. Ciag drenarski zostal zaprojektowany na migdzytorzu
toréw linii 437 i 406 poczawszy od przejazdu kolejowo-drogowego przy ul. Tanowskiej. Wody
z drenazu zostana odprowadzone nowo projektowanym rowem do istniejacego przepustu kolejowego
irowu w km 0+666.

Zabezpieczenia geotechniczne i przeciwpowodziowe

Po wykonaniu pelnego, szczegdlowego rozpoznania geotechnicznego przewiduje sig:
— wzmocnienie podtorza poprzez zabudowg warstwy ochronnej,
— wzmocnienie podltoza gruntowego poprzez wykonanie palowania gruntu,
— wymiana gruntu w sytuacji gdy stwierdzona miazszo§¢ warstw nienoSnych bedzie
mnigjsza niz 2 m,
— stabilizacja innymi metodami, jak najmniej ingerujacymi w $rodowisko (w zalezno$ci do
wynikéw badani geotechnicznych).

Jako zabezpieczenie przeciwpowodziowe przewiduje si¢ posadowienie linii kolejowej na nasypie
o $redniej wysoko$ci 4-5 m.

Uktad drogowy i obiekty inzynierskie

Projektowana linia kolejowa nr 437 przecina nastgpujace drogi:

— ulice Kamienng - w km 1+229,

— ulice Jasienicka (ciag drogi wojewodzkiej nr 114) - w km 1+906.
Ul. Jasienicka (DW114)

W zwiazku z realizacja analizowanej inwestycji w ciagu istniejacej ul. Jasienickiej zaprojektowano
obiekt inzynierski (wiadukt drogowy) oraz przebudowe istniejacej ulicy w celu umozliwienia
bezkolizyjnej komunikacji nad projektowana linia kolejowa. Ul Jasienicka projektowana jest
w klasie G i kategorii ruchu KR4. Przyjeto szeroko$é jezdni 7 m, ciag pieszo rowerowy szerokosci 2,5
m po stronie prawej (wschodniej) oraz chodnik szeroko$ci 2 m po stronie lewej (zachodniej). Z obu
stron przewidziano balustrady oraz bariery ochronne. W zakresie odwodnienia przewidziano
odprowadzenie woéd przez wpusty do projektowanych rowéw odparowujaco chtonnych. Na skarpach
zaprojektowano koryta skarpowe od wylotu kanalizacji deszczowej oraz umochienie rowu
w miejscach wiaczen koryt skarpowych. Przewidziano réw infiltracyjny pod zjazdem w km ok.
0+217. Przewiduje sie réwniez wykonanie 3 zjazdéw potaczonych z istniejacym ukladem drogowym
w celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej przyleglych terenéw. Zjazd projektowany w km ok.
0+214 bedzie posiadat szeroko$¢ 7 m Zjazd projektowany w km ok. 0+735 po stronie lewej
przewidziano szerokosci 6 m, natomiast po stronie prawej szerokoci 7 m Ponadto zjazd po lewe;
stronie zaopatrzono w zabruki z kostki kamiennej.

Wiadukt drogowy w km 1+906 (ul. Jasienicka)
Projektowany obiekt jest wiaduktem drogowym w ciagu drogi wojewodzkiej nr 114 (ul. Jasienicka)




i ma za zadanie bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu nad projektowana linig kolejowa nr 437.

W ponizszym zestawieniu przedstawiono podstawowe parametry projektowe obiektu:

—  kat ukosu: 76°

—  dhugo$é obiektu: 15,230 m
—  szeroko$¢ obiektu: 14,80 m
— ilo&¢ przeset: 1

— rozpictos¢ przgsel: 14,20 m
— ilo&¢ jezdni: 1

Obiekt zaprojektowano jako ustrdj jednoprzestowy w schemacie belki swobodnie podparte;.
Nad podporami belki stgzone sa poprzecznicami zelbetowymi. Przyczotki skladaja sie
z wolnostojacych $cian czotowych i konstrukeji oporowych z gruntu zbrojonego, podtrzymujacych
nasyp drogowy na dojazdach.

Wiadukt kolejowy w km 1+229 (nad ul. Kamienna)

Projektuje si¢ remont wiaduktu w km 24,623 istniejacej linii kolejowej nr 406 Szczecin Glowny -
Trzebiez Szczecinski (odpowiednio km 1,229 linii 437). Jest to wiadukt stalowy o konstrukeji
blachownicy, opartej na zelbetowych przyczoétkach.

W projekcie przewidziano wykorzystanie glownych elementéw konstrukcji (np. stalowych elementow
przesta, tozysk, przyczétkéw) po ich oczyszczeniu, poddaniu konserwacji i zabezpieczeniu
antykorozyjnemu. Projekt przewiduje demontaz istniejacych mostownic i wykonanie nowej
nawierzchni kolejowej na stolkach centrujacych wraz odbojnicami. Wszystkie balustrady na
przyczotkach oraz na przegsle zostana podwyzszone oraz wzmocnione. W ramach remontu obiektu
przewiduje si¢ takze oczyszczenie i naprawe schoddéw skarpowych od strony Polic wraz z
wykonaniem balustrady oraz wykonanie nowych schodéw skarpowych z balustrada stalowa po drugiej
stronie wiaduktu, a takze wykonanie na przegsle nowego zabezpieczenia przeciwpozarowego z blachy
ryflowane;.

Przejazd kolejowo-drogowy

Na terenie nalezacym do Grupy Azoty Zaklady Chemiczne Police w ciagu drogi technologicznej
biegnacej wzdtuz rurociagéw przewidziano budowe przejazdu kolejowo-drogowego kategorii F w km
2+030,30. Na przejezdzie zabudowane zostang ptyty przejazdowe oraz rogatki na stale zamknigte
(otwierane w razie potrzeby).

Droga dojazdowa do instalacji technologicznych

W projekcie ujgto przebudowe istniejacego dojazdu do instalacji przemystowych nalezacym do Grupy
Azoty Zaktady Chemiczne Police. Przewidziano nawierzchni¢ bitumiczna oraz obustronne pobocza o
szeroko$ci 0,75 m. Zatozono szeroko$¢ 5 m, uwzgledniajac stosowne poszerzenia jezdni.

Drogi obshuguiace

Zaprojektowano dwie drogi obstugujace o szeroko$ci 5 m, nawierzchni z kruszywa. Obie drogi
wyposazono w obustronne pobocza szeroko$ci 0,75 m.

Elektroenergetyka
W zakres planowanych robot wchodza:

— demontaz elementow istniejacego oswietlenia wyjazdowej glowicy rozjazdowej (stupy, oprawy,
kable), znajdujacego si¢ w kolizji z projektowanym uktadem torowym,

— demontaz istniejacych urzadzeft EOR modernizowanych rozjazdow,

— wykonanie nowego systemu EOR modernizowanych i nowobudowanych rozjazdow,

— zabudowa nowego o§wietlenia glowicy rozjazdowej (stupy kompozytowe wraz z oprawami
typu LED) nowobudowanych i modernizowanych rozjazdow,



— ulozenie nowych kabli zasilajacych dla potrzeb o$wietlenia, clektrycznego ogrzewania
rozjazd6éw, urzadzen sterowania ruchem kolejowym (SRK), urzadzen teletechnicznych.

Sterowanie ruchem kolejowym (SRK)

Planuje si¢ nastgpujace prace budowlane:
— instalacja sygnalizatoréw Swietlnych i wskaznikéw wraz z potaczeniem do sieci kablowej,
— instalacja elektrycznych napedéw zwrotnicowych w uktadzie napedowym wraz z polaczeniem
do sieci kablowe;j,
— budowa kanalizacji kablowej podziemnej dla kabli urzadzen automatyki kolejowej wraz z siecig
kablowa,
— instalacja urzadzen samoczynnego hamowania pociagéw (SHP).

Przewiduje si¢ budowg sieci trakcji elektrycznej, zasilanej napigciem 3 kV pradu statego z przewodoéw
jezdnych Przewiduje sig¢ zastosowanie konstrukcji wsporczych indywidualnych (metalowych lub
strunobetonowych), konstrukcji bramkowych oraz konstrukcji przestrzennych z wysiggiem przez 2
tory. Zasilanie sieci trakcyjnej odbywaé si¢ bedzie z istniejacej Podstacji w km 22,050 (dobudowany
zostanie jeden kabel zasilajacy).

Instalacje sanitarne i branzowe

W zakres opracowania branzy instalacyjnej - sanitarnej w ramach analizowanej inwestycji wchodzi:
— odwodnienie ul. Jasienickiej,
— wyloty systemu odwodnienia do odbiornikéw,
— przebudowa i zabezpieczenie istniejacych sieci wodociagowych kolidujacych z nowym
uktadem drogowym.

Rurociagi na terenie Zaktadow Chemicznych Police S.A.

Projektowana linia kolejowa na odcinku od ok 1+960 do ok km 2+060 krzyzuje sig z rurociagami:

— siecig wodociagowa DN 150 mm,

— siecig kanalizacyjna DN 450 mm,

— siecia wodociagowa DN 400 mm (nieczynna),

— rurociagiem kwasu siarkowego DN200 mm,

— rurociagiem amoniaku DN650,100 mm,

— rurociagiem kurtyny wodnej DN350 mm.
W ramach inwestycji projektuje sig¢ rozwiazanie kolizji m.in. poprzez zabezpieczenie ich konstrukcja
stalowg otwarta, ktéra bedzie umozliwiata dostep do nich.

Usuwanie drzew i krzewow

Na potrzeby realizacji przedsigwzigcia, na odcinku przebiegajacym w korytarzu istniejacej linii
kolejowej nr 406 moze zaj$¢ potrzeba wycinki krzewdw lub drzew samosigjek. Ponadto przewiduje
sie¢ wycinke lasu mieszanego o charakterze gospodarczym (pas o szeroko$ci ok. 30 m) bedacego
w kolizji z projektowanym przebiegiem nowej linii kolejowej 437 oraz budowa wiaduktu w ciagu
drogi wojewddzkiej nr 114.

Przepusty dla plazéw

W km 1+740 i 2+044 wykonane zostana przepusty dla ptazéw.
Przejécie dla ptazéw w km 1+740

Swiatto przepustu wynosié bedzie 1,5 m (szerokosé) x 1,3 m (wysokosé). Powierzchnia wewnatrz
przepustu, po ktdrej przemieszczad sig beda zwierzeta, pokryta bedzie gling, pod ktéra znajdowaé sie
bedzie geowldknina ulozona na podsypce piaskowej. Poziom dna (wierzchu warstwy gliny) bedzie
znajdowaé si¢ okolo 1m ponizej poziomu otaczajacego terenu. Dojscia do przejscia (zlewnia okolo
12m?) beda uksztattowane w spadku 1:3 w kierunku czesci przelotowej. Na wlocie do przejécia



na szerokosci 30 cm bedzie znajdowaé sie drenaz z otoczakdéw otoczony geowltdkning, co umozliwi
odptyw wody do przepuszczalnych warstw zasypki oraz nizej potozonych warstw gruntu.

Przej$cie dla ptazéw w km 2+044

Swiatto przepustu wynosi¢ bedzie 1,5 m (szeroko§é) x 1,3 m (wysokos¢). Powierzchnia wewnatrz
przepustu, po ktérej przemieszczad sig¢ beda zwierzeta, pokryta bedzie glina, pod ktérg znajdowaé sie
bedzie geowldknina ulozona na podsypce piaskowej. Rozwiazania projektowe w przepuscie tym sg
analogiczne, jak w przepuscie zlokalizowanym w km 1+740, z tg rdznica, ze przejicie ptazow bedzie
si¢ odbywac z poziomu terenu, gdyz umozliwia to usytuowanie linii kolejowej na skarpie.







Zalacznik nr 2
do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie

Nr 13/2021 o §rodowiskowych uwarunkowaniach

z dnigjpaidziernika 2021 r., znak: WONS-085.420.26.2020.AW.18
Przebieg projektowane;j linii kolejowej nr 437.
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